Technische vragen m.b.t. SB OV-studie Utrecht Oost en gemeentelijke scenariostudie Stedelijke Knoop Lunetten-

Koningsweg

Fractie

Vraag/input

Antwoord/reactie

Volt

1 | Welke vervolgstappen moeten er nog worden genomen om
tot richtinggevende besluiten te komen in 2030-20357

Er zijn op korte termijn geen grote
vervolgstappen voorzien die in gezamenlijkheid
tussen gemeente Utrecht en provincie Utrecht
worden uitgewerkt. Zoals vermeld in de
Statenbrief wordt prioriteit gegeven aan de
(OV)-ontwikkelingen die noodzakelijk zijn in
Utrecht Zuidwest en voor het Utrecht Science
Park. Dit biedt ook de mogelijkheid om bij
vervolgstappen de uitkomsten van relevante
lopende MIRT-trajecten te betrekken. Dit zijn
de MIRT-verkenning OV & Wonen, het MIRT
Onderzoek A12 zone in samenhang met
Rijnenburg en het MIRT-onderzoek op de
spoorcorridor Utrecht-Arnhem-Duitse grens
(UAD).

Voor de Stedelijke Knoop Lunetten/Koningsweg
wordt wel door gemeente Utrecht nog
gefaseerde gebiedsontwikkeling uitgewerkt en
wordt onderzocht welke infra investeringen
noodzakelijk zijn voor de bereikbaarheid.
Waarbij ook wordt gekeken welke
gebiedsontwikkeling mogelijk is zonder
grootschalige infra investeringen maar met
bijvoorbeeld een tramhalte op tram 22. Wij
kijken hierop als provincie mee. Daarnaast zijn
mogelijke vervolgstappen en doorlooptijd voor
de Stedelijke Knoop door gemeente Utrecht op
een rij gezet in haar scenariostudie, zie bijlage 3
bij Statenbrief p.88 figuur 35.

2 | Hoe verhouden de richtinggevende besluiten die worden
uitgesteld tot 2030-2035 zich in relatie tot de besluiten
omtrent Groot Merwede en Rijnenburg?

Eris afgesproken om niet gelijktijdig te starten
met meerdere lobby-trajecten voor
omvangrijke rijksinvesteringen en prioriteit te
geven aan de het traject voor Groot Merwede
en Rijnenburg. Voor de resultaten uit de OV-
studie Utrecht Oost geldt dat het een
belangrijke overweging is om in de lopende
MIRT-verkenning OV&Wonen (in relatie tot
aanlanding Merwedelijn in stationsgebied) de
opties van een ondergrondse binnenstadsas zo
veel mogelijk open te houden (niet onmogelijk
of complexer te maken).

3 | Wanneer wordt een besluit over de uitkomsten van de
scenariostudie SKLK verwacht?

De scenariostudie van gemeente Utrecht is een
ruimtelijk programmatische verkenning. Het
college van B&W van gemeente Utrecht heeft
hier wel haar voorkeursrichting over
uitgesproken zoals ook beschreven in de
Statenbrief. Er is vooralsnog geen
besluitvorming verwacht.
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4 | Zijn het zicht op toekomstige maakbaarheid en
betaalbaarheid van deze plannen voldoende dat verder
studeren zinvol en effectief is?

Er wordt beperkt verder gestudeerd. Zie ook
antwoord op vraag 1.




SKLK past binnen het concept van een wiel met spaken,
wordt ook met een schuin oog gekeken naar hoe andere
mobiliteitsconcepten (zoals het visgraatmodel) uitkomst
zouden kunnen bieden aan de benodigde schaalsprong?

Ja, er wordt ook naar andere
mobiliteitsconcepten gekeken. Het wiel met
spaken is een conceptueel model waarbij in ons
OV-netwerkperspectief voor het wiel is gekozen
voor het BRT-concept. Dit betreft
hoogwaardige OV waarbij het voordeel de
flexibiliteit is. Het bundelen (op trajectdelen
waar veel vervoersvraag is zoals wiel) en
uitwaaieren (op trajectdelen waar minder
vervoersvraag is) biedt als voordeel dat zowel
directe verbindingen voor reizigers worden
geboden en een efficiént en snel systeem wordt
neergezet. Er wordt dus naar andere modellen
gekeken en ook principes van visgraat en het
verknopen van lijnen op hoogwaardige spaken
speelt hier een rol.




