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Bestuursovereenkomst voor de realisatie van de eindvisie A12 SALTO
(Samenwerken Aan Langere Termijn Ontwikkeling) in de periode 2009-2015

PARTIJEN :

1.

10.

het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, namens de Staat der Nederlanden,
handelend als bestuursorgaan, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de
hoofdingenieur-directeur Rijkswaterstaat Utrecht, mevrouw drs. I. van der Hee, hierna
te noemen: het Ministerie van Verkeer en Waterstaat;

de provincie Utrecht, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de Commissaris
der koningin, de heer R.C. Robbertsen, krachtens artikel 176 van de Provinciewet
handelend ter uitvoering van het besluit van Gedeputeerde Staten d.d. xx-xx-2009,
hierna te noemen: de provincie Utrecht;

het Bestuur Regio Utrecht, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de
voorzitter, de heer mr. A. Wolfsen, handelend ter uitvoering van het besluit van het
dagelijks bestuur d.d. 12-11-2007, hierna te noemen: het BRU,;

de gemeente Bunnik, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de burgemeester,
mevrouw T. van der Stroom-van Ewijk, krachtens artikel 171 van de Gemeentewet,
handelend ter uitvoering van het collegebesluit d.d. xx-xx-2009, hierna te noemen:
Bunnik;

de gemeente Houten, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de
burgemeester, de heer C.H.J. Lamers, krachtens artikel 171 van de Gemeentewet,
handelend ter uitvoering van het raadsbesluit d.d. 18-12-2007, hierna te noemen:
Houten;

de gemeente Nieuwegein, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de
burgemeester, de heer drs. C.M. de Vos, krachtens artikel 171 van de Gemeentewet,
handelend ter uitvoering van het collegebesluit d.d. xx-xx-2009, hierna te noemen:
Nieuwegein;

de gemeente Utrecht, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de
burgemeester, de heer mr. A. Wolfsen, krachtens artikel 171 van de Gemeentewet,
handelend ter uitvoering van het collegebesluit d.d. xx-xx-2009, hierna te noemen:
Utrecht;

de gemeente Utrechtse Heuvelrug, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de
burgemeester, de heer G. F. Naafs, krachtens artikel 171 van de Gemeentewet,
handelend ter uitvoering van het collegebesluit d.d. xx-xx-2009, hierna te noemen:
Utrechtse Heuvelrug;

de gemeente Wijk bij Duurstede, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de
burgemeester, de heer ing. G.K. Swillens, krachtens artikel 171 van de
Gemeentewet, handelend ter uitvoering van het collegebesluit d.d. xx-xx-2009, hierna
te noemen: Wijk bij Duurstede;

de gemeente Zeist, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de burgemeester,
de heer drs. J.J.L.M. Janssen, krachtens artikel 171 van de Gemeentewet, handelend
ter uitvoering van het collegebesluit d.d. xx-xx-2009, hierna te noemen: Zeist;

hierna tezamen ook te noemen “partijen”
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OVERWEGENDE DAT:

l. leefbaarheid en bereikbaarheid van de Utrechtse Regio centraal staan bij de
opstelling en uitvoering van een integraal verkeers- en vervoerbeleid;

Il. partijen gezamenlijk een oplossings- en resultaatgerichte aanpak nastreven;

Il. op 22 december 1994 een VINEX-uitvoeringscontract voor de regio Utrecht is
getekend door rijk, provincie Utrecht, Regionaal Beraad Utrecht (RBU), Vervoerregio
Utrecht, de gemeenten Houten, Nieuwegein, Utrecht en de voormalige gemeenten
Harmelen en Vleuten-De Meern waarin onder meer afspraken zijn gemaakt over een
te verbeteren ontsluiting van Houten op het rijkswegennet;

V. het verkeer van en naar Houten in toenemende mate wordt geconfronteerd met
structurele filevorming op het omliggende hoofdwegennet en de ontsluitingswegen in
Houten en dat deze filevorming verder zal toenemen als gevolg van de ontwikkeling
van VINEX Houten-zuid en de autonome groei van het verkeer;

V. de leefbaarheid en verkeersveiligheid in de gemeenten Bunnik, Houten en Zeist en in
het buitengebied van deze gemeenten, als gevolg van toenemende verkeersstromen,
onder druk staan;

VI. ook de ontsluiting van het Kromme Rijngebied via de N229 op de A12 onder grote
druk staat;

VII.  partijen in de startnotitie A12 SALTO van oktober 2003 hebben afgesproken dat de
verkeersproblematiek tussen de gemeenten Bunnik en Zeist deel uit maakt van het
project A12 SALTO;

VIII.  in het kader van de Spoedwet infrastructurele maatregelen zijn voorzien op de A12
Oost en de aansluitingen ervan op het onderliggende wegennet;

IX. deze Spoedwetmaatregelen tot uiterlijk 2015 een oplossing bieden voor een goede
verkeersafwikkeling op de A12 Oost maar nauwelijks voor de aansluiting N229/P;12

(verder te noemen: aansluiting Bunnik Oost);

X. Rijkswaterstaat Utrecht, provincie Utrecht, Bestuur Regio Utrecht, gewest Eemland,
gewest Gooi en Vechtstreek en de gemeenten Amersfoort en Utrecht bezig zijn met
de uitwerking van de pakketstudie Ring Utrecht, gericht op uitvoering van een
integraal maatregelenpakket voor de periode 2015-2020;

XI. in de bestuursovereenkomst BereikbaarheidsOffensief Randstad (BOR) een aantal
infrastructurele maatregelen is opgenomen gericht op het verbeteren van de
bereikbaarheid van de regio Utrecht uiterlijk in 2010;

XIl.  in die infrastructurele BOR-maatregelen ook een betere aansluiting van Houten op
het hoofdwegennet is opgenomen;

! de benuttingsmaatregelen op de A12 Qost in het kader van de Spoedwet wegverbreding bestaan uit de aanleg van een extra
rijstrook aan de middenbermzijde in beide richtingen op het wegvak tussen knooppunt Lunetten en Bunnik; tussen Bunnik en
Driebergen wordt aan beide zijden 1 extra rijstrook en een plusstrook aangelegd. Tussen Driebergen en Maarsbergen wordt in
beide richtingen een plusstrook aangelegd.
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XII.

XIV.

XV.

uit een door partijen verrichte MER-studie A12 SALTO is gebleken dat de ontsluiting
van Houten op het hoofdwegennet kan worden verbeterd door de realisatie van een
nieuwe verbindingsweg tussen de Rondweg van Houten en de A12 (verder te
noemen: Rijsbruggerwegtracé) en een halve aansluiting van deze verbinding op de
A12 richting Utrecht bij station Bunnik (verder te noemen: aansluiting Bunnik West) in
Bunnik uiterlijk in 2010;

deze nieuwe verbindingsweg tussen Houten en de A12 geen oplossing biedt voor de
ontsluiting van/naar de gemeente Houten in oostelijke richting;

uit een door partijen verrichte studie naar de mogelijkheid van capaciteitsvergroting
van de aansluiting A12-N229 (waartoe onder andere het alternatief van de raad van
Bunnik, de Heijmerinkvariant, is onderzocht) als onderdeel van een mogelijke
ontsluiting van Houten op de A12 via de N410 en N229, gebleken is dat de capaciteit
van deze aansluiting voldoende vergroot kan worden maar dat deze route
verkeerskundig geen oplossing biedt voor de ontsluiting van Houten op de A12.
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KOMEN OVEREEN ALS VOLGT:

1.

Artikel 1: Doel van de bestuursovereenkomst
Het doel van de bestuursovereenkomst is: 2
a. afspraken te maken over de tijdige realisatie van de in artikel 2 lid 1 genoemde
projecten;
b. afspraken te maken over de voorbereiding, financiering en uitvoering van de in

artikel 3 lid 2 en lid 3 en artikel 4 lid 2 en lid 3 genoemde deelprojecten met de
erbij vermelde partijen;

C. afspraken te maken over de uitwerking van de in A12 SALTO voorbereide
kansrijke eindbeelden (oost-west verbinding en aansluitingen op A12) in de
Pakketstudie Ring Utrecht voor de periode tot 2020.

Artikel 2: Verbinding Houten - A12 Bunnik West

1.

Provincie Utrecht, Bestuur Regio Utrecht en de gemeenten Bunnik en Houten gaan

gezamenlijk een verplichting aan om, met inachtneming van lid 4 van dit artikel,

uiterlijk in 2010 het volgende infrastructurele project bestaande uit de vier hierna

genoemde onderdelen 1a tot en met 1d in uitvoering te hebben:

1a een halve aansluiting richting Utrecht op de A12 ter hoogte van station Bunnik,
aangeduid als aansluiting Bunnik West;

1b een wegverbinding vanuit Houten naar deze halve aansluiting via het
Rijsbruggerwegtracé, bestaande uit 2x1 rijstroken;

1c aansluiting Rondweg Houten op het Rijsbruggerwegtracé;

1d compenserende en mitigerende maatregelen binnen het project A12 SALTO
als gevolg van natuur- en milieuwetgeving (zoals Wet Geluidhinder, Wet
Luchtkwaliteit en Flora- en faunawet) voor de aanleg van het
Rijsbruggerwegtracé met halve aansluiting op de A12.

Inpassing van deze noodzakelijke verbinding van Houten naar de A12 vindt op een
zorgvuldige wijze plaats en de milieu-effecten hebben maximale aandacht in de
uitwerking van het ontwerp.

Het Ministerie van Verkeer en Waterstaat stemt in met de aanleg van een (nieuwe)
halve aansluiting op de A12 ter hoogte van station Bunnik, zoals genoemd in lid 1 van
dit artikel, onder de volgende voorwaarden:

- de voorbereiding en de uitvoering van de maatregelen die op de A12 Oost zijn
voorzien in het kader van de Spoedwet wegverbreding worden op geen
enkele wijze gehinderd;

- de bereikbaarheid van verzorgingsplaats “De Forten” is gegarandeerd.

De gemeenten Bunnik en Houten zijn januari 2009 gestart met de voorbereiding van
een voorontwerpbestemmingsplan om een tijdige uitvoering van een verbeterde
wegontsluiting van Houten uiterlijk in 2010 mogelijk te maken; in dit bestemmingsplan
wordt ruimte gereserveerd voor eventuele maatregelen die volgen uit artikel 6 lid 2.
Het bestemmingsplan wordt vastgesteld als er door beide gemeenteraden aanvaarde
afspraken zijn gemaakt over de uitvoering van maatregelen die volgen uit de in artikel
4 en artikel 6 genoemde verkeersproblematiek.

2 alle projecten met volgnummer zijn op een overzichtskaart weergegeven: zie bijlage 1;
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5.

De aansluiting Bunnik West op de A12 als bedoeld in lid 1 van dit artikel maakt een
eventuele doortrekking van de Baan van Fectio als verbindingsweg naar de N411 niet
onmogelijk.

Artikel 3: Ondersteunende maatregelen

1.

De gemeenten Bunnik en Houten gaan gezamenlijk een verplichting aan om uiterlijk
in 2010 de uit artikel 2 lid 1 volgende ondersteunende maatregelen zoals nader
omschreven in lid 2 van dit artikel in uitvoering te hebben.

Maatregelen zijn nodig in de gemeente Bunnik en het buitengebied van Bunnik en

Houten om ongewenst verkeer te voorkomen en om de verkeersveiligheid te

vergroten. Uiterlijk in 2010 worden de volgende maatregelen uitgevoerd:

1e fysieke afsluiting van de Achterdijk;

1f verbetering van de verkeersveiligheid in het buitengebied van Bunnik en
Houten.

De maatregelen 1e en 1f dienen gezamenlijk door de gemeenten Bunnik en Houten

en provincie Utrecht (in geval van provinciale beheerswegen) te worden uitgewerkt.

Maatregelen zijn nodig om het fietsverkeer in het buitengebied van Bunnik en Houten

te verbeteren. Uiterlijk in 2010 worden de volgende maatregelen uitgevoerd:

1h fietsroute Werkhoven-Houten, via Oostromsdijkje. Het betreft de uitvoering
van een fietspad. De gemeenten Bunnik en Houten bereiden gezamenlijk het
project voor met de bedoeling om uitvoering van het fietspad binnen een zo
kort mogelijke termijn te realiseren;

1j fietsroute Odijk-Achterdijk. Het betreft de aanleg van een fietspad. De
gemeente Bunnik bereidt het project voor;

1k fietsroute Odijk-Houten, via N410. Het betreft de aanleg van een vrijliggend
fietspad. De gemeenten Bunnik en Houten en provincie Utrecht (in geval van
provinciale beheerswegen) bereiden gezamenlijk het project voor met de
bedoeling om uitvoering van het fietspad binnen een zo kort mogelijke termijn
te realiseren.

Artikel 4: Verkeersproblematiek Bunnik — Zeist — Utrechtse Heuvelrug

1.

In 2008 is een studie verricht naar de verkeersproblematiek tussen de gemeenten
Bunnik, Zeist en Utrechtse Heuvelrug. Aan deze studie hebben deelgenomen de
gemeenten Bunnik, Zeist en Utrechtse Heuvelrug, provincie Utrecht en Bestuur Regio
Utrecht. De studie BUHZ heeft geleid tot het door de in A12 SALTO deelnemende
partijen gedeelde inzicht dat op korte termijn maatregelen mogelijk en wenselijk zijn
om tot reductie van de verkeersdruk in de Koningin Julianalaan te komen. Deze
maatregelen worden getoetst aan de situatie in 2015, wanneer een ongelijkvloerse
spoorkruising is gerealiseerd in de Hoofdstraat bij station Driebergen-Zeist.

Bestuur Regio Utrecht en de gemeenten Bunnik, Zeist en Utrechtse Heuvelrug
maken nadere afspraken over de uitvoering van maatregelen uiterlijk in 2010 die
volgen uit de in lid 1 van dit artikel genoemde studie. Het betreft in elk geval de
uitvoering van maatregelen die de verkeersdruk in de Koningin Julianalaan, ten
opzichte van de huidige situatie, doen verminderen in de periode tot 2015. Door deze
maatregelen dient er een evenwichtige verdeling (zonder negatieve effecten elders)
van de verkeersbelasting op de wegen in het BUHZ-studiegebied op te treden,
waarbij de situatie op 1 januari 2009 uitgangspunt is.
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3. Bestuur Regio Utrecht en de gemeenten Bunnik, Zeist en Utrechtse Heuvelrug
maken nadere afspraken over de uitvoering van robuuste, toekomstvaste
maatregelen uiterlijk in 2015 die passen bij de in lid 1 van dit artikel genoemde
nieuwe situatie rond station Driebergen-Zeist. Indien deze maatregelen leiden tot
effecten op het regionale wegennet dan is provincie Utrecht ook partij.

De maatregelen dienen afgestemd te zijn op de functie en de bijbehorende capaciteit
van de bestaande wegen én de capaciteit van het verkeersnetwerk zoals dat in 2015
is voorzien in de gemeenten Bunnik, Zeist en Utrechtse Heuvelrug. Rekening wordt
gehouden met het landschap, overige milieuaspecten en het maatschappelijk
draagvlak.

4, De gemeenten Bunnik, Zeist en Utrechtse Heuvelrug hebben procesafspraken
gemaakt over de besluitvorming van de in lid 2 en lid 3 van dit artikel genoemde
maatregelen. Deze afspraken zijn in bijlage 5 opgenomen.

Artikel 5: Financiering maatregelen

1. De kosten voor de uitvoering van de in artikel 2 lid 1 en artikel 3 lid 2 genoemde
projecten zijn geraamd op € 33,4 miljoen inclusief kosten VAT (Voorbereiding,
Administratie en Toezicht) en exclusief BTW (prijspeil mei 2008).

Het totaalbedrag bestaat uit de volgende onderdelen:
a. geraamde aanleg Rijsbruggerwegtracé met halve aansluiting A12 € 29,2 mjn.

b. geschatte compenserende/mitigerende maatregelen bij punt a. € 3,5mjn.
c. geraamde kosten uitvoering ondersteunende maatregelen € 0,7 mjn.
2. De hierna genoemde partijen stellen uiterlijk op 1 juni 2009, met inachtneming van

het gestelde in artikel 5 lid 1, de volgende taakstellende bedragen voor uitvoering van
de in lid 1 van dit artikel genoemde projecten beschikbaar:

partij infrastructuur
Houten € 9,076 miljoen
Provincie Utrecht €6,8 miljoen
Bestuur Regio Utrecht €9,0 miljoen
Bunnik €0,7 miljoen 4
BRU-BOR rijksdeel €1,6 miljoen
BOR-rente €2,8 miljoen s

3. De in lid 2 van dit artikel genoemde partijen gaan gezamenlijk een
inspanningsverplichting aan om het nog niet gedekte bedrag van € 3,4 miljoen toe te
voegen uit:

- versobering van het project;

- meer gedetailleerde kostenraming in volgende projectfase;
- budget niet-bestede BOR-projecten;

- nog te ontvangen rente uit het BOR-project A12 SALTO;

- aanbestedingsvoordeel.

3 project 1a is door TAUW geraamd met een onnauwkeurigheidsmarge van +/- 20% (prijspeil 010607); door Grontmij is een
controleberekening (+/- 15%) uitgevoerd (prijspeil mei 2008). Er is uitgegaan van de verkeerskundig meest gewenste
oplossingen;

4 dit bedrag is inclusief het aandeel van Bunnik in de projecten als genoemd in art. 3 lid 2 en lid 3 en art. 4 lid 2;

5 is situatie per 1 oktober 2008;
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De in lid 2 van dit artikel genoemde bedragen gelden onder voorbehoud van
goedkeuring van de uitgaven door gedeputeerde staten van Utrecht, alsmede
goedkeuring van de uitgaven door het dagelijks bestuur van het Bestuur Regio
Utrecht en de gemeenteraad van Bunnik.

Het Bestuur Regio Utrecht heeft de in artikel 3 lid 3 genoemde projecten opgenomen

in het Regionaal Uitvoeringsprogramma Verkeer en Vervoer 2009-2012. De projecten

zijn:

1h. fietsroute Werkhoven-Houten, via Oostromsdijkje. De gemeenten Bunnik en
Houten bereiden het project voor. Het project wordt gesubsidieerd door het
Bestuur Regio Utrecht (70%). De gemeenten Bunnik en Houten zorgen voor
de aanvullende financiéle dekking;

1j. fietsroute Odijk-Achterdijk. De gemeente Bunnik bereidt het project voor. Het
project wordt gesubsidieerd door het Bestuur Regio Utrecht (70%). De
gemeente Bunnik zorgt voor de aanvullende financiéle dekking;

1k. fietsroute Odijk-Houten, via N410. De gemeenten Bunnik en Houten en
provincie Utrecht (in geval van provinciale beheerswegen) bereiden het project
voor. Het project wordt gesubsidieerd door het Bestuur Regio Utrecht (70%).
De gemeenten Bunnik en Houten en mogelijk provincie Utrecht zorgen voor
de aanvullende dekking.

Voor de uitvoering van de in artikel 4 lid 2 genoemde maatregelen maken de
betrokken partijen nadere financiéle afspraken. Het Bestuur Regio Utrecht draagt
maximaal € 100.000,= bij in de kosten van uitvoering van die maatregelen.

Voor de financiering van de maatregelen die eventueel voortvloeien uit artikel 4 lid 3
zullen provincie Utrecht (bij gebleken effecten op het regionale wegennet), Bestuur
Regio Utrecht en de gemeenten Bunnik, Zeist en Utrechtse Heuvelrug voor 1 januari
2010 afspraken maken.

De bijdrage van de gemeente Bunnik aan de uitvoering van de maatregelen als
genoemd in artikel 3 lid 2 en lid 3 en artikel 4 lid 1 bedraagt maximaal € 0,7 miljoen.
Dit bedrag wordt niet geindexeerd.

Meerkosten op grond van nieuwe, extra wensen worden betaald door de partij of
partijen, die de wensen heeft/hebben uitgesproken.

Artikel 6: Uitwerking verbindingen Houten - A12 oost en Wijk bij Duurstede —

A12 west

De uiterlijk in 2010 uit te voeren maatregelen, inclusief het pakket aanvullende
maatregelen en Spoedwetmaatregelen, bieden geen duurzame oplossing voor de
verkeersafwikkelingsproblemen bij de huidige aansluiting Bunnik Oost.

Ter ondervanging van het gestelde in lid 1 hebben Rijkswaterstaat Utrecht, provincie
Utrecht, Bestuur Regio Utrecht en de gemeenten Bunnik, Houten en Utrecht
afgesproken om vooruitlopend op en als onderdeel van de Pakketstudie Ring Utrecht
in 2009 verder te gaan met de uitwerking van het in het kader van A12 SALTO
ontwikkelde eindbeeld 2020 met Rijsbruggerwegtracé.
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Naar aanleiding van de resultaten van een studie naar de afwikkeling van oost-west
verkeer wordt het volgende afgesproken:
. De ontsluiting van Houten op de A12 in oostelijke richting. Te onderzoeken
opties zijn:
- een regioweg tussen de aansluiting Bunnik West aan de zuidzijde van de
A12 naar een al of niet omgelegde N229 en een beperkte reconstructie
van de aansluiting Bunnik Oost o6f
- een opwaardering van de N410 in combinatie met een aanpassing van de
N229 en een beperkte reconstructie van de bestaande aansluiting Bunnik
Oost.
. De aansluiting van de N229 op de A12.
Uit het onderzoek blijkt dat volstaan kan worden met een beperkte ombouw
van de bestaande aansluiting Bunnik Oost. Bij de planuitwerking zal rekening
worden gehouden met een mogelijke reconstructie van de aansluiting.

Voorjaar 2009 maken Rijkswaterstaat Utrecht, provincie Utrecht, Bestuur Regio
Utrecht en de gemeenten Bunnik, Houten en Utrecht nadere afspraken over de
uitwerking van de resultaten in de Pakketstudie Ring Utrecht van het in lid 2 van dit
artikel genoemde onderzoek in concrete maatregelen en termijn van uitvoering
alsmede de financiering.

Rijkswaterstaat Utrecht, provincie Utrecht, Bestuur Regio Utrecht en gemeente
Utrecht zijn gezamenlijk verantwoordelijk voor financiering en uitvoering van de in lid
2 van dit artikel genoemde benodigde maatregelen die volgen uit het, in de integrale
Pakketstudie Ring Utrecht, te verrichten onderzoek.

Artikel 7: Omlegging N229 Odijk West

1.

De gemeente Bunnik heeft een Structuurplan vastgesteld waarvan de uitvoering in de
periode 2010-2015 plaatsvindt; onderdeel van dat structuurplan is een omlegging van
de N229 bij Odijk. Provincie Utrecht en gemeente Bunnik hebben hierover nadere
afspraken gemaakt.

Artikel 8: Nadere afspraken

1.

Provincie Utrecht neemt het wegbeheerderschap van het Rijsbruggerwegtracé op
zich en stelt vanuit die verantwoordelijkheid een projectorganisatie in, die ontwerp en
aanleg van de nieuwe weg regelt in samenspraak met de gemeenten Bunnik en
Houten en Rijkswaterstaat Utrecht.

Dientengevolge maken de provincie Utrecht en de gemeenten Bunnik en Houten
nadere afspraken over het beheer en onderhoud van de N410.

Alle in artikel 5 lid 1 genoemde bedragen zijn naar het prijspeil 1 juni 2008. Jaarlijks
worden de nog niet t.b.v. het project daadwerkelijk bestede bedragen aangepast op
basis van de IBOI-index die het Rijk gebruikt om de MIT-projecten te indexeren, tenzu
in de oorspronkelijke toezeggingen anders is bepaald.

Minderkosten worden in verhouding met de in artikel 5 lid 2 genoemde bijdragen met
de partijen verrekend.

6 zie bijlage 5: tabel financiering situatie 2010 A12 SALTO.
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4. Het project kent in de planvoorbereiding nog de nodige risico’s (b.v. ontwerp en
raming, kosten voor archeologische vondsten en bodemsanering, detaillering
compenserende en mitigerende maatregelen, beheer en onderhoud van de N410 en
kunstwerk A12). Indien deze risico’s leiden tot meerkosten, treden de partijen
provincie Utrecht, Bestuur Regio Utrecht, Bunnik en Houten en zo nodig
Rijkswaterstaat Utrecht in overleg over de wijze van afdekking van deze risico’s.

Artikel 9: Voortgangscontrole en monitoring
1. Partijen dragen, direct of indirect, zorg voor de voortgang van:
a. uitvoering van de projecten uiterlijk in 2010, zoals beschreven in artikel 2 lid 1;
b. uitvoering van de ondersteunende projecten van de situatie 2010 zoals
beschreven in artikel 3 lid 2;
C. de projecten behorende bij het eindbeeld 2020 met Rijsbruggerwegtraceé,

waartoe volgens artikel 6 lid 3 nader onderzoek wordt uitgevoerd in de
Pakketstudie Ring Utrecht;
d. de afstemming met toekomstige ontwikkelingen op het rijkswegennet.

Artikel 10:  Projectorganisatie

1. De stuurgroep A12 SALTO, bestaande uit bestuurlijke vertegenwoordigers van de
deelnemende partijen, beéindigt haar werkzaamheden uiterlijk op het moment dat de
A12 SALTO-gerelateerde resultaten van de Pakketstudie Ring Utrecht worden
opgeleverd én afspraken zijn gemaakt over de uitvoering van de uiterlijk in 2015 in
het kader van A12 SALTO uit te voeren langere termijn maatregelen. De stuurgroep
wordt ondersteund door de ambtelijk projectleider van het Bestuur Regio Utrecht.

2. De bij de projecten genoemde partijen werken de gemaakte afspraken verder uit om
tot tijdige uitvoering te komen binnen de gestelde termijnen.

Artikel 11:  Rechten en plichten

Partijen verplichten zich over en weer om elkaar steeds zo spoedig mogelijk te informeren

over zaken waarvan zij weten of behoren te weten dat deze van belang zijn voor de andere
partij(en).

Artikel 12:  Geschillenregeling

1. Op deze overeenkomst is Nederlands recht van toepassing.
2. De nakoming van deze overeenkomst is in rechte afdwingbaar.
3. Alle geschillen in verband met of voortvloeiend uit deze overeenkomst worden

beslecht door de bevoegde rechter te Utrecht.

4. Alvorens partijen een geschil voorleggen aan de bevoegde rechter te Utrecht, zullen
zij trachten een minnelijke oplossing te zoeken voor hun geschil.
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Artikel 13:  Wijziging overeenkomst

1.

Wijzigingen van en/of aanvullingen op deze bestuursovereenkomst zijn met in acht
neming van het gestelde in artikel 5 lid 9 mogelijk, mits schriftelijk door partijen
overeengekomen.

De looptijd van deze bestuursovereenkomst kan worden verlengd, mits schriftelijk
door partijen overeengekomen.

Indien de overeenkomst niet langer onverkort kan worden uitgevoerd als gevolg van
onvoorziene omstandigheden welke van dien aard zijn dat naar maatstaven van
redelijkheid en billijkheid van één of meer partijen geen ongewijzigde instandhouding
van de overeenkomst kan worden gevergd, treden partijen op verzoek van de partij of
partijen die zich op de onvoorziene omstandigheden beroept of beroepen, in overleg
teneinde te bezien of de overeenkomst op voor alle partijen aanvaardbare
voorwaarden aan deze omstandigheid kan en moet worden aangepast.

Partijen merken als onvoorziene omstandigheid in elk geval de situatie aan dat
formele regelingen of besluiten leiden tot de niet- of slechts gedeeltelijke
goedkeuring, schorsing of vernietiging van besluiten die uit de overeenkomst
voortvloeien, een en ander met inbegrip van wijzigingen van regelingen,
beleidswijzigingen of onherroepelijke beslissingen van een overheid of rechterlijke
instantie.

Indien het overleg, zoals genoemd in het derde lid van dit artikel, niet binnen 12
weken na aanvang tot een voor iedere partij aanvaardbare aanpassing van de
overeenkomst leidt, kunnen partijen handelen conform het gestelde in artikel 12.

Artikel 14:  Slotbepalingen

1.

De bestuursovereenkomst treedt in werking op de dag na ondertekening door alle
betrokken partijen.

De looptijd van de bestuursovereenkomst eindigt op het moment dat de in deze
overeenkomst gemaakte afspraken zijn afgerond of anders door partijen schriftelijk
overeen gekomen.

In 2006 is door de gezamenlijke partijen een communicatieplan opgesteld, waarvan
de website A12 SALTO en regelmatig verschijnende nieuwsbrieven deel uitmaken.
Informatie-uitingen door de stuurgroep A12 SALTO worden op een herkenbare wijze
uitgebracht.

Van deze bestuursovereenkomst maken deel uit:

- overzichtskaart met (deel)projecten (bijlage 1)
- ramingen per deelproject met SSK-systematiek, TAUW (bijlage 2)
- uitwerking Rijsbruggerwegtracé, provincie Utrecht (bijlage 3)
- resultaat studie oost-west verbinding, Grontmij (bijlage 4)
- afspraken verkeersproblematiek Bunnik-Zeist-Utrechtse

Heuvelrug (BUHZ) (bijlage 5)
- bestuurlijke samenvatting MER A12 SALTO, TAUW (bijlage 6)
- overzicht financiéle bijdragen situatie 2010 (bijlage 7)
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ONDERTEKENING:

Aldus opgemaakt d.d. xx - xx - 2009 en ondertekend in tienvoud

de Minister van Verkeer en Waterstaat
voor deze de hoofdingenieur-directeur Rijkswaterstaat Utrecht,

drs. |. van der Hee

de provincie Utrecht

voor deze de commissaris van de koningin,

R.C. Robbertsen

het Bestuur Regio Utrecht
voor deze de voorzitter,

mr. A. Wolfsen

de gemeente Bunnik

voor deze de burgemeester,

T. Van der Stroom-van Ewijk

de gemeente Houten

voor deze de burgemeester,

C.H.J. Lamers
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de gemeente Nieuwegein
voor deze de burgemeester,

drs. C.M. de Vos

de gemeente Utrecht
voor deze de burgemeester,

mr. A. Wolfsen

de gemeente Utrechtse Heuvelrug
voor deze de burgemeester,

G.F. Naafs

de gemeente Wijk bij Duurstede

voor deze de burgemeester,

ing. G.K. Swillens

de gemeente Zeist

voor deze de burgemeester,

drs. J.J.L.M. Janssen
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BIJLAGEN, ONDERDEEL UITMAKEND VAN DE BESTUURSOVEREENKOMST

1. overzichtskaart met (deel)projecten, formaat A4 (BRU)

2. ramingen per deelproject met SSK-systematiek (TAUW)

3. uitwerking Rijsbruggerwegtracé (provincie Utrecht)

4, resultaat studie oost-west verbinding (Grontmij)

5. afspraken verkeersproblematiek Bunnik-Zeist-Utrechtse (Bunnik, Zeist,
Heuvelrug (BUHZ) Utr. Heuvelrug)

6. bestuurlijke samenvatting MER A12 SALTO d.d. 12 oktober 2007 (TAUW)

7. overzicht financiéle bijdragen situatie 2010 (BRU)
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