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Voorgestelde behandeling: ter kennisname
In deze brief geven we de resultaten van een onderzoek naar Blue Ports (binnenhavens).

Aanleiding

Alle scenario's van het Centraal Planbureau duiden op een forse groei van het goederenvervoer dat tot
een verdere belasting van de wegen zal leiden. Meer vrachtvervoer over water leidt tot ontlasting van
het wegennet. In de commissie MME zijn meermaals vragen gesteld over de mogelijkheden van
vervoer over water. Onderzoek naar deze mogelijkheden is tevens onderdeel van het coalitieakkoord
2007-2011.

In 2008 is een verkennende studie uitgevoerd naar de binnenhavens in (en nabij) de provincie Utrecht.
Vastgesteld is welke potentie ze hebben, wat nodig is om deze potentie te benutten en wat hiermee
mogelijk is voor het vervoer over water. De studie omvatte een inventarisatie van de bestaande
binnenhavens en de wensen van gemeenten en bedrijven ten aanzien van het gebruik van de havens.
Niet alle binnenhavens hebben dezelfde omvang. Daarnaast is door TNO aangegeven welke groei
realistisch is voor het vervoer over water en wat hiervoor aan overslaglocaties nodig is. Hierbij zijn de
ontwikkelingen in onze omringende provincies betrokken. De resultaten van beide sporen hebben
geleid tot bijgaande nota ‘Blue Ports’.

Samenvatting:

De nota ‘Blue Ports’ is de invulling van het ‘natte’ deel van het Kwaliteitsnet Goederenvervoer
Randstad voor de provincie Utrecht en een (natte) netwerkvisie voor Goederenvervoer. Deze visie is
noodzakelijk voor het aanvragen van Rijkssubsidie uit de regeling ‘Varen voor een vitale economie’.
Daarnaast geeft de nota input voor de inbreng van de provincie in het project “Pieken voor
bereikbaarheid', waarin de provincie participeert en het GOVERA-project Blue Ports op
Randstadniveau.

Door TNO is aangegeven dat de benutting van de restcapaciteit van de waterwegen mogelijkheden
biedt om de groei van het goederenvervoer op te vangen. Hiervoor is een waterwegennetwerk met
bijbehorende overslaglocaties (Blue Ports) van voldoende kwaliteit nodig. Dit vraagt om (grote)
investeringen die de draagkracht van individuele partijen (gemeenten en bedrijven) te boven gaan.

Meetbaar / beoogd beleidseffect
De voorgestelde visie en ambitie voor vervoer over water leidt tot een groei van het vervoer over
water van nu 6,9 miljoen ton en 100.000 TEU naar 10 miljoen ton en 250.000 TEU (TEU is het

! Oorspronkelijk was dit project bekend onder de naam Amsbarge. Dit project heeft subsidie uit de regeling Pieken voor de
delta’ en onderzoekt 0.a. de mogelijkheden van binnenvaartschepen met eigen laad- en losfaciliteit, maar ook andere
manieren om in het studiegebied (waaronder Utrecht) het bedrijfsleven te stimuleren om vervoer over water te benutten.
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equivalent van een 20 voets container). Dit komt overeen met een reductie van circa 300.000
vrachtwagenbewegingen over de weg, waardoor:

o Minder files als gevolg van toename vrachtverkeer;

o Minder uitstoot/milicubelasting;

o Minder slijtage aan het wegdek;

o Minder toename van verkeersonveiligheid als gevolg van vrachtverkeer over de weg.

Figuurl: Een varende ‘file’ van 72 vrachtwagens.
(Bron: Bureau Voorlichting Binnenvaart)

Financiéle consequenties

Volgens de huidige inzichten kost het totale implementatieprogramma om goederenvervoer over
water te stimuleren circa € 20,5 miljoen. Een deel van deze kosten zal door de individuele gemeenten
en/of bedrijven gedragen worden. Daarnaast kan voor een aantal Quick Wins een beroep worden
gedaan op de subsidieregeling ‘Varen voor een vitale economie’ van het ministerie van Verkeer en
Waterstaat. Uitgaande van een bijdrage van de provincie van maximaal 25% van de investeringskosten
en circa 45 % van de onderzoeks-/projectkosten, betekent dit voor de provincie een inbreng van
maximaal € 6,334 miljoen (c.a. € 250.000,-. onderzoeksgeld en € 6,084 miljoen investeringskosten).
Een aantal van de maatregelen/investeringen is ingediend om onderdeel uit te maken van het
“basispakket maatregelen” van de Pakketstudie waarover uiterlijk in het voorjaar van 2009
besluitvorming plaatsvindt.

Bestuurlijke dilemma’s / politieke gevoeligheid

Een netwerk van binnenhavens is in het voordeel van de gehele provincie. Om de betreffende
binnenhavens op kwaliteit te brengen zijn investeringen nodig. Het is vaak niet in het belang van
individuele gemeenten om hierin te participeren. Stimulering door de provincie is gewenst.

Vervolgprocedure/voortgang

In 2009 zal de verdere uitwerking plaatsvinden. Dan zal duidelijk worden welke investeringen
gemoeid zijn met de ontwikkeling van de verschillende locaties, welke bijdrage door anderen (rijk,
gemeenten en bedrijven) daarbij geleverd kan worden en wat de financiéle inbreng van de provincie
zal zijn. De resultaten van de verdere uitwerking zal in 2009 ter besluitvorming aan u worden
voorgelegd.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten
Kennis te nemen van de door ons vastgestelde visie en ambitie ten aanzien van goederenvervoer over
water en de vervolgprocedure.
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