In actie voor fietsers naar het werk (werktitel) 2009MMES| bijlage
1 Aanleiding

Bij de bespreking van het coalitieakkoord in Provinciale Staten op 17 december 2007 is een
amendement aangenomen, waarmee is uitgesproken dat de provincie een actieplan versterken woon-
werk fietsverkeer opstelt.

We verstaan onder een actieplan een rapportage met voorstellen voor acties die de provincie kan
initiéren en uitvoeren ter stimulering van de fiets in het woon-werkverkeer. Dat betekent dat bij de
voorgestelde activiteiten/maatregelen aandacht moet worden geschonken aan zaken als de
uitrvoeringsplanning, wie hoofdverantwoordelijke is voor die uitvoering (projectleiding), welke
partijen daar verder bij betrokken zijn, wat de rol van de provincie in het project is, welke middelen
(geld, menskracht) daarmee gemoeid zijn en hoe de besluitvorming georganiseerd wordt.

We beschrijven in deze notitie de eerste inventariserende fase van het programma ‘In actie voor
fietsers naar het werk’. Deze fase wordt eind dit jaar afgesloten met het opleveren van het actieplan.
Als hierover bestuurlijk is besloten, kan er sprake zijn van een vervolgfase, waarin het realisering van
de voorstellen uit het actieplan.

2 Hoofdlijnen
Onze ambities voor het fietsverkeer zijn verwoord in het SMPU+:

e Het realiseren van een doelmatig en comfortabel netwerk van fietspaden en
fietsverbindingen voor met name korte reisafstanden. Dit moet leiden tot een toename van
het gebruik van de fiets als vervoermiddel op korte reisafstanden.

e Het realiseren van een samenhangend netwerk van fietspaden en fietsverbindingen voor
het toeristisch-recreatief fietsverkeer.

e Het gebruik van de fiets als vervoermiddel op korte reisafstanden tot 7,5 km is 50% in
2020.

e Het gebruik van de fiets als voor- en natransport voor OV verplaatsingen is 40% in 2020.

In ontwikkeling is een Beleidsuitwerking Fiets, waarin deze ambities verder uitgewerkt om duidelijker
te kunnen aangeven hoe de verschillende activiteiten van de provincie op fietsgebied onderling
samenhangen en bijdragen aan deze doelstellingen. De beleidsuitwerking omvat ook het recreatieve
fietsen.

Het amendement op het coalitieakkoord spitst zich toe op de verbetering van de positie van de fiets in
het woon-werkverkeer. In deze notitie geven we invulling aan het amendement. Het toeristisch-
recreatieve fietsverkeer valt daarmee formeel buiten het bereik van deze notitie. In de praktijk is er
lang niet altijd een eenduidig onderscheid te maken in voorzieningen voor het utilitaire en het
toeristisch-recreatieve fietsverkeer.

Het is duidelijk dat het om een actieprogramma moet gaan, waarbij de provincie samenwerkt met
andere partijen. Het gaat dan om samen bedenken hoe het fietsen te stimuleren, samen de
voorzieningen daarvoor realiseren en samen uitdragen dat die voorzieningen gebruikt moeten worden
We onderscheiden voor dit programma ‘In actie voor fietsers naar het werk’ vier terreinen waarop
activiteiten plaatsvinden:

L. Het bevorderen van verspreiding en uitwisseling van kennis, informatie en ervaringen
tussen actoren (samen denken).
11. Het realiseren van een doelmatig en comfortabel fietsnetwerk voor het woon-werkverkeer,

met een nadruk op middellange reisafstanden van ca 5 tot 15 km. (samen doen)

1. Het realiseren van voldoende kwaliteit en capaciteit in fietsvoorzieningen naar en op OV-
knooppunten voor het woon-werkverkeer. (samen doen)

Iv. Het stimuleren van een optimaal gebruik van de gerealiseerde fietsvoorzieningen. (samen
uitdragen)

Er is een (globale) volgtijdelijkheid tussen deze terreinen:

2009MMES81 memo de heer Ekkers actieprogramma stimuleren fiets woon werkverkeer bijlage.doc7-5-2009
Pagina 1



Het bevorderen van verspreiding van kennis, informatie en ervaringen tussen de verschillende partijen
gaat vooraf aan het realiseren van infrastructurele voorzieningen. Het stimuleren van het fietsgebruik
via marketing en promotie veronderstelt dat er voorzieningen van voldoende kwaliteit zijn waarvan
gebruik gemaakt kan worden.

Voor het stimuleren van de fiets in het woon-werk verkeer is als volgt de samenhang tussen
einddoelen en subdoelen schematisch weer te geven:

A: Grote toename van het B: Sterke impuls aan de keten

aandeel van de fiets, fiets-OV in het woon-werkverkeer
specifiek op middellange bij zowel het voor- als het
natransport

afstanden (5-15 km) in het
woon-werk verkeer

) )

IV. Het stimuleren van een optimaal gebruik van de gerealiseerde

—> fietsvoorzieningen.
I. Het bevorderen van T T
verspreiding en
uitwisseling van kennis, II Het realiseren van een IIL. Het i Idoend
; i i . Het realiseren van voldoende
informatie en ervaringen _) doelmatig en comfortabel L o
tussen actoren kwaliteit en capaciteit in

fietsnetwerk voor het woon- ) L
fietsvoorzieningen naar en op OV-
werkverkeer, met een
] knooppunten voor het woon-
nadruk op middellange
werkverkeer

reisafstanden (ca 5-15 km).

In dit actieprogramma bespreken we per activiteitenterrein:
a) Wat hebben we voor ogen? (beleid)
b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken)
¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat)
d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets?(proces)

Tot slot bekijken we over de verschillende terreinen heen welke inspanning we moeten verrichten en
hoe het staat met de gereserveerde capaciteit en middelen: Wat kost dat en wat hebben we
beschikbaar?

3 Thema I Het bevorderen van verspreiding en uitwisseling van kennis, informatie en
ervaringen

a) Wat hebben we voor ogen? (beleid)
De provincie dicht de fiets een belangrijke rol toe in het regionale verkeer- en vervoerbeleid en werkt
samen met andere partijen, m.n. gemeenten, die hiervoor zeer belangrijk zijn.

b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken)
Tot nu toe hebben we incidenteel en op ad hoc-basis contacten onderhouden met partijen als
gemeenten, VNM en Fietsersbond.

¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat)
Samenwerking op basis van heldere afspraken met de belangrijkste partijen voor een samenhangend
fietsbeleid in de provincie. Dat betekent dat tussen de betrokken partijen de rolverdeling duidelijk is en
dat er duidelijkheid over en weer is over de voortgang van projecten. Een belangrijk inhoudelijk
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resultaat is dat we met alle partijen overeenstemming hebben over wat we tot de hoofdroutes van het
fietsnetwerk rekenen en bij welke (onderdelen van die) routes de provincie nader betrokken is.

d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets? (proces)
We gaan na of er hiaten in de uitvoering van het fietsbeleid in de provincie zijn. Qua infrastructureel
netwerk voor de fietsers bekijken we met de gemeenten of de hoofdfietsroutes uit ons SMPU (nog
steeds) goed aansluiten op de netwerken binnen de kommen van de verzorgingsgebieden. Daarbij
toetsen we nu speciaal op de bereikbaarheid van bedrijventerreinen van fietsers. Daarnaast
onderzoeken we welke verbeteringen aan de overstap fiets-OV nodig zijn en op welke wijze we het
fietsverkeer op een niet-infrastructurele wijze kunnen stimuleren (bijvoorbeeld via een
regionale/provinciale campagne).
We gaan na hoe de kennis bij wegbeheerders is van ervaringen van fietsers/werknemers (bijvoorbeeld
inrichten digitale platforms van fietsers, uitvoeren tevredenheidsonderzoeken onder fietsers) en op
welke wij ze klachten van fietsers over het netwerk het best opgevangen en verdeeld onder de
verantwoordelijken kunnen worden. De digitale klachtensite van de Vlaamse overheid kan daarbij als
inpiratiebron dienen.
We stellen aan de orde hoe we het best de ontwikkelingen in het fietsgebruik kunnen monitoren.
We doen dit door in ieder geval drie bijeenkomsten in de regio te organiseren (Amersfoort e.o,
Veenendaal e.0., Woerden e.0.). Daarnaast stemmen we met het BRU af hoe rond Utrecht en Zeist een
samen gedragen fietsbeleid tot stand gebracht kan worden en welke rol de provincie daarbij kan
spelen.
Partijen die hierbij een rol spelen en die we erbij willen betrekken zijn de gemeenten, bedrijven,
intermediairen als VNM en belangenorganisaties als Fietsersbond, ANWB, fietsbranche.

4  Thema II Het realiseren van een doelmatig en comfortabel fietsnetwerk, met een nadruk op
middellange reisafstanden (ca 5-15 km).

Dit valt uiteen in twee hoofdactiviteiten:
IIA Het realiseren van ontbrekende schakels in het fietsnetwerk
IIB Het ervoor zorgen dat de verbindingen van het netwerk kwalitatief op niveau zijn.

4.1 IIA Het realiseren van ontbrekende schakels in het fietsnetwerk

a) Wat hebben we voor ogen? (beleid)
SMPU+ bevat het utilitair hoofdfietsnetwerk, waar de provincie voor zichzelf een stimulerende rol
ziet. Het betreft dan hoofdfietsroutes tot 7,5 km naar de kernen met een regionale verzorgingsfunctie
(Utrecht, Amersfoort, Veenendaal, Zeist, Woerden, Hilversum en Amsterdam).
In het SMPU+ zijn 12 routes als ontbrekende schakels aangeduid. Zes van deze schakels liggen in het
gebied waar de provincie de vervoerautoriteit is, bij de andere 6 ontbrekende schakels is het Bestuur
Regio Utrecht vervoerautoriteit. In het kader van de Pakketstudies is afgesproken dat het bevoegd
gezag de trekker van een project is of in overleg een andere partij. Bovendien is de provincie
natuurlijk één van de partijen die in het Utrechts Verkeer en Vervoer Beraad (UVVB) oordeelt op
doelbereik en effecten van (fiets)maatregelen.

b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken) gedetailleerd overzicht in bijlage 1.
Twee van de zes ontbrekende schakels in het gebied waar de provincie Utrecht vervoerautoriteit is zijn
gerealiseerd (Soest-Amersfoort Noord via een brug over de Eem en Amersfoort-De Hoef) en één is in
uitvoering (Leusden-Amersfoort kruising A28).
Drie ontbrekende schakels moeten dus nog gerealiseerd worden. Twee daarvan zijn opgenomen in de
pakketstudies: de verbinding Leusden Zuid-Amersfoort is in de pakketstudies opgenomen als no-
regret-maatregel, Baarn-Amersfoort Noord als basismaatregel.
De derde nog ontbrekende schakel wordt gerealiseerd in het kader van het A12-BRAVO project
(Harmelen-Woerden).
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c¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat))
Duidelijke afspraken met de betrokken gemeenten over de wijze waarop de provincie betrokken is bij
de realisering van de resterende drie ontbrekende schakels (trekker?, medefinancier?,....?).
Per ontbrekende schakel een plan van aanpak, waaruit blijkt wanneer het project gerealiseerd is en wie
welke bijdrage daaraan heeft te leveren.
Actuele informatie aan bestuur en politiek over de stand van zaken van de ontbrekende schakels.

d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets? (proces)
Het netwerk zoals in het SMPU+ aangeduid is beperkt tot de verbindingen tot de komgrenzen van de
kernen met een regionale verzorgingsfunctie. Bij de betrokken gemeenten zal nagegaan worden of
deze verbindingen op papier en in de praktijk goed aansluiten op het (hoofd)fietsnetwerk binnen de
bebouwde kommen en of daarmee ook goede verbindingen geboden worden met de belangrijkste
werklocaties. Daarom willen we de lengte van de routes ook niet beperken tot strikt 7,5 km zoals in
het SMPU+ staat, maar oprekken tot c.a 15 km.
Voor de drie ontbrekende schakels buiten het BRU-gebied gaan we met de betrokken gemeenten
overleggen om de rolverdeling bij deze projecten vast te leggen (wie is trekker, waaruit bestaat de
betrokkenheid van andere partijen).
Dit betekent dat in het BRU-gebied de rol om te stimuleren dat deze ontbrekende schakels worden
gerealiseerd aan het BRU wordt gelaten.

4.2 IIB Het verbeteren van de kwaliteit van de fietsverbindingen

a) Wat hebben we voor ogen? (beleid)
Naast het aanbrengen van nieuwe verbindingen gaat het er ook om dat de bestaande verbindingen van
voldoende kwaliteit zijn. In het SMPU+ wordt aangegeven dat fietsers met het reismotief woon-
werkverkeer de hoogste eisen aan het netwerk stellen. Voor de belangrijkste woon-werkverbindingen
moet in 2010 70% van asfalt zijn voorzien. Verder is ten aanzien van de doorstroming het doel voor
2010 dat de wachttijd voor fietsers maximaal 15 seconden per kilometer bedraagt. De
fietsbewegwijzering moet compleet zijn en de sociale veiligheid kan verbeterd worden door het
aanbrengen van verlichting. Waar het om gaat is dat er op straat een herkenbaar netwerk van
hoofdfietsroutes is met overal een gelijkwaardige, goede kwaliteit.
In de in ontwikkeling zijnde Beleidsuitwerking Fiets sluiten we aan bij de normen van het CROW
voor hoofdfietsverbindingen.

b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken)

In 2006 heeft de Fietserbond in opdracht van de provincie Utrecht het comfort van fietsverbindingen
in beeld gebracht. In de hele provincie zijn de hoofdfietsroutes langs de provinciale wegen beoordeeld
op de mate waarin ze voldoen aan de CROW-normen. Bovendien is buiten het BRU-gebied ook een
groot deel van de hoofdfietsroutes langs gemeentelijke wegen gekeurd. Deze comfortmetingen hebben
een zeer gedetailleerd beeld opgeleverd van de kwaliteit van de fietsverbindingen. De resultaten van
deze metingen zijn ter beschikking gesteld van de verschillende wegbeheerders.
Het ontbreekt aan een systematisch beeld van wat wegbeheerders aan gesignaleerde knelpunten
hebben gedaan. Dat geldt zowel voor onszelf als voor de gemeenten. Er is een globaal beeld van de
grootste knelpunten van de fietspaden langs de provinciale wegen (zie bijlage 2 voor een overzicht).
Slechts een beperkt deel van deze fietspaden behoort tot de hoofdfietsverbindingen zoals die in het
SMPU+ worden aangeduid. Het gaat dan om:

* N 204 Willeskop-Woerden

* N 228 Montfoort —-De Meem

e N 229 Cothen-Wijk bij Duurstede

* N224/N233 Renswoude-Veenendaal.
We hebben een inventarisatie bij de districten van de provincie opgestart om te achterhalen welke
knelpunten op het gehele fietspadennet in beheer bij de provincie inmiddels zijn opgelost.
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Uit de fietscomfortmeting kwamen als belangrijke knelpunten op hoofdfietsroutes op/langs
(voornamelijk) gemeentelijke wegen naar voren:
*  Oudewater-Woerden (m.n. breedte deel fietspad en verlichting)
* Amerongen-Veenendaal (m.n. breedte fietspad, verharding en verlichting)
*  Spakenburg-Bunschoten (m.n. breedte fietspad en kwaliteit verharding.
e Baarn/Soest-Amersfoort (m.n. bewegwijzering i.v.m. nieuw gerealiseerde
verbindingen).

¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat)
We willen een overzicht hebben waaruit het volgende blijkt:
- wat het netwerk is van hoofdfietsroutes voor de bereikbaarheid van werkgebieden;
- waar de (belangrijkste) knelpunten zich bevinden op die hoofdfietsroutes;
- en wie wanneer die knelpunten gaat aanpakken.
Voor de fietsvoorzieningen langs provinciale wegen willen we een investeringsprogramma hebben
voor het op orde brengen van de nog resterende knelpunten.
Voor de (overige) hoofdfietsroutes op gemeentelijke wegen buiten het BRU-gebied hebben we een
overzicht waaruit blijkt wie de trekker is om tekortschietende kwaliteit op niveau te brengen, welke
planning deze trekker hanteert en wat de rol en bijdrage van de provincie is bij deze projecten.

d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets? (proces)
We brengen actuele stand van zaken met betrekking tot de kwaliteit van de hoofdfietsroutes in kaart.
Wij maken een overzicht van de stand van zaken van de fietsvoorzieningen langs de provinciale
wegen: welke knelpunten zijn gesignaleerd, welke daarvan zijn opgelost, welke maatregelen zijn al
voorzien en welke maatregelen zijn nog nodig?
Delen van de hoofdfietsroute die gekeurd zijn, zijn in beheer bij gemeenten. We gaan bij die
gemeenten na wat de stand van zaken is. Daarbij zullen we tevens inventariseren welk rol de provincie
verder kan spelen.

5 Thema III Het realiseren van voldoende kwaliteit en capaciteit in fietsvoorzieningen naar
en op OV-knooppunten

Dit valt uiteen in drie deelprogramma’s:

IITA Het uitbreiden en/of verbeteren van stallingsvoorzieningen bij stations

I1IB Het uitbreiden en/of verbeteren van stallingsvoorzieningen bij bushaltes

IIIC Het stimuleren van OV-fiets

Voor al deze drie deelprogramma’s geldt dat ons beleid vrij algemeen verwoord is.

a) Wat hebben we voor ogen? (beleid)
Het beleid op dit gebied is in algemene termen geformuleerd en geldt daarom voor de drie
deelprogramma’s. We stimuleren het gebruik van de fiets in het voor- en natransport van het openbaar
vervoer om daarmee ook een stimulans aan het openbaar vervoer te geven. De activiteiten gericht op
het stimuleren van de OV-fiets zijn daarbij specifiek op het natransport gericht. In dit actieprogramma
gaat het specifiek om het stimuleren van de fiets in het voor- en natransport in het woon-werkverkeer.

5.1  IIIA Het uitbreiden en/of verbeteren van stallingsvoorzieningen bij stations

b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken)
De provincie heeft budget (€ 250.000) beschikbaar gesteld voor het op orde brengen van de
fietsenstallingen bij de stations Veenendaal, Rhenen, Maarn en Hollandse Rading. ProRail heeft de
provincie benaderd voor een brijdrage. De financiéle bijdrage van ProRail bedraagt 50% van de
kosten, de overige 50% dient gedekt te worden door de betrokken gemeente en de provincie.
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Verbeteringsplannen voor de stallingen bij de stations Amersfoort CS, Amersfoort Vathorst,
Amersfoort Schothorst en Soest Zuid maken deel uit van de pakketstudies. Verder is de provincie
nauw betrokken bij algemenere plannen voor de stations Breukelen en Driebergen-Zeist.

¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat)
Een overzicht van de stations waar het stallen van fietsen nog niet op orde is/zal zijn en van de
bijdrage die de provincie kan leveren aan het oplossen van knelpunten op dit vlak.

d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets? (proces)
We gaan na of de situatie bij de overige stations (exclusief BRU-gebied) in orde is en bij ontbrekende
capaciteit en/of kwaliteit of de provincie een rol kan spelen aan het oplossen van knelpunten. Nadruk
daarbij op de haltes van spitslijnen.

5.2 IIIB Het uitbreiden en/of verbeteren van stallingsvoorzieningen bij bushaltes

b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken)
In het verleden zijn fietsklemmen en stallingen geplaatst. Er is geen systematisch beeld of die
voorzieningen (nog) voldoen.
Inmiddels is er een programma opgesteld voor het aanpakken van de bushaltes in het kader van het
toegankelijk maken van het openbaar vervoer voor mensen met een beperking. Er zijn drie
kwaliteitsniveaus voor de bushaltes onderscheiden. Er is een investeringsprogramma en
implementatieplan voor het verbeteren van de voorzieningen bij bushaltes opgesteld. Belangrijke
insteek is dat de bushaltes toegankelijk gemaakt worden voor mensen met een beperking. Daarbij
wordt ook de situatie van het stallen van de fiets meegenomen. Het plan is erop gericht dat in 2012
45% van de haltes in het concessiegebied van de provincie Utrecht is aangepast. Het is echter wel de
vraag of hiermee ook de gewenste kwaliteit van de stallingsvoorzieningen gerealiseerd zal zijn.

¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat)
We willen bij alle (“strategische”) haltes die voor woon-werkverkeer van belang zijn de
stallingsvoorzieningen voor fietsers op orde hebben.

d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets? (proces)
We gaan voor de haltes die voor woon-werkverkeer van belang na of de stallingsvoorzieningen
kwantitatief en kwalitatief toereikend zijn en maken een investeringsplan.

5.3 IIIC Het stimuleren van OV-fiets

b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken)
De provincie heeft een bijdrage geleverd aan het realiseren van de OV-fiets op de stations Amersfoort
Vathorst, Breukelen, Soest-Zuid, Veenendaal Centrum, Veenendaal De Klomp en Utrecht Centraal.
Op de planning staan nog Amersfoort Schothorst en Amersfoort Centraal (noordzijde)

¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat)
Een plan van aanpak voor het aanbieden van de OV-fiets voor het verbeteren van de bereikbaarheid
van bedrijventerreinen.

d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets? (proces)

Nagaan waar fiets los van de stations een nuttige aanvulling kan zijn (bushaltes bij bedrijventerreinen,
bij parkeerterreinen aan de rand van de stad (Amersfoort Park & Bike).

6 Thema IV Het stimuleren van een optimaal gebruik van de gerealiseerde
fietsvoorzieningen.

a) Wat hebben we voor ogen? (beleid)
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Het gaat ons om een gunstig ‘fietsklimaat’. Door het verzorgen van goede bewegwijzering van woon-
werkroutes en het digitaal in kaart brengen van fietsvoorzieningen willen we de fiets in het woon-
werkverkeer promoten.

b) Wat hebben we gedaan? (stand van zaken)
De Fietsersbond heeft in opdracht van de provincie een digitale routeplanner voor fietsers ontwikkeld.
Daarnaast ondersteunde de provincie de campagne ‘Met belgerinkel naar de winkel’ en ‘Fietsen
scoort’ (woon-werkverkeer).
Er loopt een initiatief van de afdeling Milieu in samenwerking met de afdeling Mobiliteit voor een
regeling om werknemers die structureel van de auto gebruik maken in woon-werkverkeer te stimuleren
over te stappen op de fiets. VNM heeft onderzoek verricht hoe een subsidieregeling het best opgezet
kan worden. Insteek is dat bedrijven aanvullende voorzieningen opnemen in hun woon-werk
vergoedingsregelingen voor werknemers die van de auto overstappen op de fiets. De provincie draagt
eenmalig bij in de extra kosten van dergelijke aanpassingen in de vergoedingsregelingen van bedrijven
voor woon-werk verkeer. Voor de subsidieregeling is voor één jaar €130.000 beschikbaar.

¢) Wat willen we concreet bereiken? (resultaat)
We willen dat er merkbaar op samenhangende wijze wordt gecommuniceerd over wat er gedaan
wordt aan het stimuleren van de fiets in het woon-werkverkeer en waarom werknemers gebruik
zouden moeten maken van de gerealiseerde fietsvoorzieningen.

d) Wat gaan we daarvoor doen en wie doet er nog meer iets? (proces)
We gaan na of er behoefte is aan een initi€rende en codrdinerende rol van de provincie voor regionale
campagnes ter stimulering van het fietsgebruik in het woon-werkverkeer.
We zullen bij partijen in de regio bepleiten dat een effectief marktgericht fietsbeleid inhoudt dat
nadrukkelijk de wensen van fietsers in beeld gebracht worden.
Bij werknemers lijkt er veel belangstelling te bestaan voor dit soort stimuleringsmaatregelen. Het ziet
ernaar uit dat nadere initiatieven van de provincie in samenwerking met VNM zinvol zijn. De precieze
invulling zal moeten afhangen van de resultaten van de subsidieregeling.
Samen met VNM bevorderen we bij bedrijventerreinen een samenhangende en integrale aanpak van
de mobiliteitsproblemen, waarbij de fiets als realistisch alternatief naar voren wordt gebracht. Het gaat
er daarbij om op de verschillende doelgroepen afgestemde informatie over te brengen.
Tot slot, voor het stimuleren van de fiets in het woon-werk verkeer kan de provincie voor het eigen
personeel een aantal maatregelen treffen en daarmee het goede voorbeeld aan andere werkgevers
geven. Te denken valt dan aan:

» dienstfietsen: uitbreiden met breder aanbod: elektrische fietsen, ligfietsen voor woon-werk,

Ov-fiets bij bedrijventerreinen, stallingen

* reparatic met mobiele fietsenmaker regelen

» vergoeding fietskilometers in woon-werk

* huidig mobiliteitsgedrag personeel als probleem benoemen

7  Wat Kkost het en wat hebben we al gereserveerd?

Zoals hierboven aangegeven moeten we op verschillende terreinen nog nadere informatie boven water
krijgen en bij partijen nagaan wat ze gedaan hebben, welke voornemens ze hebben en hoe ze nadere
samenwerking met de provincie op deze gebieden zien.

We stellen een twee fasen aanpak voor.

In de eerste fase maken we de inventarisatie compleet.

We doen dat door rond Amersfoort, Veenendaal en Woerden een bijeenkomst te organiseren, waarbij
we thema’s uit dit actieprogramma aan de partijen in het gebied zullen voorleggen. In de
voorbereiding op en als uitwerking van die bijeenkomsten zullen we tevens bilateraal met partijen
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overleggen om zo scherp mogelijk te krijgen welke bijdrage een ieder wil en kan leveren aan het
fietsbeleid in de provincie. Deze inventarisatiefase gebruiken we meteen om ook de stand van zaken
met betrekking tot het recreatief fietsbeleid in beeld te krijgen.

Daarnaast stemmen we met het BRU af hoe rond Utrecht en Zeist het fietsbeleid van de verschillende
partijen het best op elkaar afgestemd kan worden.

Deze inventarisatie is eind dit jaar afgerond. Op grond van deze inventarisatie presenteren we een
concreet actieplan: wie doet wanneer wat en welke inbreng van de provincie wordt daarbij verwacht.

De inventarisatiefase kost vooralsnog vooral uren.

Bij MOB is voor heel 2009 beschikbaar voor het fietsbeleid: c.a 1500 uur (c.a. 900 bij BOV en 400
bij VAP en MVL). Voor een goede invulling van de activiteiten in deze fase zal hier vanaf de zomer
een projectleider vrijwel fulltime mee bezig moeten zijn

Een deel daarvan is al besteed, maar in principe is de capaciteit gereserveerd.

Wat betreft de financién zijn de volgende provinciale middelen voor de komende jaren gereserveerd
(in te zetten bij fase 2 van het project)

UMP-geld dat voor het fietsnetwerk en fietsvoorzieningen vanuit het € 18,5 min
Richtprogramma gelabeld is voor de Pakketstudies

UMP-geld voor het verbeteren van de kwaliteit van de hoofdfietsroutes € 1,7 min
UMP-geld voor de oversteekknelpunten van fietsers €2,3 min
UMP-geld voor het stimuleren van schakel fiets-OV bij Heuvelrug € 0.6 mln
Geld Coalitieakkoord paragraaf Bereikbaarheid binnensteden en transferia dat € 1,0 mln
ambtelijk gereserveerd is voor amendement stimuleren fiets woon-werk

verkeer

Geld Coalitieakkoord paragraaf Bereikbaarheid binnensteden en transferia, dat €2,4 min
vrij komt omdat ambtelijk reservering komt te vervallen

Bij de inventarisatie moet exact in beeld gebracht worden in welke mate deze middelen al bedoeld zijn
voor projecten die hiervoor genoemd zijn (ontbrekende schakels, verbeteren delen huidig netwerk,
fiets op knooppunten, promotie). De inventarisatiefase geeft inzicht in voor welke voorgestelde
projecten nog geen budget gereserveerd is.

Kanttekening is dat de inventarisatie kan leiden tot een extra claim op middelen voor het uitvoeren van
het actieprogramma.

8 Hoe nu verder?

Globale planning:

Behandeling van deze notitie in de vorm van een memo in de Statencommissie MME van 15 juni.
April-juni : voorbereiding werkbezoeken

Juli-oktober: nadere inventarisatie mogelijke acties (0.a. organisatie aantal regionale bijeenkomsten)
November-december: besluitvorming over rapportage: Inventarisatie en voorstel voor concreet
actieprogramma.
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Bijlage 1: Overzicht stand van zaken ontbrekende schakels fietsnetwerk SMPU+

Volgens SMPU+ ontbrekende schakels buiten gebied BRU

Nr in
SMPU+

Fietsverbinding

Stand van zaken

2

Leusden-Amersfoort kruising A 28

Deze verbinding wordt dit jaar gerealiseerd. De
provincie heeft uit het programma Op de fiets
hiervoor een bijdrage gereserveerd.

Soest-Amersfoort Noord

Deze verbinding is gerealiseerd (fietsbrug over
de Eem). De provincie heeft uit het programma
Op de fiets hieraan ook financieel bijgedragen.

Amersfoort De Hoef-Hoevelaken

Deze verbinding is gerealiseerd. De provincie
heeft uit de Tijdelijke subsidieverordening
Utilitaire fietspaden hieraan ook financieel
bijgedragen.

Leusden Zuid-Amersfoort

Er ligt een concreet plan. De realisatie loopt
vertraging op vanwege bezwaren op het gebied
van ecologie en natuur die tegen het plan naar
voren zijn gebracht. Vanuit het programma Op
de fiets is een financié€le bijdrage van de
provincie Utrecht gereserveerd. Deze verbinding
is tevens opgenomen als no regret-maatregel in
de Pakketstudies.

Baarn-Amersfoort Noord

Vanuit het programma Op de fiets is een
financiéle bijdrage van de provincie Utrecht
opgenomen als no regret-maatregel in de
Pakketstudies. Het aanleggen van een fietsbrug
over de Eem is in de Pakketstudies aangeduid als
een basismaatregel.

12

Harmelen-Woerden

De realisatie van deze verbinding zal
plaatsvinden in het kader van de uitvoering van
het programma A12-BRAVO. Daadwerkelijke
aanleg is mede athankelijk van vermindering van
vrachtverkeer in dit gebied als de zandwinning
voor woningbouw stopt. Vanuit het programma
Op de fiets is een financié€le bijdrage van de
provincie Utrecht gereserveerd.

Volgens SMPU+ ontbrekende schakels op gebied BRU

1

Uithof-Zeist

Van oudsher is de provincie Utrecht bij dit
project betrokken. Vanwege het standpunt van de
gemeente Zeist ten aanzien van de ecologische
waarde van het gebied waar deze verbinding zou
moeten komen, is de realisatie vertraagd. De
route is als no regret-maatregel opgenomen in de
Pakketstudies.

Houten-Nieuwegein Centrum

Het ging hier aanvankelijk erom dat er een
fietsverbinding langs de A27 over het
Amsterdam-Rijnkanaal zou moeten komen en
een verbinding naar Nieuwegein. Daarmee zou
de realisatie van dit project ook samenhangen
met de volgende twee projecten (Houten-
Nieuwegein Zuid en Houten-Vianen). Inmiddels

is in het kader van het Hollandse Waterlinie-

- [ Opmerking [01]: Is dat zo?

J
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project een fietsbrug over de plofsluis in beeld.
Project is onderdeel van de aanvullende
maatregelen in de Pakketstudies.

Houten-Nieuwegein Zuid

Voor deze verbinding zou er een fietsverbinding
langs de A27 moeten komen. Dit moet in het
kader van de verbreding van de A27 opgepakt
worden. Project is onderdeel van de aanvullende
maatregelen in de Pakketstudies.

Houten-Vianen

Ook voor deze fietsverbinding is de verbreding
van de A27 het kader. Project is onderdeel van
de aanvullende maatregelen in de Pakketstudies.

10

IJsselstein-Nieuwegein

Het BRU geeft geen duidelijke invulling aan het
trekkerschap voor dit project. [Project is
onderdeel van de aanvullende maatregelen in de
Pakketstudies.

- [ Opmerking [02]: Klopt dit? ]

11

Bilthoven-Utrecht

Project is onderdeel van de aanvullende
maatregelen in de Pakketstudies.
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Bijlage 2: Overzicht grootste knelpunten kwaliteit fietspaden langs provinciale wegen

Wegnr. Wegvak Breedte Kwaliteit verharding | Opmerkingen
verharding
1 N225 Elst-prov.grens Te smal Deels slecht (klinkers) | Plannen
gereed
2 N410 Houten-Odijk Te smal Matig tot zeer slecht
3 N201 Vinkeveen- Loenen Te smal Zeer slecht Een deel van

dit traject is
onderdeel van
de aanpak van
de N201 vanaf

de kruising
met de A2 tot
en met
Vreeland..

4 N417 Hollandsche Rading- N234 Deels te Slecht

smal

5 N416 Elst - Veenendaal Matig Matig tot zeer slecht

6 N201 Amstelhoek- Mijdrecht Te smal Matig

7 N204 Hmp 14.0-Hmp 16.0 Goed Slecht tot zeer slecht

8 N221 Baarn (N415)-Paleis Te smal Matig

9 N238 T.h.v. omlegging Den Dolder | Te smal Matig

10 div weg

N204 Willeskop-Woerden Te smal

N228 Montfoort-De Meern , Matig ?

N402 N201-Breukelen ’ Matig

N229 Werkhoven 10.0 -Cothen 12,0 .

N229 Cothen 16.0-Wijk b D. 17.0 ’

N224/233 | Renswoude-Veenendaal .

N233 Achterberg-Rhenen ),
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