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In de vergadering van de statencie. MME van 1 maart jl. is naar aanleiding van een overzicht van
openbaar vervoerprojecten in 2010 een vraag gesteld over het onderzoek naar de Businesscase
Woerden-Utrecht voor Randstadspoor. Gevraagd is om de noodzaak van dit onderzoek aan te geven in
relatie tot de reeds gemaakte afspraken met het Rijk over Randstadspoor.

De afspraken met Rijk over Randstadspoor betreffen vooral de uitbreiding van infrastructuur. In 2004
is het projectbesluit voor de infrastructuur door het Ministerie van V&W genomen. Daarbij is
afgesproken om een zogenaamd ingroeimodel te gaan ontwikkelen, waarbij stap voor stap de
frequenties omhoog zouden gaan en nieuwe stations geopend zouden worden. Dit als gevolg van een
brief van NS waarin zij aangaven voor Randstadspoor te zijn maar hogere frequenties e.d. wel zouden
laten athangen van het aantal nieuwe reizigers. De noodzaak van bepaalde infrastructuuruitbreidingen
is daarmee gekoppeld aan de beoogde dienstregeling van NS. De middelen voor het complete
spoorproject VleuGel zijn in principe beschikbaar maar het vrijkomen ervan is afthankelijk van de
onderbouwing van de treinbediening, die bij de beschikkingsaanvraag moet worden aangegeven.

Het VleuGel-project (de verbinding Vleuten-
Utrecht-Houten) is in meerdere deelprojecten
opgeknipt (zie afbeelding), waarvoor elk een
aparte beschikking door het Rijk gegeven wordt.
Voor de tracédelen Vleuten — Amsterdam-
Rijnkanaal (1) en Utrecht Centraal — Houten
Castellum (3, 4, 5) zijn reeds beschikkingen
afgegeven en zijn de spoorverbredingen in volle
gang. Beschikking voor trajectdeel Amsterdam-
Rijnkanaal — Utrecht Centraal (2) is nog niet
afgegeven.

Het ontwerptracebesluit (OTB) voor dit deel moet nog worden uitgevoerd. De middelen voor dit
projectdeel zijn wel door het Rijk gereserveerd, maar worden nog niet beschikt zolang nog geen
beschikkingsaanvraag wordt gedaan door Prorail. Prorail heeft echter moeite om de noodzaak van
spooruitbreiding bij het Amsterdam-Rijnkanaal te onderbouwen op basis van een bediening van 4
sprinters per uur. Uit vervoerwaardeprognoses van 2006 is 4 sprinters Woerden-Utrecht vooralsnog
een reéel uitgangspunt. Na opening van station Utrecht Leidsche Rijn en nadat de keervoorziening bij
Woerden Molenvliet is gerealiseerd zullen, waarschijnlijk vanaf december 2012, 4 sprinters per uur
rijden tussen Utrecht en Woerden (2 door naar Gouda en Den Haag).

Met de lopende studie Businesscase Woerden-Utrecht willen we een indicatie geven wanneer
doorgroei van 4 naar 6 sprinters per uur mogelijk is. Het gaat dan niet alleen om de exploitatie van de
treindienst, maar ook om afspraken over andere voorwaarden zoals de ruimtelijke programmering, het
onderliggende busvervoer en P&R-voorzieningen. Daarnaast bestaat een relatie tussen het al dan niet
handhaven van de huidige IC-stop in Woerden (van treindienst Leiden-Utrecht) en de verdere
uitbreiding van het aantal sprinters tussen Woerden en Utrecht.



Wanneer de termijn is aangetoond waarop doorgroei naar 6 sprinters per uur haalbaar is en NS (al dan
niet onder bepaalde voorwaarden) voor deze sprinters een bedieningsgarantie wil afgeven, kan Prorail
een beschikkingsaanvraag bij het Rijk indienen en kunnen de middelen vrij komen om daadwerkelijk
tot verbreding van de spoorbrug Amsterdam-Rijnkanaal over te gaan.

Op grond van het projectbesluit van het Rijk zou overigens ook verondersteld kunnen worden dat de
middelen voor spooruitbreiding van het Amsterdam-Rijnkanaal beschikbaar blijven, ongeacht het
moment waarop de onderbouwde beschikkingsaanvraag wordt ingediend. Gelet op de actuele
financiéle situatie bij het Rijk is het echter wenselijk een duidelijker verplichting van de middelen
vastgelegd te krijgen, om te voorkomen dat dit projectdeel in de aankomende bezuiningsoperatie
sneuvelt.



