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1 Aanleiding 

In het verlichtingsplan “Verantwoord en Duurzaam Verlichten, verlichtingsplan provinciale wegen Provincie 

Utrecht” is één paragraaf gewijd aan het verlichten van fietspaden. Een nadere uitwerking van deze paragraaf 

was nodig om antwoord te geven op de vraag wanneer worden fietspaden langs provinciale wegen voorzien 

van verlichting. Het verlichten van fietspaden kan een bijdrage leveren aan het verbeteren van de sociale 

veiligheid. Daarbij moet ook gekeken worden naar duurzaamheid en energiebesparing. Sociale veiligheid en 

energiebesparing kunnen lijnrecht tegenover elkaar staan. Als het wanneer beantwoord is kan vastgesteld 

worden welke fietspaden langs provinciale wegen verlicht worden.  

2 Kader 

2.1 Verlichtingsplan “Verantwoord en Duurzaam verlichten” 

In de beleidsnotitie “Verantwoord en Duurzaam Verlichten, verlichtingsplan provinciale wegen Provincie 

Utrecht” (hierna verlichtingsplan genoemd) is het uitgangspunt Geen verlichting, tenzij…. Voor provinciale 

wegen wordt in het verlichtingsplan het tenzij ingevuld, voor fietspaden is het tenzij nog niet concreet gemaakt. 

2.2 SMPU+ 

Eén van de doelstellingen van het SMPU+ , genoemd in hoofdstuk 6 Fiets, is het realiseren van een doelmatig en 

comfortabel netwerk van fietspaden en fietsverbindingen voor met name korte reisafstanden. Dit moet leiden 

tot een toename van het gebruik van de fiets als vervoermiddel op korte reisafstanden.  

Een toename kan bereikt worden door de kwaliteit van de fietsverbindingen te verbeteren met rechtstreekse en 

comfortabele routes bij voorkeur met wegverlichting. Maar ook door sociaal veilige fietspaden die aantrekkelijk 

zijn voor de gebruikers en nieuwe gebruikers zullen aantrekken.  

3 Wanneer verlichting? 

De verkeersveiligheid, de functie van het fietspad, de sociale veiligheid  en het uitgangpunt “geen verlichting 

tenzij” zijn bepalend voor het beantwoorden van de vraag “wanneer verlichting”. Cruciaal hierbij is hoe om te 

gaan met sociale veiligheid. Het verlichten van een fietspad betekent niet automatisch dat het fietspad sociaal 

veilig is. Ook de aanwezigheid van andere fietsers en weggebruikers in het algemeen, bepalen in hoge mate de 

sociale veiligheid van een fietspad.  

In de paragrafen 3.1. t/m 3.4. wordt duidelijk gemaakt hoe tot beantwoording van de vraag “wanneer 

verlichting” is gekomen. Als gekozen wordt voor het plaatsen van verlichting gebeurt dit conform de bestaande 

richtlijnen voor openbare verlichting. (o.a. de nationale praktijk richtlijn voor openbare verlichting van het NSVV 

en diverse publicaties van het CROW) 
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3.1 Verkeersveiligheid 

Wanneer het fietspad een bochtig verloop kent, door het bos loopt of op een andere wijze wordt afgeschermd 

van de omgeving (geen omgevingsverlichting) is het verloop van het fietspad moeilijk te zien in de avond- en 

nachturen. De verkeersveiligheid van de fietser kan hierdoor in het geding komen doordat obstakels niet tijdig 

herkend worden. Ook verblinding door koplampen van tegemoet komend autoverkeer draagt niet bij aan de 

verkeersveiligheid van de fietsers.  

Mocht de verkeersveiligheid een probleem zijn dan zal het verlichten van het fietspad overwogen worden. 

3.2 Functie van het fietspad 

De functie van het fietspad bepaalt mede de gewenste kwaliteit van het fietspad. Fietspaden langs provincial 

wegen worden daarom onderverdeeld in fietspaden die onderdeel uitmaken van: 

 Hoofdfietsroutes 

 Utilitaire fietsroutes 

 Recreatieve fietsroutes 

3.2.1 Hoofdfietsroute 

Fietspaden in het hoofdfietsroutenet worden het meest intensief gebruik, meer dan 1.000 (brom)fietsers per 

etmaal, en vormen de verbinding tussen stads/regio-verzorgingskernen en kernen. 

Voor deze verbindingen zijn de eisen die gesteld worden aan verkeersveiligheid en sociale veiligheid en daarmee 

aan de verlichting hoog. Deze fietspaden worden in principe altijd verlicht. Dit kan zijn door het verlichten van 

het fietspad of door meeverlichten met de hoofdrijbaan. Mocht het fietspad in de ecologische hoofdstructuur 

liggen, dan zal gekeken moeten worden naar alternatieve verlichting om te voorkomen dat te veel lichthinder 

ontstaat. (een uitgebreide toelichting over de functie van fietspaden is terug te vinden in bijlage 1) 

3.2.2 Recreatieve fietsroute 

Fietspaden die onderdeel zijn van de recreatieve routes worden doorgaans overdag gebruikt. Verlichting van 

deze paden is niet nodig. In de ecologische hoofdstructuur is verlichting zelfs ongewenst. Recreatieve routes 

kunnen ook door utilitaire fietsers gebruikt worden (b.v. het fietspad langs de Eem). Het toepassen van 

verlichting kan dan wellicht overwogen worden. Hiervoor worden dezelfde criteria gebruikt als bij utilitaire 

routes. (een uitgebreide toelichting over de functie van fietspaden is terug te vinden in bijlage 1) 
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3.2.3 Utilitaire fietsroute 

Fietspaden in het utilitaire netwerk vormen met name de verbindingen tussen kernen onderling. Het gebruik 

van deze paden is in het algemeen minder hoog dan bij de hoofdfietsroutes. (een uitgebreide toelichting over de 

functie van fietspaden is terug te vinden in bijlage 1) 

Het verlichten van de utilitaire routes wordt met name ingegeven door het gebruik van het fietspad. Indien er 

geen alternatieve verlichte route aanwezig is, wordt het fietspad verlicht bij minimaal1:

□ 1.500 (brom)fietsers per etmaal bij een in 2-richtingen bereden pad. 

□ 2.000 (brom)fietsers per etmaal bij een in 1-richting bereden pad.  

Het gebruik op routes buiten de bebouwde kom zal zelden zo hoog zijn als bovengenoemde intensiteiten, 

simpelweg omdat het aantal herkomst en bestemmingen in het buitengebied aanzienlijk lager ligt. De provincie 

is van mening dat het fietsen gestimuleerd moet worden en fietsen een zinvolle bijdrage levert aan het milieu en 

duurzaamheid in de provincie. Het mag dan ook niet zo zijn dat het ontbreken van verlichting langs fietspaden 

een reden is om niet te gaan fietsen. 

3.3 Sociale Veiligheid 

Onder Sociale veiligheid wordt verstaan “de bescherming of het zich beschermd voelen tegen gevaar dat 

veroorzaakt wordt door of dreigt van de kant van menselijk handelen in de openbare ruimte”. 

Wanneer sprake is sociale onveiligheid kan de provincie overgaan tot het plaatsen van verlichting, vanuit de 

optiek dat de sociale veiligheid nooit de belemmering mag vormen voor het gebruik van de fiets, wat de 

provincie in zijn algemeenheid wil stimuleren. Kanttekening daarbij is wel dat openbare verlichting alleen niet 

voldoende is om sociale veiligheid te realiseren, er zijn ook medemensen nodig. Indien de intensiteit van 

passerend verkeer laag is, kan verlichting juist een averechts effect geven. Het “in de schijnwerpers “ staan 

geeft vaak een groter gevoel van onveiligheid dan duisternis. Bij het plaatsen van verlichting is het daarom van 

belang om de lokale situatie goed in ogenschouw te nemen; maatwerk is nodig. 

3.3.1 Meten Sociale veiligheid 

De vraag wanneer een locatie sociaal veilig is, kan niet in kwantitatieve zin beantwoord worden. Er is geen 

directe maatstaf voor sociale veiligheid. Om toch een oordeel te kunnen geven over de sociale veiligheid van 

fietspaden wordt gekeken naar de ligging van het fietspad, omgevingsfactoren en incidenten op het gebied van 

agressief gedrag, vandalisme, geluidsoverlast, aanranding en verkrachting. 

De mate van sociale veiligheid (gemiddelde, laag, extreem laag) wordt vastgesteld aan de hand van 3 vragen: 

1. is het fietspad aanliggend of vrijliggend,  

2. is de omgeving open of bosrijk.  

3. hebben er incidenten op het gebied van agressie gedrag, vandalisme, geluidsoverlast, aanranding en 

verkrachting plaatsgevonden 

Wanneer men op een aanliggend fietspad fietst is er sprake van een vorm van sociale controle doordat andere 

weggebruikers nabij zijn. Bij een vrijliggend fietspad is de sociale controle minder en zal een gevoel van 
 

1 Afkomstig uit de RONA = Richtlijn Ontwerp Niet Autosnelwegen 



7

onveiligheid eerder aanwezig zijn. Bij een open of bosrijke omgeving werkt dit hetzelfde, in het donker door een 

bosrijke omgeving fietsen geeft eerder een gevoel van onveiligheid dan in het donker door een open omgeving 

fietsen. Wanneer ook incidenten hebben plaatsgevonden geeft dit een zeer onveilig gevoel.  

Uitgewerkt in een matrix geeft dit het volgende resultaat: 

Mate van Socale veiligheid  

Aanliggend 
fietspad 

Vrijliggend 
fietspad 

Open omgeving Gemiddeld Gemiddeld 

Bosrijke omgeving Gemiddeld Laag 

Incident 
plaatsgevonden Extreem laag Extreem laag 

3.3.2 Reductiefactor 

Als vanuit het oogmerk ‘verbetering van de sociale veiligheid’ verlichting wenselijk is, wordt een reductiefactor 

toegepast. De reductiefactor houdt in dat het getalscriterium van 1.500 (brom)fietsers per etmaal bij een in 

twee richtingen bereden fietspad en 2.000 (brom)fietsers per etmaal bij een in één richting bereden fietspad 

wordt verlaagd.2

De reductiefactoren zijn als volgt: 

□ Geen reductiefactor 

Fietspaden die sociale veilig zijn worden alleen verlicht als zij voldoen aan de eerder genoemde 

getalscriteria. 

□ Reductiefactor 0,8 

Deze wordt toegepast wanneer er sprake is van een duidelijk aantoonbare, gemiddelde sociale veiligheid. 

Deze veiligheid moet met objectieve gegevens worden aangetoond. Bovengenoemde getalscriteria worden 

dan 1.200, respectievelijk 1.600 (brom)fietsers per etmaal.  

□ Reductiefactor 0,6 

Wordt toegepast als de sociale veiligheid als laag kan worden beschouwd. Hierbij dient aantoonbaar te zijn 

dat er sprake is van een aanmerkelijk verhoogd risico. Getalscriteria worden 900, respectievelijk 1.200 

(brom)fietsers per etmaal. 

□ Reductiefactor 0,4 

Wordt toegepast als er sprake is van een relatief geringe intensiteit van fietsers, op een locatie waar de 

sociale veiligheid, op basis van objectieve gegevens, als extreem laag is te kwalificeren. In dit geval zijn de 

getalscriteria 600, respectievelijk 800 (brom)fietsers per etmaal. 

 

2 Bron “Waarom brandt het licht hier?, provincie Noord-Holland 
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In tabelvorm: 

aantal fietsers 

Sociale veiligheid 

1-richting > 
2.000 

2-richting > 
1.500 

1-richting 
> 1.600 

2-richting > 
1.200 

1-richting > 
1.200 

2-richting > 
900 

Goed Verlichten Verlichten         

Gemiddeld Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten     

Laag Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten 

Extreem laag Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten 

3.4 Op welke wijze houden we rekening met Sociale Veiligheid 

Een viertal scenario’s moet duidelijkheid geven welke keuzes gemaakt kunnen worden m.b.t. sociale veiligheid 

en de consequenties van deze keuze.  

1. Geen rekenig houden met sociale veiligheid. 

2.  Rekening houden met sociale veiligheid op basis van intensiteit. 

2+ Rekening houden met sociale veiligheid op basis van intensiteit en de stelling: aanleg van 

verlichting betekent een toename van het aantal fietsers. 

3. Rekening houden met sociale veiligheid op basis van de indicatie lage en extreme lage sociale 

veiligheid. 

4. Rekening houden met sociale veiligheid en indien wenselijk ook het belang van het fietspad 

voor kleine kernen mee laten wegen. 

3.4.1 Scenario 1, geen rekening houden met sociale veiligheid  

In dit scenario wordt geen rekening gehouden met sociale veiligheid. Door het verlichten van een fietspad is een 

fietspad nog niet social veilig. Ook de aanwezigheid van andere fietsers of gemotoriseerd verkeer bepaalt in 

hoge mate de sociale veiligheid van een fietspad. Voldoet het aantal fietsers op een fietspad niet aan de richtlijn 

dan wordt het fietspad niet verlicht. 

Dit scenario is in tegenspraak met het SMPU+ waarin vermeld staat: “Het mag dan ook niet zo zijn dat het 

ontbreken van verlichting langs fietspaden een reden is om niet te gaan fietsen.” 

3.4.2 Scenario 2, rekening houden met sociale veiligheid op basis van intensiteit 

Verkeersveiligheid  verlichten wanneer dit een probleem is 

Hoofdfietsroute  altijd verlichten 

Recreatieve fietsroute niet verlichten 

Utilitaire fietsroute  geen alternatieve route aanwezig, dan verlichten bij 

 1.500 (brom) fietsers per etmaal bij een 2-richtingen fietspad 

 2.000 (brom)fietsers per etmaal bij een 1-richting fietspad 
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Scenario 2 houdt rekening met de sociale onveiligheid van een fietspad. Als vanuit het oogmerk ‘verbetering van 

de sociale veiligheid’ verlichting wenselijk is, wordt een reductiefactor toegepast voor sociale veiligheid. De 

reductiefactor houdt in dat het getalscriterium van 1.500 (brom)fietsers per etmaal bij een in twee richtingen 

bereden fietspad en 2.000 (brom)fietsers per etmaal bij een in één richting bereden fietspad wordt verlaagd. 

(zie paragraaf 3.3.2, reductiefactor) 

Uit aanwezige fietstellingen komt naar voren dat de intensiteit op de utilitaire fietspaden laag is. Dit betekent 

dat ondanks de toepassing van de reductiefactor, sociale veiligheid op de meeste utilitaire fietspaden geen 

reden zal zijn om verlichting te plaatsen. 

3.4.3 Scenario 2+, rekening houden met toename van het aantal fietsers 

Dit scenario is een aanvulling op scenario 2. Naast sociale veiligheid op basis van intensiteit is gesteld dat 

aanleg van verlichting een toename van het aantal fietsers betekent. Gekeken is welke routes in aanmerking 

komen voor verlichting als deze stelling waar is. 

Verkeersveiligheid  verlichten wanneer dit een probleem is 

Hoofdfietsroute  altijd verlichten 

Recreatieve fietsroute niet verlichten 

Utilitaire fietsroute  Rekening houdend met sociale veiligheid 
aantal fietsers 

Sociale veiligheid

1-richting > 

2.000 

2-richting > 

1.500 

1-richting > 

1.600 

2-richting > 

1.200 

1-richting > 

1.200 

2-richting > 

900 

Goed Verlichten Verlichten         

Gemiddeld Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten     

Laag Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten 

Extreem laag Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten 

Stelling: bij de aanleg van verlichting zullen meer fietsers gebruik maken van het fietspad 

Verkeersveiligheid  verlichten wanneer dit een probleem is 

Hoofdfietsroute  altijd verlichten 

Recreatieve fietsroute niet verlichten 

Utilitaire fietsroute  rekening houdend met sociale veiligheid 
aantal fietsers 

Sociale veiligheid

1-richting > 

2.000 

2-richting > 

1.500 

1-richting > 

1.600 

2-richting > 

1.200 

1-richting > 

1.200 

2-richting > 

900 

Goed Verlichten Verlichten         

Gemiddeld Verlichten Verlichten  Verlichten Verlichten     

Laag Verlichten Verlichten  Verlichten  Verlichten  Verlichten Verlichten 

Extreem laag Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten Verlichten 
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3.4.4 Scenario 3, rekening houden met lage en extreem lage sociale veiligheid 

In dit scenario wordt maximaal geïnvesteerd in sociale veiligheid. Wanneer de sociale veiligheid laag of extreem 

laag is wordt het fietspad verlicht. (zie paragraaf 3.3.1, meten van sociale veiligheid) 

3.4.5 Scenario 4, rekening houden met sociale veiligheid en het belang van het fietspad  

Scenario 4 kijkt naar eerst naar de sociale veiligheid zoals in scenario 2. Mocht de conclusie zijn geen verlichting 

toepassen dan wordt gekeken naar de uitzonderingsregel “het belang van het fietspad voor de omgeving”. 

Het utilitaire fietspad kan een belangrijke verbinding zijn tussen kleine woonkernen of een belangrijke woon-

schoolroute zijn. Wanneer het donker is, is het als fietser lastig om te zien of er obstakels op het fietspad liggen 

en het gevoel van sociale onveiligheid kan door het donker versterkt worden. Verlichting van het utilitaire 

fietspad kan dan wenselijk zijn in het kader van verkeersveiligheid en sociale veiligheid. 

Verkeersveiligheid  verlichten wanneer dit een probleem is 

Hoofdfietsroute  altijd verlichten 

Recreatieve fietsroute niet verlichten 

Utilitaire fietsroute  rekening houdend met sociale veiligheid 
aantal fietsers 

Sociale 

veiligheid 

1-richting > 

2.000 

2-richting > 

1.500 

1-richting > 

1.600 

2-richting > 

1.200 

1-richting > 

1.200 

2-richting > 

900 

 

Goed Verlichten Verlichten           

Gemiddeld     Verlichten Verlichten       

Laag         Verlichten Verlichten   

Extreem laag             Altijd Verlichten

Rekening houdend met belang indien sociale veiligheid geen reden is voor verlichting 
 Ligging fietspad

Belang fietspad 

Vrijliggend en Open Vrijliggend en door het bos 

 

Afstand kernen < 5 km - Verlichten 

Woon - Werk/School route - Verlichten 

Avondbestemming - Verlichten 

Verkeersveiligheid  verlichten wanneer dit een probleem is 

Hoofdfietsroute  altijd verlichten 

Recreatieve fietsroute niet verlichten 

Utilitaire fietsroute  verlichten indien de sociale veiligheid laag of extreem laag is. 
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Wanneer uit onderstaande vragen blijkt dat het utilitaire fietspad relevant is voor het buitengebied, dan wordt 

gekeken in welke mate het fietspad verlicht zal worden. Dit kan met oriëntatieverlichting of met verlichting op 

aanvraag. 

Vragen 

- Ligt het fietspad buiten de bebouwde kom en verbindt het woonkernen over een afstand minder dan 5 

km 

- Ligt het fietspad in een woon-schoolroute of woon-werkroute 

- Ligt het fietspad in een route naar een avondbestemming (b.v. sportvoorziening, uitgaanscentra) 

- Is het fietspad vrijliggend (zie bijlage 2) 

- Is het fietspad zichtbaar vanaf de hoofdrijbaan 

Dit geeft de volgende afweging voor het plaatsen van verlichting: 

Ligging fietspad

Belang fietspad 

Vrijliggend en Open 

 

Vrijliggend en niet zichtbaar 

 

Afstand kernen < 5 km - Verlichten 

Woon - Werk/School route - Verlichten 

Avondbestemming (b.v. 
sportvoorziening, uitgaanscentra) - Verlichten 

4 Welke fietspaden worden verlicht 

Van alle fietspaden langs provinciale wegen is vastgesteld wat de functie van het fietspad is, of deze vrij of 

aanliggend is, ligt in een open of bosrijke omgeving, de mate van sociale veiligheid en de intensiteit van het 

fietsverkeer. (bijlage 3). De kolom intensiteit is niet in alle gevallen ingevuld omdat deze gegevens niet bekend 

zijn. 

Voor de verschillende scenario’s uit paragraaf 3.4 is bepaald waar verlichting langs het fietspad in die scenario’s  

wenselijk is. Een overzicht is terug te vinden in bijlage 4. 

Welke fietspaden verlicht worden is dus afhankelijk van het gekozen scenario. Van de 74 trajecten worden in 

het geval van: 

Scenario 1 25 trajecten verlicht 

Scenario 2 25 trajecten verlicht 

Scenario 2+ 41 trajecten verlicht 

Scenario 3 39 trajecten verlicht 

Scenario 4 46 trajecten verlicht 
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Niets doen aan sociale veiligheid is geen optie gezien onze doelstelling met betrekking tot fietsen in het SMPU+. 

Scenario 1 valt daarmee af. Een overdaad aan sociale veiligheid zonder rekening te houden met de intensiteit 

van het fietspad is ook geen optie. Een verlicht fietspad zonder fietsers is geen sociale veiligheid en is uit 

kostenefficiëntie, milieuoverwegingen en duurzaamheid niet verstandig. Scenario 4 valt daarmee af. 

Tussen scenario 2+ en 3 is weinig verschil. Waar scenario 2+ uitgaat van de stelling meer verlichting betekent 

meer fietsers kijkt scenario 3 naar fietspaden met lage of extreme lage sociale veiligheid. Dit zijn grotendeels de 

fietspaden waarbij je er vanuit kunt gaan dat het plaatsen van verlichting zal betekenen dat meer fietsers 

gebruik zullen maken van deze route. 

Het verschil tussen scenario 2 en 3 is sociale veiligheid op basis van intensiteit mee laten wegen of op basis van 

de omgeving. Op basis van omgeving is eenvoudiger omdat hiervoor geen fietstellingen noodzakelijk zijn. De 

afweging op basis van intensiteit ligt meer in lijn met het beleid van de overige provincies. Het beleid van de 

overige provincies is grofweg te scheiden in 2 groepen. Degene die geen verlichting langs fietspaden plaatsen of 

degene die op basis van intensiteit en de toepassing van de reductiefactor voor sociale veiligheid tot een 

beslissing nemen. 

De voorkeur gaat uit naar toepassing van scenario 2 omdat dit scenario het best past bij onze beleid, 

verantwoord en duurzaam verlichten, en sociale veiligheid zo objectief mogelijk meegewogen wordt.  

5 Wijze van verlichting 

Wanneer het fietspad verlicht wordt, brandt de verlichting alleen wanneer dit nodig is. In de ochtenduren in het 

najaar en de winter en in de avonduren gedurende het hele jaar.  

Gezocht zal worden naar verlichting die het beste past bij de functie van het fietspad en het gebruik en de 

omgeving (b.v. de ecologische hoofdstructuur). Mogelijkheden die overwogen kunnen worden zijn:  

• Passieve markering: geeft uitsluitend het verloop van de route aan. 

• Actieve markering: geeft ook uitsluitend het verloop van de route aan en kan worden toegepast als 

passieve markering onvoldoende is. 

• Oriëntatie verlichting: geeft alleen het verloop van de route aan en kan worden toegepast als 

aanvulling op passieve markering i.p.v. actieve markering.  verlichting op aanvraag waarbij de 

verlichting alleen brandt als er fietsverkeer aanwezig is. Belangrijk daarbij is dat er goede markering 

aanwezig is zodat de fietser goed koers kan houden 

• Verlichting op aanvraag: de verlichting brandt alleen als er fietsverkeer aanwezig is. 

• Conventionele verlichting: wordt toegepast als tijdens duisternis de gehele periode kan worden 

volstaan met een laag lichtniveau maar de intensiteiten de gehele periode te hoog zijn om verlichting 

op aanvraag toe te passen. De lichtniveau’s en het energieverbruik zijn zo laag dat dimmen niet zinvol 

is.  

• Dimbare verlichting: wordt toegepast als tijdens duisternis in bepaalde perioden een hoger lichtniveau 

noodzakelijk is. In de perioden dat de hoge lichtniveau’s niet meer noodzakelijk zijn kan naar een lager 

lichtniveau worden gedimd. 



13

6 Strategie voor uitvoering 

De volgende strategie zal gehanteerd worden bij het omzetten van het overzicht in bijlage 4 naar een 

uitvoeringsprogramma: 

• Verbeteren of nieuw plaatsen van verlichtig langs hoofdfietsroutes heeft de hoogste prioriteit.  

• Wanneer een utilitaire fietsroute aangepakt gaat worden, zal met een telling gekeken worden of de 

fietsroute daadwerkelijk aan alle voorwaarden voldoet om deze route te voorzien van verlichting. 

• Daar waar mogelijk wordt verlichting geplaatst in samenhang met projecten of onderhoud (werk met 

werk maken). 

• Wanneer werk met werk maken niet mogelijk is wordt een zelfstandig project gedefinieerd. 

7 Financiën 

7.1 SMPU 

In het SMPU is onder hoofddoel III, kwaliteit van de leefomgeving 28 sociale veiligheid, 1,7 mio euro opgenomen 

voor het verbeteren van de sociale veiligheid van fietspaden. Met dit geld is het mogelijk om een deel van de 

fietspaden genoemd in bijlage 3 te voorzien van verlichting. Door een project verlichting van fietspaden op te 

nemen in het UMP kan het geld toegewezen worden. Met de boven beschreven strategie voor uitvoering is het 

investeren op niet hoofdfietsroutes afhankelijk van het resterende beschikbare budget. 

Afhankelijk van de soort verlichting die geplaatst gaat worden bedragen de kosten voor plaatsing grofweg 

€50.000,- per km in geval van LED verlichting en conventionel verlichting en €100.000,-  per km bij het plaatsen 

van verlichting op aanvraag. 

7.2 Effecten voor onderhoud en beheer 

In de komende jaren zal het uitvoeringsprogramma uitgevoerd worden met als resultaat betere verlichting van 

fietspaden en verhoging van de sociale veiligheid maar ook meer lichtmasten die onderhouden moeten worden 

de afdeling Wegen.  

Per project zal zichtbaar gemaakt worden wat dit betekent voor de kosten van beheer en onderhoud. Grofweg 

zullen de kosten met €1.530,- per km verlichting per jaar3 toenemen. 

3 Onderhoudskosten €46,- per jaar per lichtpunt. Per kilometer 33 lichtpunten.  
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Bijlage 1, Functie van fietspaden 

Algemeen 

Verlichting van fietspaden heeft de volgende functies: 

□ Verhogen van de verkeersveiligheid 

□ Verbeteren van de sociale veiligheid 

□ Zichtbaar maken van de omgeving 

□ Verbeteren van de verkeersafwikkeling 

□ Verhogen van de kwaliteit van de leefomgeving 

Om te kunnen vaststellen of verlichting van het fietspad noodzakelijk cq. wenselijk is, zijn de functie en het 

gebruik van het fietspad van belang. 

Functie van fietspaden 

In de provincie is een zeer uitgebreid aanbod aan fietspaden, zowel binnen als buiten de bebouwde kom. Ze 

worden gebruikt voor zowel woon-werk/schoolverkeer als recreatie. Voor woon-werk/schoolverkeer zijn een 

rechtstreekse, comfortabele route, bij voorkeur met wegverlichting, belangrijke eisen. Voor recreatief gebruik is 

vooral de fijnmazigheid van belang.  

De functie van het fietspad bepaalt mede de gewenste kwaliteit van het fietspad. Fietspaden langs provinciale 

wegen worden daarom onderverdeeld in fietspaden die onderdeel uitmaken van: 

 Hoofdfietsroutes 

Utilitaire fietsroutes 

Recreatieve fietsroutes 

Op onderstaande kaart wordt drie deling voor fietspaden langs provinciale wegen weergeven. De 

hoofdfietsroutes komen overeen met de rode strepen (woon-,werk/school verkeer) en de utilitaire en/of 

recreatieve routes zijn gelijk aan de gele en blauwe strepen. 
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Hoofdfietsroutes 

Fietspaden in het hoofdfietsroutenet worden het meest intensief gebruikt en vormen de verbinding tussen 

stads/regio-verzorgingskernen en kernen. Voor een hoofdfietsroute geldt dat de afstand voor het woon-

werk/school verkeer tussen stads/regio-verzorgingskern en de kern maximaal 7,5 kilometer bedraagt en de 

omrijfactor maximaal 1,3 mag bedragen. Dat wil zeggen dat een fietser geen grotere afstand hoeft af te leggen 

dan 1,3 maal de lengte van de rechte lijn tussen vertrekpunt en doel. (bron: SMPU) 

Utilitaire routes 

Fietspaden in het utilitaire netwerk vormen met name de verbindingen tussen kernen onderling. Het gebruik 

van deze paden is in het algemeen minder hoog dan bij de hoofdfietsroutes. Doorgaans zal de reguliere 

straatverlichting binnen de bebouwde kom volstaan. Langs provinciale wegen is buiten de bebouwde kom vaak 

geen openbare verlichting aanwezig. Hier is de functie van verlichting primair gericht op het zichtbaar maken 

van de omgeving in het kader van de verkeersveiligheid, sociale veiligheid en het fietscomfort.  

Recreatieve routes 

Fietspaden die onderdeel zijn van de recreatieve routes worden doorgaans overdag gebruikt. Verlichting van 

deze paden is niet nodig. In de ecologische hoofdstructuur is verlichting zelfs ongewenst. 
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Bijlage 2, Aanliggend of vrijliggend fietspad 

Of een fietspad aanliggend of vrijliggend is, bepaalt mede de wijze van verlichten. 

Een fietspad wordt als vrijliggend aangemerkt indien de breedte van de berm tussen weg en fietspad groter is 

dan 2 meter en/of de begroeiing in de berm hoger is dan 60 centimeter. Is de afstand minder dan 2 meter dan is 

het fietspad aanliggend. 

Fietspaden aanliggend aan een verlichte of onverlichte weg worden niet afzonderlijk verlicht. Als verlichting 

van het fietspad noodzakelijk is dan zal de verlichting langs de hoofdrijbaan geplaatst worden, zodanig dat 

het fietspad wordt meeverlicht. 
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Bijlage 3, fietspaden langs provinciale wegen 

Wegnr Wegvak Functie

Vrij of      
Aan    
liggend

Open    
of 
Bos 

Sociale 
veiligheid

Altern.     
route 

Aantal 
richtingen Intensiteit

Bubeko 
verbindt 
woonkernen < 
5 km 

woon- 
school 
woon-werk 
route 

Avond 
bestemming

N198 Harmelen - Utrecht hoofd aan open  ja        

N199 Bunschoten - A1 hoofd vrij open     2 956     

N199 A1 - Amersfoort hoofd vrij open    2 363     

N204 Woerden - Linschoten hoofd vrij open       x    

N204 Linschoten - Montfoort hoofd vrij open           

N229 Bunnik - Odijk hoofd vrij open    2 1637 x x x 

N237 Utrecht - Zeist zuid hoofd vrij open    2 1366     

N237 Utrecht - Zeist noord hoofd vrij open    2 2691     

N237 
Bosch en Duin - 
Amersfoort hoofd vrij bos        x x 

N408  hoofd vrij open    2 2781     

N411 Utrecht - Achterdijk hoofd aan open    2 1510     

N411 Achterdijk - Bunnik hoofd aan open    2 1452     

N415 Baarn - Hilversum Noord hoofd vrij bos    1 328     

N415 Baarn - Hilversum Zuid hoofd vrij bos    1 349     

N224 
Scherpenzeel - 
Renswoude hoofd vrij open       x    

N224 
Renswoude - 
Veenendaal hoofd vrij open           

N225 Driebergen - Doorn hoofd vrij bos       x    

N225 Leersum - Amerongen hoofd vrij bos       x    

N226 
Woudenberg - 
Amersfoort hoofd vrij open           

N228 De Meern - Montfoort hoofd vrij open           

N233 prov.grens - A12 hoofd vrij open           

N233 Veenendaal - prov.grens hoofd vrij open    2 1226     

N402 Breukelen - Maarssen hoofd vrij open  ja        

N409  hoofd vrij open    2 2011     

N806 Bunschoten - prov.grens hoofd vrij open           

N225 Elst - Rhenen utilitair aan open gem.       x  

N226 A12 - Woudenberg utilitair vrij open gem.   2 421 x x  

N227 Cothen - Langbroek utilitair vrij open gem.   2 697 x x  

N229 
Cothen - Wijk bij 
Duurstede utilitair vrij open gem.      x x x 

N234 N238 - Koningsweg utilitair vrij bos laag       x  

N237 Zeist - Bosch en Duin utilitair vrij bos laag      x x  

N402 Loenen - Nieuwersluis utilitair aan bos laag ja    x x  

N201 Loenen - Vreeland utilitair vrij open gem.      x    

N224 
Woudenberg - 
Scherpenzeel utilitair vrij open gem.      x    

N224 Zeist - Woudenberg utilitair vrij bos laag       x  

N225 Doorn - Leersum utilitair vrij bos laag       x  

N225 Amerongen - Elst utilitair vrij bos laag      x x  

N226 Leersum - A12 utilitair vrij bos laag       x  

N227 Langbroek - Doorn utilitair vrij open gem.   2 927 x x  

N227 Doorn - Maarn utilitair vrij bos laag   2 574 x x  

N227 Maarn - Amersfoort utilitair vrij bos laag   2 574  x  

N234 Gezichtslaan - N238 utilitair vrij bos laag ja 2 571  x  

N234 
Eikenkamp - 
Gezichtslaan utilitair vrij bos laag   2 272  x  

N402 Nieuwersluis - Breukelen utilitair aan bos laag ja    x x x 

N405 Kamerik - Woerden utilitair aan open gem.      x x  

N416 Elst - Veenendaal utilitair vrij bos laag       x x 
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Wegnr Wegvak Functie

Vrij of      
Aan    
liggend

Open    
of
Bos 

Sociale 
veiligheid

Altern.     
route 

Aantal 
richtingen Intensiteit

Bubeko 
verbindt 
woonkernen < 
5 km 

woon- 
school 
woon-werk 
route 

Avond 
bestemming

N198 Harmelen - Woerden utilitair vrij open gem. ja        

N201 prov.grens - A2 utilitair vrij open gem. ja 2 462     

N225 Rhenen - prov. Grens utilitair aan bos laag          

N228 Montfoort - Oudewater utilitair aan open gem.          

N229 Odijk - Werkhoven utilitair vrij open gem.      x x  

N234 N417 - Eikenkamp utilitair vrij open gem.          

N410  utilitair aan open gem.          

N417 
beh.grens - 
Maartensdijk utilitair vrij open gem.          

N417 
Maartensdijk - 
Hollandse Rading utilitair vrij open gem.      x    

N458  utilitair vrij open gem.          

N201 A2 - Loenen utilitair vrij open gem.          

N204 Montfoort - N210 utilitair vrij open gem.   2 312     

N210 Lopik - Benschop utilitair vrij open gem. ja 2 267     

N212  utilitair vrij open gem. ja        

N228 Oudewater - prov.grens utilitair vrij open gem. ja        

N229 Werkhoven - Cothen utilitair vrij open gem. ja 2 269  x  

N238 
N234 - rotonde 
Hertenlaan utilitair vrij open gem.   2 370     

N238 
rotonde Hertenlaan - 
N237 utilitair vrij open gem.   2 445     

N401 N212 - Portengen utilitair vrij open gem.          

N401 Portengen - Breukelen utilitair vrij open gem.   2 469 x x x 

N402 N201 - Loenen utilitair vrij open gem.          

N403  utilitair aan open gem.          

N405 N212 - Kamerik utilitair vrij open gem.       x  

N413  utilitair vrij open gem.          

N414 Bunschoten - Baarn utilitair vrij open gem.       x x 

N463  utilitair vrij open gem.          

N483  utilitair vrij open gem.          

N484   utilitair vrij open gem.             
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Bijlage 4, Verlichting langs fietspad wenselijk 

Wegnr Wegvak 
Scenario 1 
Verlichten J/N 

Scenario 2 
Verlichten J/N 

Scenario 2 + 
Verlichten J/N 

Scenario 3 
Verlichten J/N 

Scenario 4 
Verlichten J/N 

Is 
verlicht? 

N198 Harmelen - Utrecht Ja Ja Ja Ja Ja j 

N199 Bunschoten - A1 Ja Ja Ja Ja Ja j 

N199 A1 - Amersfoort Ja Ja Ja Ja Ja j 

N204 Woerden - Linschoten Ja Ja Ja Ja Ja j 

N204 Linschoten - Montfoort Ja Ja Ja Ja Ja j 

N229 Bunnik - Odijk Ja Ja Ja Ja Ja j 

N237 Utrecht - Zeist zuid Ja Ja Ja Ja Ja j 

N237 Utrecht - Zeist noord Ja Ja Ja Ja Ja j 

N237 Bosch en Duin - Amersfoort Ja Ja Ja Ja Ja j 

N408  Ja Ja Ja Ja Ja j 

N411 Utrecht - Achterdijk Ja Ja Ja Ja Ja j 

N411 Achterdijk - Bunnik Ja Ja Ja Ja Ja j 

N415 Baarn - Hilversum Noord Ja Ja Ja Ja Ja j 

N415 Baarn - Hilversum Zuid Ja Ja Ja Ja Ja j 

N224 Scherpenzeel - Renswoude Ja Ja Ja Ja Ja n 

N224 Renswoude - Veenendaal Ja Ja Ja Ja Ja n 

N225 Driebergen - Doorn Ja Ja Ja Ja Ja n 

N225 Leersum - Amerongen Ja Ja Ja Ja Ja n 

N226 Woudenberg - Amersfoort Ja Ja Ja Ja Ja n 

N228 De Meern - Montfoort Ja Ja Ja Ja Ja n 

N233 prov.grens - A12 Ja Ja Ja Ja Ja n 

N233 Veenendaal - prov.grens Ja Ja Ja Ja Ja n 

N402 Breukelen - Maarssen Ja Ja Ja Ja Ja n 

N409  Ja Ja Ja Ja Ja n 

N806 Bunschoten - prov.grens Ja Ja Ja Ja Ja n 

N225 Elst - Rhenen Nee Nee Ja Nee Ja j 

N226 A12 - Woudenberg Nee Nee Nee Nee Ja j 

N227 Cothen - Langbroek Nee Nee Ja Nee Ja j 

N229 Cothen - Wijk bij Duurstede Nee Nee Nee Nee Ja j 

N234 N238 - Koningsweg Nee Nee Ja Ja Ja j 

N237 Zeist - Bosch en Duin Nee Nee Ja Ja Ja j 

N402 Loenen - Nieuwersluis Nee Nee Ja Ja Ja j 

N201 Loenen - Vreeland Nee Nee Nee Nee Ja  

N224 Woudenberg - Scherpenzeel Nee Nee Ja Nee Ja  

N224 Zeist - Woudenberg Nee Nee Nee Ja Ja  

N225 Doorn - Leersum Nee Nee Ja Ja Ja  

N225 Amerongen - Elst Nee Nee Ja Ja Ja  

N226 Leersum - A12 Nee Nee Ja Ja Ja  

N227 Langbroek - Doorn Nee Nee Ja Nee Ja  

N227 Doorn - Maarn Nee Nee Ja Ja Ja  

N227 Maarn - Amersfoort Nee Nee Nee Ja Ja  

N234 Gezichtslaan - N238 Nee Nee Ja Ja Ja  

N234 Eikenkamp - Gezichtslaan Nee Nee Ja Ja Ja J 

N402 Nieuwersluis - Breukelen Nee Nee Ja Ja Ja  

N405 Kamerik - Woerden Nee Nee Nee Nee Ja  

N416 Elst - Veenendaal Nee Nee Ja Ja Ja  

N198 Harmelen - Woerden Nee Nee Nee Nee Nee j 

N201 prov.grens - A2 Ja  Nee Nee Nee Nee j 

N225 Rhenen - prov. Grens Nee Nee Nee Ja Nee j 
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Wegnr Wegvak 
Scenario 1 
Verlichten J/N 

Scenario 2 
Verlichten J/N 

Scenario 2 + 
Verlichten J/N 

Scenario 3 
Verlichten J/N 

Scenario 4 
Verlichten J/N 

Is 
verlicht? 

N228 Montfoort - Oudewater Ja Nee Nee Nee Nee j 

N229 Odijk - Werkhoven Nee Nee Nee Nee Nee j 

N234 N417 - Eikenkamp Nee Nee Ja Nee Nee j 

N410  Ja Nee Nee Nee Nee j 

N417 beh.grens - Maartensdijk Nee Nee Nee Nee Nee j 

N417 Maartensdijk - Hollandse Rading Nee Nee Nee Nee Nee j 

N458  Nee Nee Nee Nee Nee j 

N201 A2 - Loenen Nee Nee Nee Nee Nee  

N204 Montfoort - N210 Nee Nee Nee Nee Nee  

N210 Lopik - Benschop Nee Nee Nee Nee Nee  

N212  Nee Nee Nee Nee Nee  

N228 Oudewater - prov.grens Ja Nee Nee Nee Nee J 

N229 Werkhoven - Cothen Nee Nee Nee Nee Nee  

N238 N234 - rotonde Hertenlaan Nee Nee Nee Nee Nee  

N238 rotonde Hertenlaan - N237 Nee Nee Nee Nee Nee  

N401 N212 - Portengen Nee Nee Nee Nee Nee  

N401 Portengen - Breukelen Nee Nee Nee Nee Nee  

N402 N201 - Loenen Nee Nee Nee Nee Nee  

N403  Nee Nee Nee Nee Nee  

N405 N212 - Kamerik Nee Nee Nee Nee Nee  

N413  Nee Nee Nee Nee Nee  

N414 Bunschoten - Baarn Nee Nee Nee Nee Nee  

N463  Nee Nee Nee Nee Nee  

N483  Nee Nee Nee Nee Nee  

N484   Nee Nee Nee Nee Nee   


