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Aan Provinciale Staten, 
 
Inleiding 
 
Aanleiding 
Op het gedeelte van de Cuneraweg tussen de Oostelijke Rondweg Veenendaal (ORV) en de N416 
doen zich dagelijks doorstromingsproblemen voor. Deze doorstromingsproblemen concentreren zich 
rondom de verkeersregelinstallatie (VRI) op de aansluiting Brinkersteeg – Cuneraweg, waarbij zowel 
de doorstroming op de Cuneraweg als de ontsluitende functie van de Brinkersteeg onder druk staan.  

In de avondspits leidt terugslag van 
wachtrijen voor deze VRI regelmatig 
tot een (gedeeltelijke) blokkade van 
de rotonde ORV – Cuneraweg. Uit 
modelberekeningen blijkt dat deze 
doorstromingsproblemen in de 
toekomstige situatie verder toe zullen 
nemen. Los van de terugslag van 
wachtrijen, zal de capaciteit van de 
rotonde ORV – Cuneraweg in de 
toekomstige situatie ook onvoldoende 
zijn om een goede doorstroming te 
kunnen garanderen en tot slot zullen 
er in de toekomstige situatie 
doorstromingsproblemen ontstaan bij 
de VRI op het kruispunt 
Kerkewijk/N416 – Cuneraweg. Deze 
doorstromingsproblemen hebben een 
negatieve invloed op de 
verkeersveiligheid en de kwaliteit van 
de leefomgeving. De norm voor 
luchtkwaliteit wordt (nog) niet  

overschreden, maar de doorstromingsproblemen kunnen wel invloed hebben op de gezondheid van 
omwonenden. Met het oog hierop hebben wij er i.o.m. de betrokken gemeenten (Rhenen en 
Veenendaal) voor gekozen om ook aandacht te besteden aan (verbetering van de) verkeersveiligheid 
en leefbaarheid. 
 

Kerkewijk/N416 – Cuneraweg 

ORV – Cuneraweg 

Brinkersteeg – Cuneraweg 

Rhenendael 



College van Gedeputeerde Staten 
 statenbrief 
 

2

Samenwerking 
Het project is een goed voorbeeld, waarin de provincie met gemeenten samen tot een resultaat komt.  
Vanwege het regionale karakter van dit project is sinds de start van de studie sprake van een nauwe 
samenwerking met de gemeenten Rhenen en Veenendaal. De provincie heeft initiatief genomen om, 
met oog voor ieders belangen, te werken aan een gemeenschappelijke set van maatregelen. Het 
draagvlak voor de maatregelen blijkt ook uit het feit dat er een gezamenlijke financiering is gekomen 
voor de uitvoering van de maatregelen. 
 
Voorgeschiedenis 
Beter Bereikbaar Vallei (BBV) is een regionaal samenwerkingsverband met als doel het verbeteren 
van de doorstroming in de Gelderse Vallei. In de GS-vergadering van 30 mei 2006 hebben wij 
besloten om de bijbehorende bestuursovereenkomst aan te gaan. Deze bestuursovereenkomst is op 6 
juni 2006 officieel ondertekend door de betrokken partijen, waaronder de provincie Utrecht en de 
gemeenten Veenendaal en Rhenen. In de bestuursovereenkomst is o.a. afgesproken dat de provincie 
optreedt als trekker voor een tweetal deelprojecten op het betreffende gedeelte van de Cuneraweg. Eén 
van deze deelprojecten heeft betrekking op de rotonde op de aansluiting ORV – Cuneraweg en het 
andere deelproject heeft betrekking op het gedeelte van de Cuneraweg tussen en inclusief het 
kruispunt Kerkewijk/N416 – Cuneraweg en de aansluiting Brinkersteeg – Cuneraweg. Vanwege de 
sterke onderlinge samenhang hebben wij de nadere uitwerking van beide deelprojecten samengevoegd 
in het onderhavige project.  
 
Essentie / samenvatting: 
Voor aanpak van de huidige en toekomstige doorstromingsproblemen is i.h.k.v. BBV een 
subsidiebedrag van € 900.000,- beschikbaar, waarbij als voorwaarde geldt dat de betreffende 
maatregelen dit jaar moeten worden gerealiseerd. Omdat voor enkele maatregelen grondaankopen en 
aanpassingen van de vigerende bestemmingsplannen noodzakelijk zijn, gaan wij uit van een 
gefaseerde uitvoering bestaande uit 2 fases. 
 
Fase 1 (2010) 
Fase 1 bestaat uit de volgende maatregelen: 
• Ombouw van de huidige tweestrooksrotonde op de aansluiting ORV – Cuneraweg naar een 

turborotonde. Een turborotonde zorgt niet alleen voor een betere doorstroming, maar is ook 
veiliger dan een tweestrooksrotonde. 

• Vervanging van de VRI-automaat, verlenging van de linksafstrook richting de N416 en 
optimalisatie van de verkeerslichtenregeling en het detectieveld op het kruispunt Kerkewijk/N416 
– Cuneraweg. Door deze maatregelen is de VRI in staat om adequater te reageren op het actuele 
verkeersaanbod, waardoor de doorstroming wordt verbeterd. Tevens zorgen deze maatregelen 
voor een verkleining van de kans op kop-staart botsingen. 

 
Fase 2 (vanaf 2011) 
Fase 2 bestaat uit de volgende maatregelen: 
• Reconstructie van de aansluiting Brinkersteeg – Cuneraweg. Verbetering van de doorstroming is 

alleen mogelijk door een reconstructie van deze aansluiting. Door verbetering van de 
doorstroming verbetert ook de verkeersveiligheid en de leefbaarheid. 

• Aanbrengen van een tweetal middengeleiders t.h.v. wooncomplex Rhenendael en aanbrengen van 
een linksafstrook op de aansluiting van de parallelweg op de Cuneraweg. Door het aanbrengen 
van middengeleiders wordt de oversteekbaarheid verbeterd. De middengeleider bij de hoofdingang 
van Rhenendael zorgt er daarnaast voor dat het oprijden van de Cuneraweg wordt vereenvoudigd. 
Door het aanbrengen van de linksafstrook verbetert niet alleen de doorstroming, maar wordt de 
kans op een kop-staart botsing t.h.v. deze aansluiting ook verkleind. 

• Aanbrengen van geluidsreducerend asfalt (GRA). Daar waar mogelijk wordt GRA aangebracht. 
Dit zorgt voor vermindering van de geluidsbelasting. Overigens wordt dit GRA uitsluitend 
aangebracht op het gedeelte dat in beheer is bij de gemeente Rhenen. 
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Aangezien het betreffende wegvak, m.u.v. de rotonde op de aansluiting ORV – Cuneraweg, in 
eigendom, beheer en onderhoud is bij de gemeente Rhenen, is zij bevoegd gezag voor de te doorlopen 
procedures in fase 2. Met het oog hierop zullen wij vooruitlopend op de verdere uitwerking en 
detaillering van fase 2 met de gemeente Rhenen overleggen over de rolverdeling tussen provincie en 
gemeente in fase 2. 
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 
Na uitvoering van de voorgestelde maatregelen in fase 1 en fase 2: 
• is sprake van een reistijdverhouding tussen spits- en daluur van max. 1,5 op alle trajecten over het 

betreffende wegvak; 
• is sprake van een reductie van min. 10% van het aantal kop-staart botsingen; 
• ervaren de bewoners van wooncomplex Rhenendael het oprijden en oversteken van de Cuneraweg 

niet langer als problematisch, blijkend uit een afname van het aantal klachten(brieven); 
• vermindert de uitstoot van luchtverontreinigende stoffen met circa 5% door verbetering van de 

doorstroming. 
 
Financiële consequenties 
De totale kosten van fase 1 en fase 2 zijn geraamd op een bedrag van € 4.145.000,-. Conform de 
voorgestelde kostenverdeling komt hiervan € 1.270.000,- voor rekening van de provincie, 
€ 1.350.000,- voor rekening van de gemeente Veenendaal en € 625.000,- voor rekening van de 
gemeente Rhenen. De overige € 900.000,- wordt bekostigd m.b.v. de BBV-subsidie (in feite een 
rijksbijdrage). Beide gemeenten hebben de gevraagde bijdrage onlangs toegezegd. De provinciale 
bijdrage wordt deels gefinancierd uit de richtprogrammapost I.A.44. Aanv. mtrln opvangen 
mobiliteitsgroei 2015 – 2020 (€ 920.000,-) en deels uit een bijdrage vanuit de begrotingspost NSL 
Dynamisch verkeersmanagement (€ 350.000,-). 
 
Uit overleg met onze afdeling Wegen blijkt dat het ombouwen van de huidige tweestrooksrotonde op 
de aansluiting ORV – Cuneraweg naar een turborotonde geen noemenswaardige verhoging van 
beheer- en onderhoudskosten tot gevolg heeft. De overige maatregelen hebben betrekking op het 
gedeelte van de Cuneraweg dat in eigendom, beheer en onderhoud bij de gemeente Rhenen is. 
 
Vervolgprocedure/voortgang 
Na onze goedkeuring kan fase 1 gereed worden gemaakt voor de aanbesteding en tevens kan de 
verdere uitwerking en detaillering van fase 2 worden gestart. Fase 1 wordt nog dit jaar gerealiseerd. 
De termijn waarop fase 2 kan worden gerealiseerd is m.n. afhankelijk van te doorlopen procedures 
m.b.t. grondaankopen en aanpassingen van de vigerende bestemmingsplannen. 
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  
 

Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
De voorzitter, R.C. Robbertsen 
De secretaris, drs. H.H. Sietsma  
 


