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Overzichtskaart N402               Bijlage 

De lengte van de N402 tussen de N201 en ‘hartje Utrecht is 18,8km

daarvan is:       Idem na aanleg Randweg Loenen: 

- 6,5km 80 km/u = 34,6 %   - 6,2km 80 km/u = 33,0 % 
- 1,4km 60 km/u =   7,4 %   - 3,2km 60 km/u = 17,0 % 
- 9,4km 50 km/u = 50,0 %   - 7,9km 50 km/u = 42,0 % 
- 1,5km 30 km/u =   8,0 %   - 1,5km 30 km/u =   8,0 % 
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Wegvak 1 km 7,2 - km 8,8 = 1.600m 80 km/uur beheer provincie Utrecht

Aanleg rotonde op kruispunt met Slootdijk(noord) 

Verbeteren oversteek van/naar 
Sportpark De Heul 
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Op dit weggedeelte ligt het reconstructieplan klaar voor de aanleg van een rotonde, tweezijdige fietspaden 
en verbeteren oversteek voor fietsers Sportpark De Heul. Dit ontwerp gaat uit van een ongewijzigde max. 
snelheid (80 km/uur). Loenen wil dit wegvak downgraden en dan 60 km/uur instellen. Ze gaan er van uit 
dat hierdoor het groen minder wordt aangetast. 
Tijdens tellingen van november 2010 is vastgesteld dat er gemiddeld per werkdag 11.100 auto’s rijden op 
dit wegvak. 
 

Conclusie:
Er rijden nu 11.100 auto’s per dag op dit wegvak dit is ruim 5.000 boven het criterium van 6.000 voor een 
erftoegangsweg. De verwachting is dat dit aantal in de toekomst nog (ligt) stijgt. 
Dit wegvak is een belangrijke en ook de kortste verbinding tussen Loenen en de A2 (via de N201). 
Conform duurzaam veilig (tevens politie eis) moet een snelheidsverlaging van 80 naar 60 km/u fysiek 
worden afgedongen. Dit kan alleen door de aanleg van snelheidsremmers zoals drempels en/of plateaus. 
Deze remmen in de praktijk alleen de snelheid van het bus en vrachtverkeer en zorgen tevens vaak voor 
geluidsoverlast door klapperende lading. Soms kunnen drempels en plateaus niet worden aangebracht 
omdat het risico van schade door trillingen aan gebouwen te groot is. 
 
Gelet op het bovenstaande is de conclusie dat dit weggedeelte een gebiedsontsluitingsweg blijft met een 
bijbehorende maximumsnelheid van 80 km/uur. 
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Wegvak 2 km 8,8 - km 10,3 = 1.500m bb-kom Loenen 50 km/uur beheer prov. Utrecht

Tussen km 8,5 en km 9,8 wordt (nu gepland) in 2012 De Randweg Loenen aangelegd. Dit ter vervanging 
van het gedeelte N402 wat nu in de kern Loenen ligt. Op 19 april 2005 hebben GS besloten dat de Randweg 
ingericht wordt als een erftoegangsweg met een bijbehorende maximum snelheid van 60km/uur. 
Er rijden nu 9.000 auto’s per dag op het bestaande wegvak in de bebouwde kom Loenen. 
 
Conclusie:
De in 2005 getekende bestuursovereenkomst uitvoeren. 

Noordelijke aansluiting 
Randweg Loenen 

Zuidelijke aansluiting 
Randweg Loenen 
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Wegvak 3 km 10,3 - km 11,0 = 700m  60 km/uur beheer provincie Utrecht

In de jaren 80 van de vorige eeuw is veel tijd en energie gestopt om dit wegvak van een vrijliggend 
fietspad te voorzien. Uiteindelijk heeft de Raad van State besloten dat dit fietspad er niet mocht komen 
omdat “het de cultuurwaarden zijnde monumentale bebouwing en landgoedtuinen te veel aantast”. Daarop 
volgend is dit weggedeelte in 2000 ingericht met fietssuggestiestroken en is een daarbij behorende 
maximum snelheid van 60 km/uur ingesteld. 
Er rijden nu 8.100 auto’s per dag op dit wegvak. 
 
Conclusie:
Op basis van de uitspraak van de Raad van Staten niets wijzigen. 

Km 10,3

Km 11,0
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Wegvak 4 km 11,0 - km 11,2 = 200m  bb-kom Nieuwersluis 50 km/uur beheer prov.
km 11,2 - km 11,5 = 300m  bb-kom Nieuwersluis 30 km/uur beheer prov.
km 11,5 - km 11,6 = 100m  bb-kom Nieuwersluis 50 km/uur beheer prov.

Dit is het smalste gedeelte van de N402. In overleg met bewoners en de gemeente zijn op dit wegvak 
diverse maatregelen uitgevoerd. In verband met het smalle profiel en het gegeven dat verzorgend 
verkeer hier stilstaat op de rijbaan en de geringe afstand tot de gevels is hier onder andere 30 km/uur 
ingesteld. Er rijden nu 7.300 mvt/dag op een gemiddelde werkdag. 
 
Conclusie:
Op basis van de uitspraak van de Raad van Staten niets wijzigen. 

Km11,6

Km 11,0
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Wegvak 5 km 11,6 - km 12,7 = 1.100m 80 km/uur beheer provincie Utrecht

LLaannddggooeedd
OOvveerr HHoollllaanndd

Km 11,6

Km 12,7 



8/13 

Dit is het wegvak waarvoor de Stichting Over Holland ons verzoekt om de snelheid van 80 naar 60 
km/uur te verlagen. 
Er rijden nu 7.300 auto’s op een gemiddelde werkdag (voor de aanpak van de A2 was dit tussen de 8.500 
en 7.900). Als de intensiteiten het criterium is voor wel of geen gebiedsontsluitingsweg of 
erftoegangsweg is het te overwegen om op dit gedeelte van de N402 een lagere snelheid (60) in te 
stellen. Met het downgraden van dit gedeelte wordt ook benadrukt dat doorgaand verkeer over deze weg 
en specifiek dit weggedeelte niet wenselijk is 
We willen de definitieve keus voor het wel of niet instellen van 60 km/uur op dit wegvak pas maken als 
duidelijk is wat de plannen zijn van de Stichting Over Holland voor de inrichting/vormgeving van de langs 
deze weg liggende percelen. Omdat de N402 het landgoed doorsnijdt lijkt het logisch dat er één of twee 
oversteekplaatsen moeten komen waardoor voetgangers een rondwandeling over het betreffende 
landgoed kunnen maken.  
Daarom willen we op basis van de plannen van de St. Over Holland onderzoeken of we een of twee 
veilige voetgangersoversteken kunnen creëren op dit weggedeelte. Hiervoor verzoeken wij de St. Over 
Holland aan te laten tonen of en hoe hun plannen te verenigen zijn met onze ontwerpeisen en zullen wij 
op basis hiervan definitieve keuzes maken. (zie bijgevoegde brief aan de Stichting Over Holland) En 
vervolgens dit wegvak in overleg met politie (nodig voor een verkeersbesluit) en Connexxion in gaan 
richten op basis van een maximumsnelheid van 60 km/uur. Daarbij gaan we ervan uit dat in het 
dwarsprofiel van de weg niets wijzigt. (fietspad blijft en de weg wordt niet versmald) 
 

Conclusie:
In principe vormt dit wegvak, tussen Loenen en Breukelen, geen verbinding tussen een woonkern en een 
autosnelweg (de A2). Zowel de kortste route voor autoverkeer tussen Breukelen en de A2 en tussen 
Loenen en de A2 loopt niet over dit wegvak. 
Om die reden is dit dus voor autoverkeer geen belangrijk verbindende schakel. 
 
De definitieve keus voor het verlagen van de snelheid van 80 naar 60 km/uur maken we pas nadat de St. 
Over Holland ons heeft aan kunnen tonen of en hoe hun plannen te verenigen zijn met onze 
ontwerpeisen voor 60km/uur. 
Vervolgens wordt in overleg met politie (nodig voor het instellen van een lager snelheid) en Connexxion 
(buslijn120 rijd over de N402) een definitief ontwerp maken van dit wegvak. Daarbij gaan we ervan uit 
dat in het dwarsprofiel van de weg niets wijzigt (fietspad blijft en de weg wordt niet versmald). 
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Wegvak 6a km 12,7 - km 13,3 = 600m  bb-kom Breukelen 50 km uur beheer gem. St. Vecht
Wegvak 6b km 13,3 - km 14,5 = 1.200m bb-kom Breukelen 30 km uur beheer gem. St. Vecht
Wegvak 6c km 14,5 - km 15,1 = 600m  bb-kom Breukelen 50 km uur beheer gem. St. Vecht

Dit is de bebouwde kom Breukelen en wordt geheel beheerd door Breukelen. De 30km is ingesteld voor de 
verkeersveiligheid maar ook voor de leefbaarheid (Breukelen heeft een luchtkwaliteitsprobleem 
voornamelijk veroorzaakt door de A2). De provincie is niet bevoegd om hier verkeersmaatregelen te 
nemen. 
 
Conclusie:
Niets doen. 

Km 12,7

Km 15,1
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Wegvak 7 km 15,1 - km 16,2 = 1.100m 80 km/uur beheer provincie Utrecht

De wegvakken 7, 8 en 9 vormen het weggedeelte tussen de bebouwde kommen van Breukelen en 
Maarssen. Op dit gedeelte 7 bevinden zich o.a. de in/uitritten van Nijenrode. Nijenrode heeft 
uitbreidingsplannen hierover zijn nog geen afspraken gemaakt. 
Er rijden nu circa 11.000 auto’s per dag op dit wegvak. 
 
Conclusie:
Er rijden nu 11.000 auto’s per dag op dit wegvak dit is 5.000 boven het criterium van 6.000 voor een 
erftoegangsweg. De verwachting is dat dit aantal in de toekomst nog (ligt) stijgt. 
Gelet op het bovenstaande is de conclusie dat dit weggedeelte een gebiedsontsluitingsweg blijft met een 
bijbehorende maximumsnelheid van 80 km/uur. 
 

Km 15,1

Km 16,2
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Wegvak 8 km 16,2 - km 16,9 = 700m  60 km/uur beheer provincie Utrecht

Op dit weggedeelte is in 2006 voor de verkeersveiligheid de maximumsnelheid verlaagt van 80 naar 60 
km/uur. De redenen hiervoor waren; de voordeuren van woningen op zeer korte afstand van de weg, de 
manoeuvres van parkeren en verzorgend verkeer bij de betreffende 20 woningen en het aan beide zijden 
parkeren van de weg en daardoor slecht rijzicht in de binnenbocht. 
Volgens tellingen van november 2010 rijden er op dit wegvak 10.700 mvt/dag op een gemiddelde werkdag. 
 
Conclusie:
Niets doen. 
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Wegvak 9 km 16,9 - km 18,8 = 1.900m 80 km/uur beheer provincie Utrecht

Volgens tellingen van november 2010 rijden er op dit wegvak 11.000 mvt/dag op een gemiddelde werkdag. 
 
Conclusie:
De intensiteiten op dit wegvak zijn, evenals bij de wegvakken 1, 6, 7 en 8 te hoog voor een ETW. en er 
zijn ook geen andere redenen voor het verlagen van de snelheid. 

Km 16,9

Km 18,8 



13/13 

Wegvak 10 km 18,8 - km 21,3 = 2.500m 50 km/uur beheer gem. Stichtse Vecht

Dit is de bebouwde kom Maarssen en wordt geheel beheerd door Maarssen. De provincie is niet bevoegd 
om hier verkeersmaatregelen te nemen. 
 
Conclusie:
Niets doen. 

Km 18,8

Km 21,3


