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Convenant 
Provincie Utrecht verkeersveiliger 

 
De partijen 
1 De gemeenten Bunschoten, Eemnes, Leusden, Lopik, Montfoort, Renswoude, Soest, 

Utrechtse Heuvelrug, Woerden, Woudenberg, Wijk bij Duurstede  
2 Gedeputeerde Staten van de Provincie Utrecht (het Regionaal Orgaan 

Verkeersveiligheid Utrecht (ROV-Utrecht) functioneert onder hun 
verantwoordelijkheid), verder te noemen de Provincie/ROV-Utrecht. 

3 Rijkswaterstaat Utrecht. 
4 Openbaar Ministerie arrondissement Utrecht (verder te noemen het Openbaar 

Ministerie). 
5 Politie Utrecht, Divisie Operationele Ondersteuning, Verkeerspolitie Utrecht (verder 

te noemen de Politie Utrecht). 
 
Overwegende dat: 
1 Provincie, gemeenten en Rijkswaterstaat Utrecht, het Openbaar Ministerie en de 

Politie Utrecht een vermindering van het aantal ernstige verkeersslachtoffers 
nastreven door middel van samenhangende en effectieve maatregelen gericht op 
infrastructuur, verkeerseducatie en handhaving. 

 
2 Provinciale Staten op 18 februari 2008 het Strategisch Mobiliteitsplan Provincie 

Utrecht 2004-2020 (SMPU+) hebben vastgesteld met doelstellingen gericht op het 
verbeteren van de verkeersveiligheid, te realiseren door maatregelen gericht op 
infrastructuur, educatie en handhaving. Het SMPU+ is de vertaling van het 
rijksbeleid zoals opgenomen in de Nota Mobiliteit (2004). 

 
3 Het aantal ernstige verkeersslachtoffers in de provincie Utrecht tot en met 2009 

weliswaar is gedaald, maar dat de trendmatige ontwikkeling in de afgelopen 5 jaar 
zodanig is dat de provinciale doelstelling uit het SMPU+ voor 2020 niet wordt 
gerealiseerd. 

 
4 Het Openbaar Ministerie en de Politie Utrecht tot en met 2011 partij zijn in het 

‘Convenant Speerpuntenprogramma Combinatie Utrecht’, waarin de output en de 
thema’s van de verkeershandhaving voor de Politie Utrecht zijn vastgelegd en het 
de intentie is om dit convenant telkens met een periode van 2 jaar te verlengen. 

 
5 Ter verbetering van de verkeersveiligheid een samenhangende aanpak noodzakelijk 

is, waarbij de partners ieder vanuit hun eigen verantwoordelijkheid projecten 
oppakken en verkeerseducatie, infrastructuur en handhaving gecombineerd worden 
ingezet.  

 
Artikel 1  Doel 
 Met dit convenant willen partijen zorgdragen voor: 

- een helder(d)e(r) taakverdeling die goed aansluit op expertise en 
verantwoordelijkheden van partijen; 

- een samenhangend beleid en effectieve maatregelen gericht op infrastructuur, 
verkeerseducatie en handhaving, zodat de nagestreefde verbetering van de 
verkeersveiligheid wordt gerealiseerd. 

 
Artikel 2  Inzet van de Provincie/ROV-Utrecht 
1 De Provincie/ROV-Utrecht stelt jaarlijks een verkeersveiligheidsmonitor op die voor 

de gehele provincie inzicht geeft in ongevaloorzaken en risicogroepen en zorgt ervoor 
dat de gemeente en de Politie Utrecht kunnen beschikken over een 
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analyseprogramma voor het vaststellen van de lokale verkeersveiligheidssituatie.  
 
2 De Provincie/ROV-Utrecht is initiator, kwaliteitsbewaker en adviseur voor 

verkeerseducatie en maakt vanaf 2012 op basis van de integrale gemeentelijke 
uitvoeringsplannen verkeersveiligheid en het Plan van Aanpak Utrechtse Knelpunten 
(PAUK)1 jaarlijks een productencatalogus verkeerseducatie, waarin de combinatie 
wordt gelegd met infrastructuur en handhaving.  
Bijlage 1 van het convenant bevat de uitwerking van de provinciale en gemeentelijke 
taakverdeling. 
Bijlage 2 van het convenant bevat een indicatief overzicht van het aanbod van 
verkeerseducatieprogramma’s in een productencatalogus. 

 
3 De Provincie/ROV-Utrecht verstrekt aan gemeenten die een integraal gemeentelijk 

uitvoeringsplan verkeersveiligheid hebben opgesteld, kosteloos 
verkeerseducatieprogramma’s uit de productencatalogus. De Provincie/ROV-Utrecht 
zorgt voor de centrale inkoop, kwaliteitsbewaking en doorontwikkeling. De 
gemeenten kunnen van 2012 tot en met 2014 samen voor maximaal circa  
€ 500.000,-2 per jaar gebruik maken van de verkeerseducatieprogramma’s uit de 
productencatalogus.  
Wanneer de vraag het jaarlijks beschikbare bedrag overstijgt, dan komen de 
gemeenten naar rato van het aantal inwoners in aanmerking voor de programma’s. 
Overgangsjaar is 2011. In dat jaar blijven vanuit het ROV-Utrecht de huidige 
regelingen van kracht.  

 
4 De Provincie/ROV-Utrecht overweegt om op basis van de integrale gemeentelijke 

uitvoeringsplannen verkeersveiligheid een financiële bijdrage te leveren aan het 
oplossen van infrastructurele problemen met een bovengemeentelijk karakter. 

 
5 De Provincie/ROV-Utrecht is vaste deelnemer van regionale 

verkeersveiligheidsoverleggen van gemeenten en onderhoudt desgewenst contact 
met de afzonderlijke gemeenten.  

 
6 De Provincie/ROV-Utrecht maakt in 2011 eenmalig voor provinciale wegen op basis 

van een globale analyse van de ongevallen op de school-thuisroutes van leerlingen 
van de basis- en middelbare scholen voorstellen voor de aanpak van de grootste 
knelpunten. 

 
7 De Provincie/ROV-Utrecht overlegt met het Openbaar Ministerie en de Politie Utrecht 

over de inzet van handhaving, over de koppeling tussen handhaving en de thema’s 
uit de landelijke Campagnekalender verkeersveiligheid, zorgt voor voorlichting ter 
ondersteuning van de handhaving en neemt hiertoe deel aan de Stuurgroep Integrale 
Verkeersveiligheid Utrecht en hierbij te vormen werkgroepen. 

 
Artikel 3  Inzet van de gemeente 
1 De gemeente stelt jaarlijks een verkeersveiligheidsmonitor voor de eigen gemeente 

op die inzicht geeft in ongevalsoorzaken en risicogroepen.  
 
2 De gemeente zorgt dat er jaarlijks uiterlijk in september een actuele versie 

beschikbaar is van een integraal uitvoeringsplan verkeersveiligheid voor het 
eerstvolgende kalenderjaar. Zij gebruikt hierbij PAUK als leidraad.  
Bijlage 3 van het convenant bevat een indicatieve opzet voor een gemeentelijk 
uitvoeringsplan verkeersveiligheid.  

 
3 De gemeente zorgt voor de integratie van verkeerseducatie in andere 

beleidsterreinen, zoals onderwijs- en ouderenbeleid. 
 
1 PAUK wordt begin 2011 vastgesteld.  
2 Eventuele bezuinigingen op de Brede Doeluitkering door het Rijk zullen effect hebben op het jaarlijks beschikbare 

bedrag.  
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4 De gemeente zorgt voor de uitvoering en draagt de uitvoeringskosten van het 
integraal uitvoeringsplan verkeersveiligheid. De taken van provincie en gemeente 
zijn voor verkeerseducatie uitgewerkt in bijlage 1. 

 
5 De gemeente realiseert in samenwerking met naburige gemeenten een  

verkeersveiligheidsoverleg. Provincie/ROV-Utrecht en Rijkswaterstaat Utrecht zijn 
lid respectievelijk agendalid van dit overleg. 

 
6 De gemeente besteedt aandacht aan de verkeersveiligheid van de schoolomgeving 

en de school-thuisroutes van de leerlingen van basis- en middelbare scholen, en 
doet desgewenst voorstellen voor de aanpak van de grootste knelpunten. 

 
7 De gemeente overlegt in de lokale driehoek met Openbaar Ministerie en de Politie 

Utrecht op basis van het integraal gemeentelijk uitvoeringsplan verkeersveiligheid 
over de inzet van handhaving. 

 
Artikel 4  Inzet van Rijkswaterstaat Utrecht 
1 Rijkswaterstaat stelt jaarlijks een verkeersveiligheidsmonitor op voor de wegen in 

beheer bij Rijkswaterstaat Utrecht en de kruisingen van die wegen met het 
onderliggend wegennet die inzicht geeft in ongevaloorzaken en risicogroepen. 

 
2 Rijkswaterstaat levert een bijdrage aan het opstellen van een 

verkeersveiligheidsmonitor door Provincie/ROV-Utrecht en gemeenten. 
 
3 Rijkswaterstaat is agendalid van de regionale verkeersveiligheidsoverleggen van de 

gemeenten en neemt deel waar dit zinvol is. 
 
4 Rijkswaterstaat overlegt met het Korps Landelijke Politiediensten - Dienst 

Verkeerspolitie over de inzet van handhaving op rijkswegen en over de koppeling 
tussen de handhaving op rijkswegen en de thema’s uit de landelijke 
Campagnekalender verkeersveiligheid. 

 
Artikel 5  Inzet van het Openbaar Ministerie 
1 Het Openbaar Ministerie is voorzitter van de Stuurgroep Integrale Verkeersveiligheid 

Utrecht waarin zitting hebben namens de gemeenten de portefeuillehouder Verkeer 
in het Regionaal College, de Politie Utrecht en de Provincie/ROV-Utrecht. In dit 
overleg worden de prioritaire trajecten, thema’s en locaties voor 
verkeershandhaving vastgesteld, hierbij wordt een integrale aanpak nagestreefd. 
Uitgangspunt is dat handhaving wordt ingezet op die trajecten, thema’s en locaties 
waar dit het grootste effect heeft op de vermindering van verkeersslachtoffers. 

 
2 Het Openbaar Ministerie houdt toezicht op de realisatie van de verkeershandhaving 

door de Politie Utrecht. 
 
3 Het Openbaar Ministerie is agendalid van de verkeersveiligheidsoverleggen van de 

gemeenten en neemt deel waar dit zinvol is.  
 
Artikel 6  Inzet van de Politie Utrecht 
1 De Politie Utrecht handhaaft overeenkomstig het Convenant Speerpunten-

programma Combinatie Utrecht planmatig op helm, gordel, rood licht, alcohol, 
snelheid, constructiesnelheid, verkeerscrimineel gedrag gerelateerd aan snelheid en 
handheld bellen. 

 
2 De Politie Utrecht ondersteunt de voorlichting van de landelijke Campagnekalender 

verkeersveiligheid met gerichte handhaving op de aangegeven thema’s en realiseert 
samen met het ROV-Utrecht voorlichting ter ondersteuning van de handhaving. 
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3 De Politie Utrecht realiseert projectmatig en intensief toezicht op klachtlocaties 
gericht op de aanpak van subjectieve onveiligheid. 

 
4 De Politie Utrecht doet jaarlijks een voorstel voor de prioriteiten voor 

verkeershandhaving aan de Stuurgroep Integrale Verkeersveiligheid Utrecht en 
koppelt de resultaten van haar handhavingsinspanningen aan deze stuurgroep 
terug. 

 
5 De Politie Utrecht is vaste deelnemer van regionale verkeersveiligheidsoverleggen 

van gemeenten. 
 
Artikel 7  Overleg 
 Partijen overleggen minimaal 1 maal per jaar op ambtelijk niveau over de voortgang 

van de voorliggende afspraken. Indien nodig vindt er op bestuurlijk niveau overleg 
plaats. De Provincie/ROV-Utrecht neemt daartoe het initiatief.  

 
Artikel 8  Afdwingbaarheid 
 De nakoming van dit convenant is niet in rechte afdwingbaar. 
 
Artikel 9  Inwerkingtreding, toetreding, wijziging en beëindiging van het convenant 
1 Dit convenant wordt aangegaan namens de Dagelijkse Besturen van de betrokken 

overheden en indien van toepassing onder voorbehoud van goedkeuring door hun 
Algemene Besturen, uiterlijk op 1 juli 2011.  

 
2 Alle gemeenten in de provincie Utrecht (buiten het gebied van het Bestuur Regio 

Utrecht) kunnen na schriftelijke goedkeuring van de meerderheid van de 
deelnemende gemeenten toetreden tot dit convenant. Dit goedkeuringsvereiste 
geldt niet voor de gemeenten De Ronde Venen en Stichtse Vecht. Deze gemeenten 
kunnen, mits het bevoegde bestuursorgaan van die gemeente besluit buiten het 
gebied van het Bestuur Regio Utrecht te vallen, zonder goedkeuring van partijen 
deelnemen aan dit convenant. Deelname geschiedt door ondertekening van een 
addendum dat aan dit convenant wordt gehecht. 

 
3 Na schriftelijk akkoord van partijen kan dit convenant tussentijds bij addendum 

worden gewijzigd of beëindigd.  
 
Artikel 10  Looptijd/verlenging 
 Het convenant heeft een looptijd van 1 januari 2011 tot en met 31 december 2014, 

met de mogelijkheid tot verlenging met telkens 2 jaar.  
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Aldus overeengekomen en ondertekend. 
 

Namens Gedeputeerde Staten van de 
Provincie, de gedeputeerde Mobiliteit en 
Economische Zaken  

 
J.W.R. van Lunteren  

Namens de gemeente … 
Wethouder Verkeer … 
 

(naam) 
 

Namens Rijkswaterstaat Utrecht 
Hoofdingenieur-Directeur   
 

ir. K. Visser (PM) 

Namens het Openbaar Ministerie 
arrondissement Utrecht, de  
Hoofdofficier van Justitie, … 
 
mr. F.K.G. Westerbeke,  

 
Namens de Politie Utrecht, 
Het hoofd Divisie Operationele 
Ondersteuning 
Portefeuillehouder Verkeer 
 
De Commissaris van Politie 
V.H.M. Wigmans 
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Bijlage 1 Taakverdeling tussen Provincie en gemeente  
 

De verbeteringen in de aanpak van de verkeersveiligheid met behulp van de convenanten, 
zijn alleen mogelijk als gemeenten en Provincie/ROV-Utrecht ieder doen waar zij goed in zijn 
én van elkaar op aan kunnen. Met het verkeersveiligheidsconvenant willen we deze 
taakverdeling laten aansluiten op ieders expertise en verantwoordelijkheden om de integrale 
aanpak van verkeersveiligheid te waarborgen. Met alleen infrastructurele maatregelen en/of 
handhaving zijn de verkeersveiligheidsdoelstellingen niet te halen. Een krachtige aanpak is 
alleen mogelijk met een goede mix van alle instrumenten. 
 

Taken Provincie/ROV-Utrecht  Taken gemeente  
o Opstellen productencatalogus 

t.b.v. gemeenten  
 
o Aanspreekpunt en vraagbaak voor 

gemeenten (afstemming) 
 

o Innovatie en doorontwikkeling van 
gewenste projecten (nieuw 
aanbod) 
 

o Centraal aanbesteden (scherpe 
prijs bedingen), kosteloos ter 
beschikking stellen van projecten 
en gemeenten faciliteren  
 

o Kwaliteitsbewaking van het 
aanbod 
 

o Kennisoverdracht, algemene 
acquisitie, informatie op de 
website, folders, etc.  
 

o Opstellen integraal 
uitvoeringsplan verkeersveiligheid 

o Aanspreekpunt voor doelgroepen 
van verkeerseducatie zoals 
bewoners, scholen en 
kinderdagverblijven  
 

o Vraag naar (nieuwe) projecten 
inventariseren en kanaliseren 
 

o Praktische uitvoering van 
projecten binnen de gemeente 
regelen (bijvoorbeeld zaalhuur) 
 

o Kwantiteitsbewaking: zorgen voor 
uitvoering van voldoende 
projecten 
 

o Specifieke informatie, acquisitie 
deelnemers en publiciteit rondom 
de uitvoering van de 
gemeentelijke projecten verzorgen

gemeente 
aanbieders 

verkeers-
educatie

bewoners 
scholen etc. 

Provincie/
ROV-Utrecht 

structureren van de 
vraag �
integraal plan 
 

vraag en aanbod 
afstemmen �
accountmanagement 
en productencatalogus  

aanbod uitbreiden 
en verbeteren �
kwaliteitsbewaking 
en innovatie 
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Bijlage 2 Aanbod in productencatalogus  
(indicatief)  

- dit overzicht wordt in overleg met gemeenten jaarlijks desgewenst bijgesteld en/of 
uitgebreid en gepubliceerd op de website  - 
 
Leeftijdsgroep 0 - 4 jaar 
JONGleren in het verkeer 
1. verkeerseducatieprogramma voor peuterspeelzalen en kinderdagverblijven; 
2. leer in het verkeer 
 
Leeftijdsgroep 4 - 12 jaar 
Utrechts VerkeersveiligheidsLabel, per basisschool 
1. praktisch advies voor scholen over verkeersveiligheid en verkeersonderwijs door een 

onderwijsbegeleidingsdienst; 
2. levering van een complete lesmethode voor verkeer tegen een eigen bijdrage; 
3. levering van een praktijkproject (Streetwise, Utrechtse Verkeerstuin of Groot 

VerkeersMysteriespel). 
4. materialen voor verkeerslessen, vooral gericht op groep 8 
 
Leeftijdsgroep 12 - 18 jaar 
Verkeerseducatieprojecten voor middelbare scholieren 
1. Verkeerseducatie Jongeren; 
2. Fietsvaardigheidstraining Jongeren; 
3. Kruispuntsessies (debatsessies voor derde klassen) 
4. Power of control (weerbaarheidslessen) 
Nieuw: programma voortgezet veilig 
 
Leeftijdsgroep 18 - 25 jaar 
Verkeersgedrag beginnende bestuurders 
• Trials - the ultimate driving test (rijvaardigheidstraining voor jongeren) 
 
Leeftijdsgroep 60-plus 
Senioren veilig mobiel - rijvaardigheid en regels 
1. BROEM-ritten;  
2. Scootmobieltraining; 
3. Fietsinformatiedag 60-plussers; 
4. Blijf veilig mobiel bijeenkomsten. 
 
Voorlichting (18 jaar en ouder) 
Verkeersgedrag van automobilisten 
1. Voorlichtingsacties in 30- en 60-kilometergebieden. 
2. Gerichte verspreiding van de materialen van de Landelijke campagnes verkeersveiligheid. 
 
Risicogroepen 
• Stimuleren safety culture in het goederenververvoer (vrachtauto’s en bestelauto’s). 
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Bijlage 3 Opbouw van een integraal uitvoeringsplan verkeersveiligheid 
 

Bij een integraal uitvoeringsplan verkeersveiligheid wordt aan een volgende opbouw gedacht: 
 

1. Inleiding (verwijzing naar convenant). 
2. Vermelden van het vigerende gemeentelijk beleid. 
3. Resultaten van de meest recente verkeersveiligheidsmonitor voor de gemeente: 

grootste probleemgroepen en -locaties in de gemeente benoemen. 
4. In te zetten maatregelen voor infrastructuur en verkeerseducatie, met een keuze uit 

de af te nemen producten uit de productencatalogus. 
5. Globaal uitvoeringsplan opstellen voor de gekozen maatregelen: 

a. Planning; 
b. Kostenraming; 
c. inschatting van benodigde partners en hun inzet. 
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PAUK in de aanval 
 
In het convenant ‘Provincie Utrecht Verkeersveiliger’ staat dat de gemeenten een integraal uitvoeringsplan 
opstellen voor hun gemeente. Het in 2010 ontwikkelde Plan van Aanpak Utrechtse Knelpunten (PAUK) biedt de 
gemeenten hiervoor een handvat. 
 
In PAUK staan zeven focusgroepen met per focusgroep kansrijke maatregelen. De zeven focusgroepen zijn de 
aandachtsgebieden die voor de gehele provincie de meeste kansen bieden om de verkeersveiligheid te verbeteren. 
Daarbij is geen sprake van een onderlinge rangorde en iedereen bepaalt zelf welke groep voor hem de meeste 
kansen biedt.  
De maatregelen in PAUK vormen een catalogus met kansrijke oplossingen voor de knelpunten bij de 
focusgroepen. Het is een hulpmiddel bij het opstellen van de lokale actieplannen. 
 
Tussen de focusgroepen bestaat onderlinge overlap. Zo liggen de focusgroepen 'voorrang/doorgang binnen de 
bebouwde kom' en 'kruispunten binnen de bebouwde kom, 50 km/uur' dicht bij elkaar. Op de kruispunten 
50km/uur is het niet verlenen van voorrang vaak een probleem, terwijl de kruispunten waar ongevallen hebben 
plaats gevonden omdat geen voorrang/doorgang is geboden vaak 50km/uur kruispunten binnen de bebouwde kom. 
Zijn. Toch zijn dit twee aparte focusgroepen binnen PAUK. Als wordt ingezet op voorrang/doorgang is het 
denkbaar dat dit niet tot alleen maatregelen op 50km/uur kruispunten leidt. Dit gaat breder. 
 

De focusgroepen met hun top10 aan maatregelen 
 
Focusgroep 1: 50km/uur kruispunten binnen bebouwde kom  
maatregelen: Informatiebron(nen) 
1 Verbeteren veiligheid school-thuisroutes A1 
2 Aanbrengen van fietsopstelplaatsen bij VRI’s (OFOS) B 
3 Aanleg rotonde B 
4 Handhavingscamera's C 
5 Plateaus kruispunten B 
6 Stimuleren kwaliteitsnet goederenvervoer D1 
7 Aanbrengen VRI B 
8 Aanduiding voorrangssituatie B 
9 Campagnemaatregel 'De Scholen zijn weer begonnen' A2 
10 Dynamisch Snelheidsindicatie-borden D2 
 
Focusgroep 2: Alcohol   
maatregelen: Informatiebron(nen) 
1 Samenwerking wegbeheerder en belangengroepen E 
2 Campagne 'Rij met je Hart' A2 
3 Handhaving/campagne alcohol A2 
4 Campagnemaatregel BOB A2 
 
Focusgroep 3: Voorrang/doorgang binnen bebouwde kom   
maatregelen: Informatiebron(nen) 
1 Verbeteren veiligheid school-thuisroutes A1 
2 Aanleg rotonde B 
3 Handhavingscamera's C 
4 Plateaus kruispunten B 
5 Stimuleren kwaliteitsnet goederenvervoer D1 
6 Aanbrengen VRI B 
7 Duurzaam veilige inrichting 30km-gebieden B 
8 Aanduiding voorrangssituatie B 
9 Campagnemaatregel 'De Scholen zijn weer begonnen' A2 
10 Dynamisch Snelheidsindicatie-borden D2 
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Focusgroep 4: Bromfiets (leeftijden 16-17 en 18-24 en 60+)   
maatregelen: Informatiebron(nen) 
1 Samenwerking wegbeheerder en belangengroepen E 
2 Verbeteren veiligheid school-thuisroutes A1 
3 Het scheiden van verkeersstromen (GOW) B 
4 Aanbrengen van fietsopstelplaatsen bij VRI’s (OFOS) B 
5 Vrijliggende fietsvoorzieningen B 
6 Aanleg rotonde B 
7 Attendering dode hoek op het voertuig F 
8 Aanbrengen VRI B 
9 Aanduiding voorrangssituatie B 
10 Campagnemaatregel 'De Scholen zijn weer begonnen' A2 
 
Focusgroep 5: Vrachtauto   
maatregelen: Informatiebron(nen) 
1 Samenwerking wegbeheerder en belangengroepen E 
2 Het scheiden van verkeersstromen (GOW) B 
3 Aanbrengen van fietsopstelplaatsen bij VRI’s (OFOS) B 
4 Vrijliggende fietsvoorzieningen B 
5 Stimuleren kwaliteitsnet goederenvervoer D1 
6 Attendering dode hoek op het voertuig F 
7 Aanbrengen fietssuggestiestroken B 
8 Geleiderailconstructie/bermbeveiliging B 
9 Bescherming zijkanten vrachtauto's F 
10 Parallelweg B 
 
Focusgroep 6: Maatregelen leeftijdsgroep 12-17   
maatregelen: Informatiebron(nen) 
1 Samenwerking wegbeheerder en belangengroepen E 
2 Het scheiden van verkeersstromen (GOW) B 
3 Verbeteren veiligheid school-thuisroutes A1 
4 Aanbrengen van fietsopstelplaatsen bij VRI’s (OFOS) B 
5 Vrijliggende fietsvoorzieningen B 
6 Attendering dode hoek op het voertuig F 
7 Duurzaam veilige inrichting 30km-gebieden B 
8 Campagnemaatregel 'De Scholen zijn weer begonnen' A2 
9 Kruispuntsessies Team Alert  

(bovenbouw voortgezet onderwijs, debat verkeersveiligheid) A3 
10 Aanbrengen fietssuggestiestroken B 
 
Focusgroep 7: Motorfietsongevallen op enkelstrooks rijkswegen   
maatregelen: Informatiebron(nen) 
1 Samenwerking wegbeheerder en belangengroepen E 
2 Handhavingscamera's C 
3 Dynamisch Snelheidsindicatie-borden D2 
4 Geleiderailconstructie/bermbeveiliging B 
5 File waarschuwing / wachtrijdetectie ????? 
6 Motorfietsvriendelijke geleiderailconstructie B 
7 Obstakelvrije bermen B 
8 Campagnemaatregel snelheid A2 
9 Wegdekreflectoren B 
10 Gebruik wegomgeving tbv snelheidsverlaging B 
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Informatiebronnen voor maatregelen. 
 
Informatiebron A: Gedragsbeïnvloeding 
A-1. Veiligheid school-thuisroutes 

Voor het vergroten van de veiligheid op school-thuisroutes zijn meerdere gedrag- en 
infrastructuurmaatregelen mogelijk, al dan niet in combinatie. Deze maatregelen staan vermeld  en 
toegelicht met aansprekende voorbeelden in de publicatie ‘schoolspits’ van het ROV-Utrecht. Op de 
website www.rov-utrecht.nl is deze brochure te downloaden. 

A-2. Diverse Campagnes 
Jaarlijks wordt door het ministerie van Verkeer en Waterstaat een landelijke campagnekalender voor 
verkeersveiligheidscampagnes vastgesteld. Het ministerie ontwikkelt ook voor sommige campagnes de 
materialen. Campagnemateriaal kan dan via het ROV-Utrecht worden aangevraagd. Voor meer informatie 
kunt u terecht bij de contactpersoon bij het ROV-Utrecht. Naam en contactgegevens zijn te vinden op de 
website www.rov-utrecht.nl

A-3. Permanente Verkeerseducatie (leeftijdsgroepen) 
Permanente Verkeerseducatie (PVE) heeft tot doel de verkeersdeelnemer gedurende het hele leven de 
benodigde kennis, vaardigheden en motivatie bij te brengen voor een veilige deelname aan het verkeer. Er 
worden 6 leeftijdsgroepen onderscheiden: 0-4 jaar, 4-12 jaar, 12-16 jaar, 16-25 jaar, 25-60 jaar en 60+. 
Elke leeftijdsgroep heeft zijn eigen kenmerken en behoefte aan scholing. Op de website www.rov-utrecht.nl
wordt per leeftijdsgroep aangegeven welke maatregelen zinvol zijn.  

 
Informatiebron B:  Infrastructurele maatregelen 
De maatregelen binnen de bebouwde kom zijn terug te vinden in de Aanbevelingen voor verkeersvoorzieningen 
binnen de bebouwde kom (ASVV 2004) van het CROW. De maatregelen buiten de bebouwde kom staan 
beschreven in het Handboek Wegontwerp in 4 delen van het CROW publicatie 164 a t/m d. Voor de nieuwste 
ontwikkelingen en ervaringen kunnen  het beste de websites van het CROW  (www.crow.nl) en  de SWOV 
(www.swov.nl) geraadpleegd worden. Voor sommige  onderwerpen zijn daar deelrapportages en/of factsheets 
aanwezig.  
 
Informatiebron C: Handhaving 
Indien de inzet van verkeershandhaving nodig is, is de eerste stap dit op de agenda te zetten van het zogenaamde 
locale driehoeksoverleg tussen het Openbaar Ministerie, de burgemeester en de politie. Mocht dit niet tot resultaat 
leiden, kan via de vertegenwoordiger van de gemeenten in de stuurgroep Integrale Verkeersveiligheid Utrecht 
geprobeerd worden het OM en de politie alsnog te overtuigen van de noodzaak. Anno 2011 is deze 
vertegenwoordiger de burgemeester van Eemnes.  
Deze werkwijze geldt zowel voor de aanvraag van handhaving voor objectieve (ongevalscijfers) als subjectieve 
(gevoelde) verkeersveiligheid.  
Voor de plaatsing en inzet van cameratoezicht dient contact op te worden genomen met het Team Landelijk Parket 
– team handhaving.  
 
Informatiebron D: 
D-1. Kwa.liteitsnet goederenvervoer 

In 2008 is door de provincie in samenspraak met de gemeenten een kwaliteitsnet goederenvervoer tot op 
distributieniveau gedefinieerd. Om het goederenverkeer te verleiden van dit kwaliteitsnet gebruik te maken 
en zo de doorstroming, leefbaarheid en verkeersveiligheid op het totale wegennet te vergroten zijn 
kwaliteitseisen gedefinieerd. Nog niet alle wegen hebben de beoogde kwaliteit. In 2008 is daarom tevens 
geïnventariseerd hoe het met de kwaliteit op het netwerk staat en zijn aan te pakken knelpunten benoemd. 
Het gedefinieerde netwerk met de knelpunten (anno 2008) staan vermeld in het rapport ‘Kwaliteitsnet 
Goederenvervoer Provincie Utrecht (KGPU)- Onderdeel wegen’, dat bij elke gemeente aanwezig is en te 
downloaden is op de site van de provincie Utrecht (http://www.provincie-utrecht.nl/onderwerpen/verkeer-
vervoer/verkeers/documenten-downloads/).  

D-2. Dynamische snelheidsindicatieborden 
De provincie Utrecht beschikt over verschillende snelheidsindicatieborden (matrixborden). Vier van deze 
borden worden op wisselende plekken langs provinciale wegen ingezet gedurende een periode van 4 
maanden. De matrixborden worden ingezet op locaties waar klachten zijn over de verkeersveiligheid, die 
een relatie hebben met de gereden snelheid. Meer informatie komt op de website van de provincie Utrecht. 
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Informatiebron E: Samenwerking met belangengroepen en politie 
Om de samenwerking met belangengroepen als bijvoorbeeld VVN en de fietsersbond te zoeken kan het beste 
contact worden opgenomen met de lokale afdelingen van de belangengroepen. Voor samenwerking met de politie 
kan contact gelegd worden met het politiedistrict waaronder de gemeente valt. 
 
Informatiebron F: Bescherming zijkanten vrachtauto’s en andere voertuigmaatregelen. 
Door de omvang en massa van de goederenvoertuigen (vrachtauto’s en bestelauto’s) resulteren ongevallen met 
deze voertuigen veelal in ernstig gewonden en/of verkeersdoden. Veel van de ernst van de afloop kan worden 
verminderd door voertuigtechnische maatregelen. Voor bedrijven binnen een gemeente kan er door een gemeente 
op worden aangedrongen om gebruik te maken van de verkeersveiligheid-scan voor goederenverkeer. Meer 
informatie over deze scan en mogelijke maatregelen met betrekking tot veilig goederenvervoer zijn te vinden op 
de website www.koersopveilig.nl. Deze site zal naar verwachting vanaf medio februari 2011 operationeel zijn. Op 
deze site zal ook een lijst komen van bedrijven, die veilig willen ondernemen en hiervoor een 
inspanningsverplichting zijn aangegaan. 
 


