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Onderwerp: Uitvoering le fase VERDER, project N225, kruispunt N226/Broekhuizerweg bij de
Donderberg in Leersum en Boswijklaan in Doorn.

Voorgestelde behandeling: ter kennisname

Geachte dames en heren,
Inleiding

Aanleiding

Het kruispunt tussen de provinciale wegen N225 en N226 is vormgegeven als enkelstrooksrotonde.
Als gevolg van een toename van het verkeer is er in de ochtendspits sprake van wachtrijvorming
vanuit Amerongen richting Doorn. Het openbaar vervoer ondervindt hier ook hinder van. Er is geen
betrouwbare uitvoering van de dienstregeling. De lijnen 50 en 81 maken gebruik van deze route.
Doordat het verkeer op de N225 niet doorstroomt, neemt het sluipverkeer over smalle wegen in de
kern Leersum en in het buitengebied ten zuiden van Leersum toe. Dit sluipverkeer komt dan via de
Broekhuizerlaan op de zuidelijke toerit van de rotonde N225/N226 en versterkt ook het probleem van
wachtrijen voor de rotonde vanuit N225 vanuit Amerongen.

In 2008 is door een extern bureau een uitvoerig verkeerskundig onderzoek uitgevoerd. Hieruit bleek
dat de wachtrij op de oostelijke tak van de rotonde (N225 vanuit Amerongen) opliep tot 1750 m. Deze
wachtrij staat dan tot aan de oostelijke komgrens van Leersum. De gemiddelde wachtrij bedraagt 15
minuten, met uitschieters van 22 minuten. De vrije rijtijd (zonder vertraging) bedraagt ongeveer 2
minuten.

Uit het verkeerskundig onderzoek kwam tevens naar voren dat ombouw van de verkeersregelinstallatie
(VRI) Boswijk bijdraagt aan de bevordering van de doorstroomsnelheid van het OV op de N225. Deze
relatief kleine ingreep kan tegen beperkte kosten op korte termijn worden gerealiseerd. De gemiddelde
reistijdwinst van deze maatregel bedraagt athankelijk van de richting 4 tot 6 seconden.

Voorgeschiedenis

In VERDER werken overheden uit de regio samen met het Rijk aan mobiliteitsoplossingen in Midden-
Nederland. Deze maatregel is in het VERDER-pakket opgenomen als basismaatregel verbeteren
openbaar vervoer op de corridor Bilthoven-Zeist-Driebergen NS/Heuvelrug. Het project is opgenomen
onder nummer B89 voor een bedrag van € 10.000.000,-. De realisatie van de bypass op de rotonde
N225/N226 en de aanpassing van de VRI maken daar onderdeel van uit.

In 2008 is het kruispunt N225/N226 door Connexxion aangekaart als knelpunt voor de doorstroming.
Ook vanuit knelpuntanalyse openbaar vervoer 2009 is de doorstroming bij de rotonde en de genoemde
VRI als knelpunt genoemd.

Essentie / samenvatting
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De huidige enkelstrooksrotonde heeft onvoldoende capaciteit. Bij de afweging van de varianten is
gekeken naar een geheel of gedeeltelijke afsluiting van de Broekhuizerlaan, een by-pass op de rotonde
N225/N226 en een combinatie van beide varianten.

Uit onderzoek blijkt dat het afsluiten van de Broekhuizerlaan niet leidt tot een verbetering van de
afwikkeling op de N225. Het zorgt voor een hogere intensiteit op de toerit. In combinatie met fietsers
in de voorrang op de rotonde leidt dit niet tot verbetering van de doorstroming op de N225. Ook het
gedeeltelijk afsluiten van de Broekhuizerlaan in de vorm van afsluiten in de ochtendspits of een
doseerinstallatie op deze weg bleek niet voor een verbetering van de doorstroming op de N225 te
zorgen. Alleen het cre€ren van meer capaciteit op de toerit in de vorm van een by-pass zorgt voor een
verbetering van de doorstroming.

Door de aanleg van een by-pass dicht bij de rotonde is het nodig de voorrang van de fietser te
wijzigen, de fietser heeft dan geen voorrang op het kruisende autoverkeer. Dit is veiliger voor de
fietser en minder complex voor de automobilist. De doorstroming voor de fietser wordt gewaarborgd
doordat de fietser nooit meer dan 1 rijstrook tegelijk hoeft over te steken. Door beperkte snelheid op
de rotonde is de veiligheid van de fietser voldoende gewaarborgd.

Een oplossing met een fietstunnel is niet verder onderzocht uit kosteneffectiviteits oogpunt en de
beperkte ruimte voor een goede inpassing.

De bussen op de Driebergsestraatweg lopen gemiddeld 4 tot 6 seconden vertraging per bus op. In de
huidige VRI ontbreekt KAR (Korte Afstand Radio). Daardoor is een voor de OV doorstroming
optimale afstelling van de VRI niet mogelijk. Met de inbouw van KAR is een optimalisatie haalbaar
die bijdraagt aan de doelstelling om op het traject de Bilt — Leersum 5 minuten reistijdwinst in de spits
te realiseren.

Meetbaar / beoogd beleidseffect

Met bovenstaande maatregel wordt de doorstroming van het verkeer op het traject van de N225 door Leersum
verbeterd. Er wordt een betrouwbare uitvoering van de dienstregeling van het openbaar vervoer gerealiseerd. De
leefbaarheid en de verkeersveiligheid zullen door de maatregel ook verbeterd worden. De wachtrij in de
ochtendspits zal afnemen van ongeveer 1700 m. naar een acceptabel niveau van 100 tot 200 m. De gemiddelde
rijtijdwinst per bus voor de richting Rhenen — Zeist bedraagt 13 seconden.

De inbouw van KAR in de VRI Boswijk draagt een verdere winst van 4 tot 6 seconden per bus bij.

Financiéle consequenties

De totale kosten voor de realisatie van een by-pass bij kruispunt N225, N226/Broekhuizerlaan bij de
Donderberg in Leersum bedragen € 500.000,- . De aanpassing van de VRI Boswijk is geraamd op €
13.500,-.Deze worden bekostigd uit het VERDER-pakket, zijnde onderdeel van basismaatregel OV
corridor Bilthoven-Zeist-Driebergen NS/Heuvelrug. Het project is opgenomen onder nummer B89
voor een totaalbedrag van € 10.000.000,-.

Tot de provinciale bijdrage aan VERDER-pakket is besloten in GS van 6 januari 2009.

Vervolgprocedure / voortgang

Na onze goedkeuring en goedkeuring in het UVVB kan met de verdere uitwerking en detaillering van
het plan worden gestart. Als de procedures en grondaankoop vlotten, kan de maatregel naar
verwachting eind 2011 starten en in 2012 worden afgerond.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,
De voorzitter, R.C. Robbertsen
De secretaris, H. Goedhart



