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Onderwerp Besluit inzake treinbediening PHS-

corridor Utrecht-Arnhem

Geachte mevrouw Schultz Van Haegen,

Naar aanleiding van uw brief van 23 januari 2012 dank ik u voor uw spoedige besluit ten aanzien van de
beoogde treinbediening op de corridor Utrecht-Arnhem. Ik stel vast dat u het voorstel van de meerderheid van de
decentrale overheden heeft willen volgen en dat u variant B2 als uitgangspunt neemt voor de verdere
planuitwerking op de PHS-corridor Schiphol — Utrecht — Arnhem/Nijmegen. Dat betekent dat naast 6 Intercity’s
per uur er met 6 Sprinters zal worden gereden tussen Breukelen en Driebergen-Zeist, waarvan er 3 doorrijden
naar Rhenen en 3 naar Ede-Wageningen. Door dit besluit kunnen de noodzakelijke infrastructuuruitbreidingen
bij Driebergen-Zeist en Ede-Wageningen in gang gezet worden.

Voor variant B2 is extra infrastructuur nodig bij station Rhenen. U vraagt ons om hieraan een financiéle bijdrage
te leveren. Wij zijn bereid om overleg met u te voeren over de financiering van dit project. Wel willen we
opmerken dat achteraf is gebleken dat de regio op basis van onvolledige informatie een afweging heeft moeten
maken en nu wordt verrast met het verzoek hier financieel medeverantwoordelijkheid voor te dragen. In eerdere
fasen van PHS is immers niet naar voren gekomen dat de inhaling bij Driebergen-Zeist voor doorgaande
Sprinters naar Ede leidt tot een wachttijd van ca. 7 minuten. Bovendien rijden in varianten met 4 sprinters deze
in een 10/20 minutenligging omdat 4-sporigheid op het traject tussen Vaartsche Rijn en Driebergen-Zeist
ontbreekt. Indien dit ten tijde van de bestuurlijke conferentie van 26 april 2010 bekend was geweest, had de
regio toen al kunnen pleiten voor de nu voorliggende variant en voor opname van middelen in het PHS
programma om het infrastructuurknelpunt op te lossen.

Het afgelopen jaar heeft de regio zich veel inspanning getroost om met alle betrokken partijen tot een gedragen
voorkeursvariant te komen. Het proces werd bemoeilijkt door de matige kwaliteit van de sprinters op het traject,
waardoor veel varianten niet op voldoende steun konden rekenen. Uiteindelijk bleek er slechts voor één variant
een meerderheid te vinden, namelijk de aangepaste variant “B2 met dalbediening” zoals besproken in de PHS
conferentie van 21 november jl. waarbij de 6 sprinters tussen Breukelen en Driebergen-Zeist de gehele dag
doorrijden naar Rhenen (3x) en naar Ede-Wageningen (3x). In het BO van 21 november is als terugvaloptie
variant A3 genoemd. Hoewel voor deze terugvaloptie geen meerderheid in de regio bestaat, hechten enkele
partijen eraan deze optie in beeld te houden totdat de gewenste uitwerking van variant B2 daadwerkelijk
haalbaar is gebleken.

Het provinciehuis is per openbaar vervoer vanaf Utrecht CS te bereiken via GVU-lijn 11 (richting De Uithof).

Heeft u klachten? Provinciale klachtencommissie, 030-2583322.
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In uw brief geeft u aan dat NS een exploitatietekort verwacht bij de dalbediening van variant B2 en verzoekt u
ons om overleg met NS te initiéren over een eventuele regionale exploitatiebijdrage. De discussie over een
eventuele regionale exploitatiebijdrage kan hierdoor het tot nu toe zorgvuldig doorlopen proces frustreren. Daar
komt bij dat er sprake is van een aantal onzekerheden, zoals de precieze invulling van de nieuwe concessie voor
het Hoofdrailnet, de werkelijke ontwikkeling van de reizigersmarkt en de mogelijkheden voor aanvullende
ruimtelijke ontwikkelingen, waardoor het lastig is nu al uitspraken te doen over de exploitatielasten op langere
termijn. Verder loopt er nog de discussie over het rapport van de Commissie Kuiken, waarvan de uitkomst
invloed kan hebben op de invulling van de concessie.

Ik verzoek u daarom te onderzoeken op welke andere PHS corridors exploitatietekorten aan de orde zijn die door
NS worden geaccepteerd in het kader van de afspraken tussen NS en uw ministerie over het totale PHS pakket.
Het moet gaan om een afweging binnen de totale businesscase PHS en niet om het focussen op de exploitatieve
gevolgen van een extra sprinterrit. Mogelijk kan variant B2 met dalbediening toch meegenomen worden in de
nieuwe concessie. Deze regio mag immers niet de dupe worden van de complexiteit op deze corridor en het
achterblijven van noodzakelijke infrastructuurverbeteringen op dit baanvak om aan de PHS - criteria te kunnen
voldoen

Ik vertrouw erop u voor dit moment voldoende te hebben geinformeerd.
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Voorzitter bestuurlijk overleg Treinbediening Utrecht-Arnhem



