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Geachte heer Van Lunteren, 

Tijdens de bestuurlijke conferentie van het Programma Hoogfrequent 
Spoorvervoer (PHS) op 21 november 2011 heeft u mij, namens de gezamenlijke 
decentrale overheden, een meerderheidsadvies gepresenteerd met betrekking tot 
de treinbediening Utrecht - Arnhem. Ik heb u toegezegd zo spoedig mogelijk een 
besluit te nemen over de binnen PHS te hanteren voorkeursvariant. 

Met deze brief geef ik invulling aan deze toezegging en deel ik u mijn besluit mee. 
Een afschrift van deze brief stuur ik aan NS en ProRail. 

Besluit 
Ter nadere invulling van de Voorkeursbeslissing PHS, waarin de treinbediening op 
het traject Utrecht - Arnhem nog opengelaten was (met name het aantal Sprinters 
in relatie tot de stops van de Intercity), zal ik als aanname voor de lijnvoering 
'Maatwerk 6/6' binnen dit deel van de corridor Schiphol - Utrecht - 
Arnhem/Nijmegen de zogenaamde B2-variant hanteren. De B2-variant vormt 
daarmee het uitgangspunt voor de verdere planuitwerking van de maatregelen op 
deze PHS-corridor. Ik volg hiermee het meerderheidsadvies van de decentrale 
overheden. 

De B2-variant is een variant met 6/6-bediening zonder IC-stop op de stations 
Driebergen-Zeist en Veenendaal de Klomp. Van de 6 Sprinters per uur rijden er 
vanuit Breukelen / Utrecht 3 Sprinters per uur door naar Ede / Wageningen en 3 
Sprinters per uur naar Rhenen. 

Uitwerking dalbediening 
Het meerderheidsadvies van de decentrale overheden gaat uit van een bediening 
gedurende de gehele werkdag (ca. 06.30 uur - 20.00 uur). Daarmee is er sprake 
van een aangepaste B2-variant. De oorspronkelijk onderzochte en met NS 
afgestemde B2-variant ging uit van een verschillende spits- en een dalbediening. 
Dit omdat NS tot op heden steeds heeft aangegeven dat de reizigersmarkt voorbij 
Driebergen-Zeist (in de richting Maarn) volgens de huidige prognoses in 2020 
onvoldoende is om buiten de spits meer dan twee treinen per uur per richting te 
rijden. Dit feit was ook de reden dat het keerspoor Driebergen-Zeist is opgenomen 
in de voorkeursbeslissing PHS.
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Ons kenmerk 
IENM/B5K-2012/142 NS heeft mij op basis van uw meerderheidsadvies laten weten dat zij verwacht de 

aangepaste B2-variant (met bediening gedurende de gehele dag) niet zonder een 
exploitatiebijdrage van de regio voor deze Sprinters te kunnen rijden. Ik heb NS 
gevraagd de bedrijfseconomische consequenties van het gedurende de gehele 
werkdag rijden van de B2-variant in kaart te brengen. De uitkomsten van deze 
analyse zijn naar verwachting eind januari 2012 bekend. 

Afhankelijk van de uitkomsten zijn nadere afspraken tussen NS en de regio nodig. 
Ik verzoek u dan ook met NS in overleg te gaan om te komen tot een regionale 
bijdrage, mochten de uitkomsten van de analyse van NS hiertoe aanleiding geven. 
Mijn keuze voor de B2-variant, conform het meerderheidsadvies, koppel ik aan de 
bereidheid van de regio om in overleg met NS tot afspraken over de financiering 
van de onrendabele exploitatie te komen als dat nodig mocht blijken. Er zal in 
ieder geval geen sprake zijn van een rijksbijdrage om een mogelijk 
exploitatietekort aan te vullen. 

Uitwerking infrastructuur 
Binnen de voorkeursbeslissing PHS (d.d. 4 juni 2010) was reeds rekening 
gehouden met een tweetal infrastructuurmaatregelen: een keerspoor bij 
Driebergen-Zeist en een extra zijperron te Ede / Wageningen (totaal C 40 mln, 
inclusief BTW), onder voorbehoud van een passende treinbediening. 

Voor het extra zijperron te Ede / Wageningen en het keerspoor bij Driebergen-
Zeist geldt dat ik ProRail zal vragen deze maatregelen binnen de reeds lopende 
projecten ('Spoorzone Ede' en 'Traject-Oost', Driebergen-Zeist) uit te werken. 

Daarnaast blijkt in de B2-variant een extra perronspoor in Rhenen noodzakelijk. 
Dit extra perronspoor is niet in de voorkeursbeslissing PHS opgenomen. Zoals 
aangegeven tijdens de bestuurlijke conferentie op 21 november 2011 geldt dat 
nog nadere afspraken gemaakt moeten worden over de dekking van de kosten 
voor het extra perronspoor Rhenen. Uitgangspunt is het beschikbare budget voor 
PHS binnen dit deel van de corridor Schiphol - Utrecht - Arnhem/Nijmegen (C 40 
mln, inclusief BTW). Ook hier geldt dat ik de keuze voor de B2-variant, conform 
het meerderheidsadvies, koppel aan de bereidheid van de regio voor een deel van 
de benodigde investeringen tot medefinanciering over te gaan. Om vertraging te 
voorkomen zal ik ProRail vragen wel op voorhand te starten met de uitwerking van 
een extra perronspoor, inclusief het opstellen van een kostenraming. IenM zal het 
initiatief nemen om met de regio in gesprek te gaan over de nadere afspraken 
over de dekking van de kosten van het extra perronspoor te Rhenen. 

Toelichting op besluit 
In de voorkeursbeslissing PHS is de exacte treinbediening op de corridor Utrecht - 
Arnhem opengelaten. Wel is als uitgangspunt het rijden van 6 Intercity's en 1 ICE 
per uur opgenomen. Om te komen tot een advies is op initiatief van de betrokken 
decentrale overheden een open planproces gestart. Op 15 september 2011 is 
daarvoor een Plan van Aanpak vastgesteld door de (regionale) decentrale 
bestuurders. Op 14 november 2011 is vervolgens gesproken over de uitkomsten 
en is een advies geformuleerd. 

Het intensieve proces dat doorlopen is om te komen tot een voorkeursvariant, 
vergt een zorgvuldige afweging in het maken van keuzes. Het behoud van IC-
status moet afgewogen worden tegen het feit dat het regionale treinproduct fors
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aan kwaliteit en wervingskracht kan winnen bij een 6/6-model. 

Bij mijn besluit hebben de volgende overwegingen een belangrijke rol gespeeld: 
• Uw advies voor de B2-variant betreft een meerderheidsadvies. De 

Provincies Utrecht en Gelderland, het Bestuur Regio Utrecht, de Stadsregio 
Arnhem Nijmegen en de meeste gemeenten ondersteunen het advies. 

• Met de B2-variant wordt invulling gegeven aan de kabinetsambitie om 
vanaf 2020 spoorboekloos te reizen met 6 Intercity's en 6 Sprinters op de 
corridors tussen de belangrijkste stedelijke regio's in Nederland. Met de 
B2-variant wordt bovendien invulling gegeven aan het realiseren van de 
ambitie Randstadspoor: een hoogwaardig stadsgewestelijk spoornetwerk 
met hoge frequenties, waarop het onderliggend OV kan aansluiten (o.a. de 
tram naar de Uithof). 

• Uit de door de regio in samenwerking met NS en ProRail uitgevoerde 
analyse blijkt dat de meerderheid van de stations profiteert van de hogere 
Sprinterfrequentie in de B2-variant (o.a. aantal reizigers, frequentie, 
regelmaat en reistijd). Dit gaat weliswaar ten koste van de Intercity-stops 
op de stations Driebergen-Zeist en Veenendaal de Klomp, maar het verlies 
aan reizigers (feitelijk een lagere groei) op deze stations is kleiner dan de 
winst op de overige stations. De (doorgaande) Intercity-reizigers vanuit 
Nijmegen, Arnhem en Ede / Wageningen (ca. 55.000 per dag) hebben in 
de B2-variant een kortere reistijd richting Utrecht v.v. Het overgrote deel 
van de reizigers profiteert en in dat licht is het verlies van de Intercity-
stop te rechtvaardigen. 

• De infrastructuur, zoals voorzien in de voorkeursbeslissing PHS 
(Doorstroomstation Utrecht) en het MIRT (VleuGel), wordt maximaal 
gebruikt conform de voorkeursbeslissing PHS ('Maatwerk 6/6').

Ons kenmerk 
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Hoogachtend, 

DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU, 

mwzdra...-M.ht. Schultz van Haegen
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