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Onderwerp Statenbrief: Busroute door Tabaksteeg in Leusden 

 
Voorgestelde behandeling: ter informatie 

 
 
Geachte dames en heren, 
 
 
Inleiding 

In het kader van de Ruimtelijke Ontwikkelingen Tabaksteeg is met de gemeente op 13-3-2007 de ‘Overeenkomst 
optimalisering (auto)infrastructuur plangebied Tabaksteeg’ gesloten voor een goede bereikbaarheid met o.a. 
openbaar vervoer van, in en naar de nieuwe wijk Tabaksteeg. Hierin is onder andere afgesproken dat: 
• de provincie bijdraagt in de kosten van de aanleg van de infrastructuur voor het openbaar vervoer ten 

zuiden van Tabaksteeg. Verder genoemd “de busbaan”. 
• de provincie instemt met de aansluiting van de busbaan op de N226 onder de voorwaarde dat de 

bestaande aansluiting Maanweg-N226 wordt opgeheven 
 
Nu de busbaan daadwerkelijk ingericht moet worden zijn er zorgen vanuit de buurtbewoners over de inpassing. 
Dat komt mede omdat de huidige situatie afwijkt van de situatie zoals die in Masterplan was voorzien. 
Ontwikkelingen t.o.v. het oorspronkelijke Masterplan uit 2003 zijn: 
- de groei van het aantal bussen op deze corridor. Er zijn nu 12 bussen per uur ten opzichte van 4 per uur 

in 2003; 
- woningen zijn dichter op de busbaan gebouwd vanwege de ecologische inpassing langs de PONbaan; 
- wijzigingen in de wijk Tabaksteeg zelf. 
 
Deze ontwikkelingen hebben er toe geleid dat de gemeente geen exclusieve busbaan in Tabaksteeg heeft 
aangelegd. Hierdoor ontstaan er meer conflicten tussen de bussen en het andere verkeer. Vanuit de wijk is er 
daarom zorg over de verkeersveiligheid en leefbaarheid. 
 
De gemeente heeft begin dit jaar aan alle bewoners in Leusden Zuid de oproep gedaan om de 
verkeersproblematiek in Leusden-Zuid (inclusief Tabaksteeg) te bespreken. Daarnaast werd bewoners de 
mogelijkheid geboden om deel te nemen aan een werkgroep om de gemeente van advies te dienen. Deze 
BewonersAdviesgroep (BA) heeft op 9 juli jl. advies uitgebracht, te weten: 
 Op de busroute in Tabaksteeg met maximaal 4 bussen per uur te rijden (Lijn 80, 2 bussen per richting).  
 Alle overige bussen (nu lijn 82 en 83) over de N226 af te wikkelen (Arnhemseweg naar Amersfoort). 
 
In reactie op het advies van de BA aan de gemeente, heeft een Bewoners Commissie Tabaksteeg (BCT) een 
alternatieve route voor lijn 80 voorgesteld. Deze route voorziet in een randbediening van de wijk Tabaksteeg. Zie 
kaartje: 
 



 

  

 

 
haltes centrale route lijn 80, lijn 82/83 en 77 met invloedgebied (400m) 
 

  
Rood: BCT-route lijn 80 
Blauw: centrale route lijn 80 door Tabaksteeg 
 
Verschillende routevarianten zijn beoordeeld (zie hieronder). Uitkomst daarvan is het voorstel om de 
route van lijn 80 via de busbaan in Tabaksteeg af te wikkelen en de lijnen 82 en 83 langs de N226 naar 
Amersfoort te laten rijden.  

 
Overwogen alternatieven 
Er zijn vier varianten voor de busroute in Leusden Zuid en Tabaksteeg bekeken en beoordeeld aan de hand van 
de criteria reistijd/kwaliteit/kosten. De volgende vier varianten zijn bestudeerd: 
1. Route over de nieuwe Maanweg 
2. Route over de (oude) Maanweg 
3. Route door Tabaksteeg (via de busbaan) 
4. De alternatieve route van de BCT  
 
De routevarianten via de nieuwe en bestaande Maanweg zijn in een eerder stadium afgevallen vanwege langere 
rijtijden en loopafstanden tot de haltes. Ook de BCT-route heeft deze nadelen. Deze zijn ten opzichte van de 
route door Tabaksteeg nader gekwantificeerd.  
 
- Extra rijtijd bedraagt 5 minuten per rit. Op jaarbasis kost dit € 125.000,- aan extra dienstregelingsuren. 
- Reizigersverlies a.g.v. omrijtijd bedraagt 14%. Dat zijn 44.000 reizigers op jaarbasis. Verlies aan 

opbrengsten is € 100.000,- per jaar; 
- Extra haltes van de BCT-route leveren + 40 reizigers/dag extra op, de centrale halte Tabaksteeg + 60 

reizigers/dag extra. BCT-route levert per saldo -/- 20 reizigers/dag op:  kosten € 25.000,- per jaar;  
 
Per saldo bedragen de extra exploitatiekosten van de BCT-route ten opzichte van de centrale route door 
Tabaksteeg circa €250.000,- per jaar. 
 
Met de route over de busbaan wordt het beste product aan reizigers geboden: snelheid voor doorgaande 
reizigers en korte loopafstanden naar de haltes voor het grootste deel van de bewoners in Tabaksteeg en 
Leusden Zuid. Omwille van de leefbaarheid wordt er voor gekozen om echter niet alle bussen over de busbaan af 
te wikkelen maar alleen die van lijn 80. Daarmee wordt het advies van de BA overgenomen. 
 
Met gemeente Leusden zijn afspraken gemaakt over een goede inpassing van de busbaan waarbij een balans is 
gevonden tussen verkeersveiligheid en goede doorstroming voor de bus. 
 
Voorgeschiedenis 
In 2007 is een bestuursovereenkomst tussen provincie en gemeente Leusden gesloten over de aanleg van een 
busbaan in Tabaksteeg. 
  



 

  

 

 
Essentie / samenvatting: 
Bij de aanleg van de wijk Tabaksteeg in Leusden is in het masterplan een busbaan voorzien. Eerder zijn hierover 
door de provincie en gemeente Leusden afspraken gemaakt. Nu de busbaan daadwerkelijk ingericht moet 
worden zijn er zorgen vanuit de buurtbewoners over de inpassing. Dat komt mede omdat de huidige situatie 
afwijkt van de situatie zoals die in Masterplan was voorzien. Dit alles heeft tot een besluit geleid om met een 
aangepaste lijnvoering van de busbaan gebruik te gaan maken. 
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 
Betere doorstroming en goede ontsluiting van Leusden Zuid met het openbaar vervoer. 
 
Financiële consequenties 

Voor de exploitatie van buslijn 80 door Tabaksteeg en de lijnen 82 en 83 via de N226 naar Amersfoort zijn geen 
aanvullende middelen nodig. 
 
Concreet voorliggende vraag aan Statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van deze brief. 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
 
De voorzitter,  
 
 
 
De secretaris,  
 


