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Onderwerp: Medegebruik busbanen voor vrachtverkeer

Voorgestelde behandeling: ter informatie

Geachte dames en heren,

Inleiding

In een integraal afwegingskader zijn voor- en nadelen inzichtelijk gemaakt van de maatregel
medegebruik busbanen door vrachtwagens en wordt aangegeven hoe en waar de maatregel toegepast
zou kunnen worden. Uit het totaal van 25 kilometer busbanen zijn vier provinciale wegen geselecteerd
voor het uitwerken van de maatregel. Deze uitwerking levert op dat op deze busbanen zich kansen
voordoen voor het toestaan van medegebruik door vrachtwagens, maar dat het rendement van de
maatregel tegenvalt of dat de meerwaarde moeilijk vastgesteld kan worden omdat op deze corridors de
verkeerssituatie na geplande wegreconstructies zal verbeteren.

Gelet daarop hebben wij besloten af te zien van verdere invoering van het medegebruik door
vrachtwagens op de busbanen langs provinciale wegen (naast de bestaande maatregel op de N408).

Aanleiding

In het coalitieakkoord 2011-2015 heeft het provinciebestuur zich voorgenomen om de leetbaarheid
langs provinciale wegen te bevorderen door medegebruik van busbanen door vrachtverkeer toe te
staan.

Voorgeschiedenis
In december 2011 is in een memo aan de cie. MME een tussenstand geschetst waarin de eerste keuzes
toegelicht zijn.

Essentie / samenvatting:
Op basis van een eerste selectie uit alle busbanen in beheer bij de provincie zijn voor vier corridors de
noodzakelijke maatregelen in beeld gebracht.

N201 Mijdrecht — Amstelhoek beide richtingen
N229  Wijk bij Duurstede — Bunnik richting Bunnik
N237 Utrecht — Zeist beide richtingen
N409 Nieuwegein — Houten richting Houten

Gelet op de aankomende omlegging van de N201 bij Amstelhoek is de maatregel minder zinvol omdat
de verkeerssituatie daardoor verbetert en er bij de reconstructie voorzieningen in de
verkeerslichteninstallatie worden aangebracht die de doorstroming van het vrachtverkeer bevorderen.
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Door de lengte van ruim 6 kilometer busbaan kan het toelaten van vrachtwagens op de N229 alleen
verantwoord plaatsvinden tegen hoge investeringskosten (€ 1,5-2 miljoen). Omdat het aantal
vrachtwagens niet bijzonder hoog is en de gemiddelde rijtijdverliezen in de spitsuren beperkt zijn,
wegen de baten van de maatregel nauwelijks op tegen de kosten. Daar komt bij dat de betekenis van
de N229 als alternatieve route voor de parallel liggende N225 beperkt is vanwege het relatief geringe
aantal vrachtwagens op de N225 en de rijtijdwinst die via de N229 te boeken is.

Voor de N237 wordt het toelaten van vrachtwagens op de busbanen ontraden. De doorgaande route
tussen Universiteitsweg (N412) en Amersfoort (v.v.) wordt zodanig geoptimaliseerd dat het voor
vrachtverkeer zinvoller zal zijn om de hoofdrijbaan te blijven gebruiken.

Voor de N409 wordt een verkenning uitgevoerd voor het weggedeelte tussen viaduct A27 en Rondweg
Houten, waardoor de verkeerssituatie zal verbeteren. Besluiten hierover worden in het voorjaar van
2013 verwacht. Na deze reconstructie zal de verkeersituatie ter plaatse dusdanig verbeteren dat
invoering van het medegebruik niet zinvol meer is.

Meetbaar / beoogd beleidseffect

Met het medegebruik van busbanen door vrachtwagens wordt onder andere beoogd de leefbaarheid
langs provinciale wegen te vergroten en de infrastructuur beter te benutten.

Voor toepassing van de maatregel zijn aanpassingen aan infrastructuur nodig uit oogpunt van
verkeersveiligheid en doorstroming. Deze investeringen maken de toepassing niet in alle gevallen
rendabel, mede in het licht van de aankomende wegreconstructies.

Aan het medegebruik van de busbanen door vrachtwagens zijn namelijk enkele nadelen verbonden:

- Voor een veilige afwikkeling moet de busbaan voldoende breed zijn, moeten vrij liggende
haltevoorzieningen zijn aangelegd en moet extra aandacht besteed worden aan de veiligheid op
niet-geregelde kruispunten.

- Verkeerslichten zijn ingericht op de maatgevende richting van het busverkeer. Extra aandacht
moet worden besteed aan vrachtverkeer dat moet afslaan in een andere richting, wat invloed heeft
op veiligheid en doorstroming van het kruispunt

- Maatregel kan hinder veroorzaken voor het busverkeer.

- Op enkele corridors is het aandeel vrachtverkeer beperkt, terwijl de investeringen
verhoudingsgewijs fors zijn.

- Busbanen zijn aangelegd rekening houdend met het gewicht en frequentie van het busverkeer.
Vrachtwagens toelaten leidt tot frequentietoename en extra belasting van de busbanen. Hierdoor
treedt sneller slijtage op en daaraan gekoppeld de versnelde afschrijving van de verharding

Financiéle consequenties
Geen.

Vervolgprocedure/voortgang
Geen.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten

Kennis te nemen van het rapport ‘Medegebruik busbanen door vrachtverkeer. Toepasbaarheid op
provinciale wegen in Utrecht’ en het besluit van ons college om af te zien van verdere invoering van
de maatregel medegebruik busbanen door vrachtwagens langs provinciale wegen.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,
De voorzitter, R.C. Robbertsen
De secretaris, H. Goedhart



