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Voorgestelde behandeling: ter informatie

Geachte dames en heren,

Inleiding

Begin 2011 is het convenant Provincie Utrecht Verkeersveiliger ondertekend. Partners in het convenant zijn de
provincie Utrecht, de 17 niet BRU-gemeenten, Rijkswaterstaat Utrecht, Openbaar Ministerie Utrecht (OM) en de
politie Utrecht. Doel van het convenant is om door een samenhangende aanpak bij te dragen aan de verbetering
van de verkeersveiligheid in de provincie Utrecht. Voor handhaving is in dit convenant bevestigd dat er een
Stuurgroep Integrale Verkeersveiligheid Utrecht (hierna: de stuurgroep) is, onder voorzitterschap van het OM.
Zitting hebben namens de gemeenten de portefeuillehouder Verkeer in het Regionaal College, de politie Utrecht
en de provincie Utrecht. Deze stuurgroep stelde voor 2013 de wegen waar planmatige verkeershandhaving door
het verkeershandhavingsteam plaatsvindt vast. Uitgangspunt is dat handhaving wordt ingezet waar dit het
grootste effect heeft op de vermindering van het aantal verkeersslachtoffers.

Het Verkeershandhavingsteam werkt op basis van een handhavingsplan. Binnen het Verkeershandhavingsteam
functioneert tevens het Team Subjectieve Verkeersonveiligheid, voor de planmatige handhaving op
klachtlocaties, vooral op 30- en 60-kilometerwegen. Daarnaast realiseren de politiedistricten verkeershandhaving.
Het OM bepaalt op welke wijze de beschikbare capaciteit voor verkeershandhaving wordt ingezet.

Aanleiding
De stuurgroep heeft eind 2012 het Handhavingsplan 2013 van het Verkeershandhavingsteam Utrecht
vastgesteld.

Voorgeschiedenis

In 2011 is het Convenant Provincie Utrecht Verkeersveiliger afgesloten, het werkplan 2013 van het Regionaal
Orgaan Verkeersveiligheid Utrecht is door ons vastgesteld. Dit werkplan bevat activiteiten die de zichtbaarheid en
daarmee de effectiviteit van de handhaving vergroten. De randvoorwaarden voor het Verkeershandhavingsteam
liggen tot en met 2013 vast in het Convenant Speerpuntenprogramma van OM, politie en korpsbeheerder.

Essentie / samenvatting:

Het Verkeershandhavingsteam controleert provinciebreed planmatig op helm, gordel, rood licht, alcohol, snelheid
en handheld bellen/afleiding. Het Handhavingsplan 2013 van het Verkeershandhavingsteam Utrecht bevat negen
provinciale en vijf gemeentelijke wegen waar het Verkeershandhavingsteam planmatig op snelheid en rood licht
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handhaaft (verder te noemen: trajectwegen). De keuze voor de trajectwegen is onderbouwd met een analyse van
ongevallen over meerdere jaren, gegevens over te hoge rijsnelheden en roodlichtnegatie. Objectieve gegevens
geven de doorslag bij de keuze van trajectwegen. Daarnaast worden onder andere klachten die zijn
binnengekomen bij politie en wegbeheerders in de eindafweging meegenomen. De door de provincie Utrecht voor
2013 voor planmatige handhaving voorgestelde provinciale wegen zijn in het handhavingsplan opgenomen.

De provinciale wegen waar in 2013 planmatig wordt gehandhaafd zijn:
1. N201-N212 bij De Ronde Venen;

N230-Haarrijnse Rading bij Maarssen;

N417 Koningin Wilhelminaweg bij Hollandsche Rading;
N225-N233 bij Veenendaal en Rhenen;

N401 bij Kockengen;

N229 tussen Cothen en Odijk;

N224-N226-N227-Dodenweg bij Leusden;
N210-N204-Montfoort-Lopik-lJsselstein;

N237 tussen Utrecht en Amersfoort.

OCENOR~®ON

Projectplannen voor het aanpakken van subjectieve verkeersonveiligheid worden voor goedkeuring voorgelegd
aan de stuurgroep. Bij subjectieve onveiligheid gaat het om wegen waar gezien het ongevallenbeeld geen reden
is tot handhaving. Wel is er overtredingsgedrag en zijn er klachten. Het gaat om projecten van 3-6 maanden
vooral op 30- en 60- kilometerwegen. Bij de voorbereiding wordt aan de wegbeheerder gevraagd om een
onderbouwing van de subjectieve verkeersonveiligheid door middel van een enquéte, snelheidsmetingen en om
een reservering voor de aanpassing van de infrastructuur na afloop van de handhaving. Uitgangspunt van het OM
is dat de inrichting van deze wegen zodanig is dat handhaving niet nodig is. In 2010 is een project subjectief
uitgevoerd op de provinciale weg N198 tussen Harmelen en De Meern.

Niet op alle wegen waar sprake is van klachten is handhaving. Dit geldt bijvoorbeeld voor de N227 (Cothen-
Doorn) en de N410 (Houten-Odijk). Basis hiervoor zijn gegevens over het relatief lage aantal ongevallen en de
rijsnelheden. Bovendien was voor een gedeelte van de N410 een reconstructie in voorbereiding. Voor de N411
(Utrecht-Bunnik) geldt dat de weg wel hoog scoorde qua ongevallen, maar ten tijde van het opstellen van het
handhavingsplan niet qua overtredingsgedrag. Echter uit recent beschikbaar gekomen gegevens blijkt dat het
percentage snelheidsovertreders hoger is dan tot op heden bekend was. Hiernaar wordt een nadere analyse
uitgevoerd. Afhankelijk van de resultaten hiervan zal worden aangedrongen op toevoeging aan het
Handhavingsplan 2014.

Meetbaar / beoogd beleidseffect

De verkeersveiligheid verbetert door infrastructurele maatregelen, educatie en handhaving. Hierbij wordt een
integrale aanpak nagestreefd. Handhaving draagt bij aan het realiseren van de provinciale doelstelling voor het
verminderen van het aantal verkeersslachtoffers uit het Strategisch Mobiliteitsplan Provincie Utrecht.

Financiéle consequenties
Geen.

Vervolgprocedure/voortgang
De provincie Utrecht overlegt met OM en politie over de verbetering van de verkeersveiligheid op trajectwegen.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten
Kennis te nemen van deze brief.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,
De voorzitter,

De secretaris,



