
Verkeersmaatregelen kruising N411 – Laan van Marschalkerweerd 
 
 
Herinrichting kruising Koningsweg – Laan van Maarschalkerweerd – N411 
De gemeente Utrecht werkt aan de aanleg van de HOV tram Om de Zuid tussen het Centraal Station en De 
Uithof (Uithoflijn). Het tracé van de tramlijn staat op onderstaande kaart weergegeven. 
 

 
 
Het tracé van de tramlijn passeert de Koningsweg ter hoogte van de kruising met de Laan van 
Maarschalkerweerd (zie cirkel op de kaart). Deze kruising is in de huidige situatie een voorrangskruispunt (zonder 
verkeerslichten). De zuidoostelijke tak van de kruising (ook Koningsweg genaamd) is in beheer en eigendom van 
de provincie en maakt deel uit van de N411; de kruising zelf is in beheer en eigendom van de gemeente. De 
trambaan kruist de westelijke tak van de kruising en loopt verder in noordelijke richting aan de westzijde van de 
Laan van Maarschalkerweerd op de plek waar in de huidige situatie een tweerichtingenfietspad ligt. Dit 
tweerichtingenfietspad zal worden verplaatst naar de oostzijde van de Laan van Maarschalkerweerd. Vanwege de 
aanleg van de trambaan en de verplaatsing van het fietspad moet de kruising N411 – Laan van 
Maarschalkerweerd worden heringericht. Om een goede doorstroming van de tram te garanderen en de 
verkeersveiligheid te waarborgen zal de kruising worden voorzien van verkeerslichten; de overgang van de 
trambaan wordt voorzien van spoorbomen. Bij de kruising wordt (vooralsnog) geen tramhalte gerealiseerd. 
 
Fietspad Tussen de Rails 
Aan de zuidzijde van de kruising Koningsweg – Laan van Maarschalkerweerd wordt een nieuwe vrijliggende 
fietsverbinding richting station Lunetten gerealiseerd: Tussen de Rails. Deze fietsverbinding loopt deels parallel 
aan de aan te leggen tramlijn en kruist de spoorlijnen tussen Utrecht en Arnhem en tussen Utrecht en Houten 
door middel van tunnels. 
 
ProRail wil de nieuwe fietsverbinding kunnen gebruiken om met onderhoudsvoertuigen de sporen te kunnen 
bereiken. Ook moeten nood- en hulpdiensten gebruik kunnen maken van het fietspad om bij een calamiteit op het 
spoor of de tramlijn in de omgeving van station Lunetten het spoor of de trambaan te kunnen bereiken. De vraag 
is echter waar de onderhoudsvoertuigen en nood- en hulpdiensten het fietspad kunnen oprijden en verlaten. 
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Omwille van de doorstroming van het verkeer is het niet gewenst dat onderhoudsvoertuigen via de kruising 
Koningsweg – Laan van Maarschalkerweerd het fietspad oprijden en verlaten. Daarom wordt voorgesteld om 
deze voertuigen via de kruising N411 – Mereveldseweg en de parallelweg en het fietspad langs de N411 toegang 
te bieden tot het fietspad Tussen de Rails. Hiervoor dient het fietspad langs de N411 direct ten oosten van de 
kruising Koningsweg – Laan van Maarschalkerweerd te worden aangepast (aanpassing fundering, 
asfaltverharding en verbreding). 

 
 
De verwachting is dat de onderhoudsvoertuigen van ProRail gemiddeld eens in de twee weken gebruik moeten 
maken van het fietspad. Dit zal voornamelijk in de avond- en nachtelijke uren plaatsvinden. De toegang tot het 
fietspad zal worden geregeld door middel van een verkeersbesluit of ontheffingenregime.  
 
Oversteekbaarheidsknelpunt N411 
Op de N411 op circa 150 meter van de kruising met de Laan van Maarschalkerweerd (ter hoogte van de 
bushaltes Koningsweg/A27 bij hectometer 0,8) bevindt zich een oversteekbaarheidsknelpunt. Dit 
oversteekbaarheidsknelpunt staat op plek 4 in de top 15 oversteekbaarheidsknelpunten binnen de bebouwde 
kom uit de Beleidsuitwerking Oversteekbaarheid. De gemiddelde wachttijden om te kunnen oversteken bedragen: 

 12,5 seconden voor voetgangers (als ‘matig’ gekwalificeerd); 

 56,7 seconden voor fietsers (als ‘zeer slecht’ gekwalificeerd). 
 
De oversteek wordt voornamelijk gebruikt door buspassagiers en voetgangers die gebruik maken van de 
wandelroute die achter de sportvelden parallel aan de A27 loopt. De voetgangersstromen zijn momenteel niet erg 
groot, vermoedelijk gaat het om enkele tientallen per dag; het aantal overstekende fietsers is waarschijnlijk nog 
kleiner. Een deel van de in- en uitstappers van de bushalte aan de noordzijde van de weg steekt nu niet ter 
hoogte van de bushalte over maar loopt via een “olifantenpaadje” door de berm van de N411 richting de Laan van 
Maarschalkerweerd. Dit zal echter in de toekomst moeilijker worden omdat bij herinrichting van de kruising een 
groot deel van de berm verdwijnt. Daarnaast zou het aantal overstekende voetgangers in de toekomst kunnen 
gaan stijgen omdat de (recreatieve) voorzieningen in de omgeving (sportfaciliteiten, Markiezenbos/Nieuw-
Amelisweerd) steeds meer bezoekers trekken. 
 
In de huidige situatie is de oversteek niet als zodanig herkenbaar waardoor er door automobilisten niet altijd op 
overstekende voetgangers (en fietsers) wordt gerekend. De N411 ligt hier weliswaar binnen de bebouwde kom 
maar is niet als zodanig ingericht. Uit metingen (TomTom - Speedprofiles) blijkt dat de snelheid van het 
autoverkeer structureel te hoog ligt, zeker van het verkeer dat vanuit de richting Bunnik Utrecht binnenrijdt. 
 
Er hebben zich in recente jaren geen geregistreerde ongevallen voorgedaan op dit wegvak. Of er daadwerkelijk 
geen ongevallen hebben plaatsgevonden of dat de registratiegraad te laag is is voor dit wegvak moeilijk aan te 
geven. In de periode 2001 t/m 2005 hebben er zich op dit wegvak 4 ongevallen voorgedaan waarvan 2 met letsel. 
Hierbij waren geen voetgangers of fietsers betrokken. De 2 letselongevallen betroffen enkelzijdige ongevallen 
waarbij een automobilist de macht over het stuur verloor en tegen een boom of lichtmast reed. Beide ongevallen 
vonden plaats tijdens rustige uren (avond en nacht); bij één ongeval was alcohol in het spel. Waarschijnlijk heeft 
de snelheid een voorname rol gespeeld in het ontstaan van de ongevallen. 
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Ontwerp 
De gemeente Utrecht heeft in overleg met de provincie een ontwerp voor de kruising opgesteld. De wijzigingen op 
de zuidoostelijke tak betreffen de aanleg van een fietsoversteek in twee richtingen (deze ligt nog op het 
grondgebied van de gemeente), het verlengen van de linksafstrook en het aanbrengen van een middengeleider 
met steunpunt voor overstekende voetgangers. Hierdoor zal het wegprofiel iets breder worden (in noordelijke 
richting). Daarnaast zal de rijbaan worden voorzien van een overrijdbare middengeleider (in rood asfalt) om het 
bebouwde-komkarakter van de weg te versterken. Het fietspad aan de zuidzijde van de N411 zal worden 
verbreed en van een asfaltverharding voorzien (nu tegels). Daarnaast zullen de bushaltes aan de noord- en 
zuidzijde worden ingericht conform de huidige eisen (deze haltes maken geen deel uit van het provinciale 
verbeterproject). 
 
Op de ontwerptekening is te zien welke maatregelen voor rekening van de provincie (binnen de stippellijnen) en 
welke voor rekening komen van de gemeente. 
 
Argumenten voor het nemen van de maatregelen 

 Door het realiseren van een middensteunpunt kunnen met name voetgangers in twee etappes oversteken 
waardoor de wachttijden worden verkort. Het aantal overstekende voetgangers is momenteel weliswaar niet 
hoog maar dit zou kunnen stijgen omdat met herinrichting van de kruising Koningsweg – Laan van 
Maarschalkerweerd het moeilijker wordt om als voetganger door de berm aan de noordzijde te lopen en de 
recreatieve voorzieningen in de omgeving (sportfaciliteiten, Markiezenbos/Nieuw-Amelisweerd) steeds meer 
bezoekers trekken. 

 De diverse maatregelen versterken het bebouwde-komkarakter van de N411 ter plaatse. Dit leidt naar 
verwachting tot een lagere snelheid van het autoverkeer en verbetering van de verkeersveiligheid. 

 Het oplossen van het oversteekbaarheidsknelpunt kan tegen relatief geringe meerkosten door de gemeente 
Utrecht  worden meegenomen in de werkzaamheden aan de kruising Koningsweg – Laan van 
Maarschalkerweerd. Een conservatieve kosten-batenanalyse (besparing van 1 letselongeval per 10 jaar en 1 
ongeval met alleen materiële schade in 3,3 jaar) valt positief uit. 

 De aanpassingen passen binnen het vigerende bestemmingsplan HOV Om de Zuid. 
 

 


