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Geachte dames en heren, 
 
 
Inleiding 

 
Aanleiding 
Op 7 juli 2014 heeft u het Mobiliteitsplan 2014-2028 vastgesteld. In dit Mobiliteitsplan is als doelstelling 
opgenomen dat het totaal aantal voertuigverliesuren op het regionale wegennet afneemt. Het regionale wegennet 
bestaat uit alle provinciale wegen en een aantal gemeentelijke wegen van regionaal belang. In deze brief staat 
wat wij gaan doen aan de belangrijkste doorstromingsknelpunten.   
  

Voorgeschiedenis 
Om de voertuigverliesuren te kunnen meten zijn in het Mobiliteitsplan voor provinciale wegen diverse 
streefwaarden opgenomen voor de gemiddelde snelheid in de spits, opgesplitst naar functie en prioriteit. In 
bijgesloten rapport zijn de meetresultaten opgenomen voor de gemiddelde rijsnelheden in de spits in 2011 en 
2012 en zijn de voertuigverliesuren in de spits berekend. Hiermee ontstaat een beeld van de totale verloren tijd 
van alle automobilisten op het regionale wegennet bij elkaar opgeteld. 
 
Essentie / samenvatting 
Ruim 40% van het totaal aantal voertuigverliesuren op het provinciale wegennet vindt plaats in de ‘file top 5’ van 
2012: N201, N233, N237, N201 en N227. Ons college heeft zich ingezet voor doorstromingsmaatregelen op deze 
wegen en heeft op dat gebied ook nog ambities voor het laatste half jaar: 

 N201: Wij zetten in op een besluit van het Rijk om bij dragen aan verbreding van de Loenerslootsebrug. 
Onze eigen bijdrage kan gedekt worden door het Mobiliteitsprogramma. 

 N233: Wij zetten in op een onomkeerbaar besluit voor de tidal flow op de Rijnbrug bij Rhenen. Ook hier zijn 
we afhankelijk van medewerking van het Rijk. 

 N237: De afgelopen jaren zijn diverse doorstromingsmaatregelen genomen. Daarbij zijn tijdens de Realisatie-
impuls mobiliteitsprojecten met de gemeenten De Bilt en Zeist afspraken gemaakt over de aanleg van 5 
fietstunnels onder de N237 die ook zullen leiden tot een betere doorstroming van het autoverkeer. 

 N210: In de maand september van 2014 is de doorstroming rond het Nelson Mandelaplein in IJsselstein 
geoptimaliseerd. 

 N227: Tijdens de Realisatie-impuls mobiliteitsprojecten is samen met de gemeenten Leusden en Amersfoort 
de knoop doorgehakt over capaciteitsuitbreiding van de aansluiting van de N227 op de A28 (Hertekop). Wij 
zullen u nog voor de verkiezingen verzoeken om hiervoor de procedure voor een inpassingsplan te starten.  



 

  

 

 
In het monitoringsrapport kunt u zien dat er voertuigverliesuren optreden op de Noordelijke Randweg Utrecht 
(NRU), de Waterlinieweg (beide in beheer van gemeente Utrecht) en de Westelijke ontsluiting Amersfoort (in 
beheer van de gemeente Amersfoort). Wij zetten ons daarom in voor een besluit van de Minister over het 
versneld beschikbaar stellen voor het budget voor opwaardering van de NRU. Tevens volgen wij nauwgezet de 
plannen van de gemeente Amersfoort voor opwaardering van de westelijke ontsluiting en van de gemeente 
Utrecht voor afwaardering van de Waterlinieweg.  
 
Ook zijn er diverse knelpunten op de aansluitingen van de rijkswegen die tussen 2011 en 2022 zijn of worden 
aangepast. Deze aansluitingen zijn een continu aandachtspunt in de nog lopende rijksprojecten. Aan de andere 
kant zullen de rijksprojecten ook leiden tot ontlasting van het onderliggend wegennet (sluipverkeer), met een 
betere doorstroming als gevolg. Hetzelfde geldt voor de nieuwe ontsluiting van Houten die nu wordt aangelegd en 
die zal leiden tot een ontlasting van de N408.   
 
Het oplossen van doorstromingsknelpunten is een continue proces, omdat het verkeersbeeld zich continu 
ontwikkelt. Daarom zoeken wij nu alvast naar oplossingen voor knelpunten die in de toekomst zouden kunnen 
verergeren. Voorbeelden hiervan zijn de rondweg bij Woudenberg, de oostelijke rondweg Veenendaal en de 
Escherrotonde in Baarn. De resultaten van deze onderzoeken moeten hun plek krijgen in de trajectaanpak. Op dit 
moment loopt een pilot voor deze aanpak voor onderhoud en herinrichting van provinciale wegen. Vanaf 2015 zal 
deze aanpak verder uitgerold worden. De trajectaanpak biedt ruime mogelijkheden om ons wegennet te 
optimaliseren, waarbij de meetresultaten voor de doorstroming input zijn voor een integrale afweging. Daarom 
zullen deze meetresultaten steeds geactualiseerd worden. In de trajectaanpak zal aandacht zijn voor de 
resterende knelpunten in het netwerk. Soms zal hier een complexe afweging tussen doorstroming 
verkeersveiligheid, leefkwaliteit, de beschikbare ruimte en de maatschappelijke kosten-batenverhouding gemaakt 
moeten worden. 
 
Aanvullend op infrastructurele maatregelen wordt met dynamisch verkeersmanagement in regionaal verband de 
verkeersdoorstroming geoptimaliseerd naar de actuele situatie op de weg. In de statenbrief over het 
“Bestedingsplan Operationeel Verkeersmanagement” wordt u geïnformeerd over de wijze waarop wij met  ICT en 
kleine aanpassingen in de asfalt-infrastructuur bij kruisingen van wegen de beschikbare wegen beter benutten.   
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 

Het beoogde beleidseffect is een reductie van het aantal voertuigverliesuren op het regionale wegennet. Dit kan 
betekenen dat het aantal voertuigverliesuren op sommige wegen vermindert, terwijl er op andere wegen een 
(tijdelijke) toename van het aantal voertuigverliesuren is.  
 
Financiële consequenties 

N.v.t.  
 
Vervolgprocedure/voortgang 

Het jaar 2012 zal gebruikt worden als nulmeting om de doelstelling uit het Mobiliteitsplan te monitoren. De 
voertuigverliesuren op het regionale wegennet zullen jaarlijks worden gemeten. Vanaf 2016 kan dezelfde 
inventarisatie gedaan worden met de data afkomstig uit het momenteel in ontwikkeling zijnde basismeetnet voor 
monitoring en evaluatie van het programma Regionaal Verkeersmanagement (RVM). Dit zal goedkoper zijn 
omdat de benodigde data dan al in bezit is van de provincie. 
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van deze brief en het bijgesloten rapport. 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
De voorzitter,  
De secretaris,  
 
 


