Bijlage voor PS
bij Voortgangsrapportage Beter Benutten december 2013

Uitvoeringsvoorstellen provinciale Beter Benutten projecten

Totaalbudget
nummer Naam excl. btw
MNBB02 Verlengen spitsvrij 2013 / 2014 2.700.000
MNBB12 Incar pilot ICT 5.672.269
MNBB15 Anders op weg 900.000
MNBB21 Carpoolplaatsen 1.850.000
MNBB42 Aanpassing aansluiting De Meem 830.000
MNBB50 N234 doorstroming op traject Soest A27-N417 900.000
MNBB53 Aanpassing rotondes aansluiting Breukelen 483.367
MNBB56 Knooppunt Breukelen 3.835.000
MNBB60 N237 Quick win robuust wegennet N237/A28 985.300
MNBB63 Smart mobility 691.000
MNBB66 Optimalisering VRI 140 op- en afrit A2-N230 25.000
MNBB68 Supervisor RVM 325.000




stel maatregel Beter Benutten|

Verlengen Spitsvrij 2013 / 2014
Midden Nederland

Versle: 6 december 2012

Algemene gegavens; het UVVB van 12 juni 2012 heeft besioten € 460.000,- euro vrlj te geven voor
contractering op basis van het plan van aanpak. Veorliggend is de ultwerking van het plan van aanpak. Middels
dlt uitvoeringsvoorstel vragen wij het resterende bedrag van € 2.040.000,- euro vrij te geven.

| Algemene gegevens:

| Uitvoerende organisatie: Provincle Utrecht
Verantwoordefijke bestuurder/directeur; Remco van Lunteren / Richard Andringa
Verantwoordelijke projectmanager: Aart Kees Evers
Betrokken andere organisaties: DGMo en RWS-DUT (financlers)

AT Osborne (projectmanagement)
Spitsvrij V.0.F. (uitvoerend consortium)

Datumn / versie; 06-12-2012

Wijze waarop het is getoetst:
a) Ramingsmethodiek: Ramlng 0.b.v. (vertrouwelijke) Input Spitsvrij V.O.F.

b) Toetsing raming en beoogde effecten: Geen toetsing, project wordt dusdanig vormgegeven dat
het binnen het beschikbare budget valt.

| &) Second opinlon: N_ee

Eventuele bijgevoegde (beslis)documenten

do
!.M?&:@s_m@* Spitsvrii

Beschrijving van de problematiek / het knelpunt

In de periode 2023 t/m 2014 worden doorstromingsknelpunten verwacht in de driehoek Utrecht-Hiiversum-
Amersfaort op de A27, de Al en de A28 onder Amersfoort waarvan een aantal knooppunten al jaren In de file
top 10 staanTot 1 oktober 2013 zijn er ack nog werk heden op de A28. Pr op het HWN hebben hun
weersiag op het nablj gelegen OWN.

Het project Spitsvrij heeft laten zlen dat met een prikkel 2% van de aut bilisten uit de
en 1,55% uit de ochtendspits kan worden gehaald op de driehoek (gemiddeld 3.000 jdingen ger dag).
Bij rijk en regio bestaat de ambitle om met aiternatieve en innovati prikkels au i te stimuleren

om de spits te mijden en een duurzame gedragsverandering te verkrijgen. En om een transitie op gang te
brengen waarbij de rol van private partijen toeneemt en die van de averheld kan afnemen. [n de
doorontwikkellng van Spitsvril kriigt dit aestaite,
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Scopebeschrijving van de maatregel

[Uitgebreide beschrijving van de maatregel / het project

Inlelding
Het project Spitsvrif, dat elnd vorlg jaar ks gestart, verloopt succesvol. Be bij G ide d g

| worden gereatiseerd. Het project krijgt veel positleve bel lling van (inter) media, Het project is
een k ffactieve qel; de maatsch lijke baten zijn naar verwachting circa € 5 mio hoger dan de

kosten, Voor de huidige destnamers aan Spltsvrif loopt het project onder do huldige eondities af. Binnen het
; programma Beter Benuttan is € 2,5 mlo beschikbaar gesteld voor een doorontwikkeling van Spitsvrij vaor de
| periode 2013 tot medio 2014,

Terugblik

Het project Spitsvrij, dat vorig jaar Is gestart, verloopt succesvol. Een paar belangrljke feiten op een rij:

. Ruim 5000 deelnemers zorgen voor gemiddeld bijna 3000 spitsmijdingen per dag.

. De Spitsvri] deelnemers halen circa 1,5 tot 2 % van het totale verkeer uit de spits en zorgen daarmee
vaor circa 10 tat 20% minder flles In dit gebied (a.b.v. vuistregel), Bij bepaalde knelpunten zal dit
effect nag groter zijn.

- Spitsvrij is een kosteneffectieve maatregel: de maatschappelijke baten-kasten verhouding is 1,5, Bl
een verlenglng neemt deze verhouding nog meer toe. Zie het rapport over de MKBA.

. Per maand worden In totaal netto circa 600.000 minder kilometers gereden.

. Per maand wordt hlerdoor circa 100 ton minder CO2 ultgestoten,

. Om de spits te mijden wardt er het meest met de auto bulten de spits gereden, vervolgens Is het thuis
werken het meest populair en dan het openbaar vervoer.

. Mensen die het openbaar vervoer als alternatieve vervoerswijze gebruiken mijden het meest.

e Deelnemers ziln tevreden over Spitsvrij in het algemeen: gemiddeld geven de deelnemers een 8,0

| {enquéte).

Relevante ontwikkelfingen
Een zinvolle verienging van Spitsvrlj moet passen in de ontwikkelingen die gaande zijn en een bijdrage leveren
2an het wensbeeld voor de toekomst.

| Relevante ontwikkelingen zijn:

. De focus op verduurzaming van de gedragsverandering. |
. Alternatieve en Innovatleve gedragsprikkels (I.p.v. de standaard financidle beloning).
. Een toenemende rol voor/bljdrage van private partijen (werkgevers en bedrijfsleven) versus een |
afnemende ral voor de overheld. |

. De focus op kosteneffectiviteit,

i Een verdere invoering van Het Nleuwe Werken,

i Het steeds meer beschikbaar komen van actuele, persoonlijke en multimodale (reis)informatie.

':- Een toenemend gebruik van smartphones en applicaties (app's) en social media.

‘. Meer sturing op mobhiliteltsmanagement door werkgevers bijvoorbeeld door invoering van

mobiliteitsbudgetten.

Het wensbeeld voor de toekomst Is dat door de hlerboven geschetste ontwikkelingen de mobilist steeds meer |
informatie en Ik 1 heeft om g rei g te vertonen en hier feedback op krijgt. Hierbij
gemotiveerd door prikkels dle met hulp van bedrijfsleven door de werkgever worden gegeven met een steeds |
minimalere rol vaor en bijdrage van de averheid.
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¥ g 5p ]
Om na te gaan welke bijdrage een doorontwikkeling van Spitsvrij kan leveren is een analyse ultgevoerd.

Het gereserveerde budget van € 2,5 miljoen is kaderstellend en (gerelateerd aan het oorspronkelijke budget)
{ relatief beperkt. Grote kostenpasten moeten worden vermeden. Dit zijn bljvoorbeeld de financléle beloningen,
hat in- en ultbouwen van S-boxen, het werven en behauden van deelnemers en het langdurlg In stand houden
van het camerasysteem. Hierdoor Is het niet mogelijk de huidige resul ichting voor
deglnemers (en dus effect op de weg) aan te houden. De nadruk zal dus meer moeten liggen op de
lserervanngen met alternatieve prikkels.

De huidige deelnemers worden tot elnd 2012 financieel beloond voor hun spitsmljdingen. Langer Is nlet nodig
|en ook nlet wenselijk. De financidle beloning heeft goed gewerkt voar het verkrijgen van de
gedragsverandering, Uit andere spitsmiljdenprojecten biljkt dat een deel van de verkregen gedragsverandering
i structureel is en een dee! latent structureel, De praktik leert dat het overgrote deel van de spitsmijders
| aangeeft de gedragsverandering te wlllen behouden ook bij het weg 1 van de financléle prikkel. ZIij hebben
inmiddels de voordelen ervaren van het spitsmijden (tijdswinst, minder stress, kostenbesparing, minder CO2-
uitstoot, meer flexIbllitelt, etc). Dit raakt meer aan de intrinsieke motivatie van de deelnemer,

Na de fase van het verkrijgen van de gedragsverandering treedt een fase op van het verduurzamen van de

d dering. Om de de gedragsverandering te bestendigen en gebrulk te maken van de positieve
intenties dit te blijven doen zonder financiéle beloning, zullen deze deelnemers zich bewust moeten blijven van
' de voordelen die zij hebben ervaren (de Intrinsieke mativatie). Dit kan bijvoorbeeld door het geven van
pesitieve feedback op deze voordelen en het blijven stimuleren van de gedragsverandering door het geven van
alternatieve (niet of minder financiéle) prikkels.

Bij de docrontwikkeling van Spitsvrij is het de wens om het gebrulk van smartphones een belangrijke rol te

geven, Met de smartphones kan enerzijds informatie van het reisgedrag worden verzameld die bruikbaar is

voor dle feedback, Anderzljds is de smartphane het middel waarmee de informatie teruggekoppeld kan worden
In de vorm van feedback.

. Gewansta gedragsprikkels

'Voor zowel huidige als nieuwe deelnemers is de wens geuit om bij de doorontwikkeling van Spitsvrij in te zetten
ap de volgende gedragsprikkels:

. Beloningen in de vorm van “Spitsvrij-miles”, Deetnemers kunnen met hun spitsmijdingen “Spitsvrij-
miles” sparen waarmee producten van regionale bedrijven kunnen worden verkregen. Dle regionale
bedrljven kunnen, in ruil voor de positieve PR die zlj krijgen (MVO) en nicuwe potentiéle klanten die zij
aan zich kunnen binden, deze producten met korting of gratis aanbieden. Denk bljvoorbeeld aan een
gratls tweede kaartje voor de bioscoop of korting voor een museum. Of karting ap E-bikes of openbaar
vervoer. Ook werkgevers kunnen hlerin bijdragen door voor hun werknemers een aanbad samen te
stellen. Op termijn kan hiermee de betrokkenheld van zowel werkgevers als marktpartijen worden

| vergroot.
le Informatieprikkels. Met name Informatieprikkels dle via applicaties (app‘s) een terugkoppeling geven
| op het reisgedrag van deelnemets die raakt aan de Intrinsleke motivatie van de deelnemer. Specifiek
| voar Spitsvrij wordt hiervoor een app ontwikkeld, Daarnaast staat het systeem ook open voor
bestaande app's dle gewenst relsgedrag stimuieren (bljvoorbeeld op het gebied van rels- en
|

parkeerinformatie). Ook de blnnen Spitsvrij ant en multi
relsplanner en alert-service kan worden aangebaden.
. Spel/gaming-elementen. Het gebruik van smartphones maakt het mogelijk dat speclfieke

spelelementen (games) worden toegevoegd in combinatie met het creéren van een virtuele
community. Hlerin heeft jedere deelnemer een profiel en krijgt voor verschillende gedragingen virtuele
punten of objecten en ziet In de virtuele community (via de smartphane) de resultaten van andere
deelnemers. Ook soclal media kunnen worden Ingezet. Door de spelelementen te koppelen aan het
spitsmijdgedrag en bijvoorbeeld extra Spitsvrij-miles die hiermee kunnen worden verkregen ontstaan

i extra prikkels die de gewenste gedragsverandering stimuleren.

!c Loterijelementen. In plaats van een ‘zekere’ financiéle beloning kunnen deeinemers kans maken op

i een prijs (financieel of in natura). Om de gewenste gedragsverandering (spitsmijden) te stimuleren zal
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de kans op het winnen van een prijs wel groter moeten zljn naarmate de deelnemer beter zljn best ]
doet. Dit stelt wel eisen aan de contrale ap de spitsmijdingen. Dit vereist nadere uitwerking. Dit geldt
0ok voor de wijze waarop de prijzen (liefst anbelast) kunnen warden uitgekeerd binnen de geldende
regelingen. In beginsel is het wel mogelijk.

] Besoogde tranaitie

lsteliingen door g Spitavri]

| Op basls van voorgaande zijn voor de ultwerking van de doorontwlkkelling van Spltsvrij de volgende doeten
geformuleerd:
.

Binnen gegeven budget te realiseren.
Focus ligt op de verduurzaming van de gedragsverandering.

Zoveel mogelijk effect op de weg (spil j op punten) binnen de mogelljkheden dle er zijn,
geen resultaatsdoelstelling.
. Leerervaringen op doen met altematieve prikkels (befoningen via praducten regionaal bedrljfsleven, |
feedback op reisgedrag, informatieprikkels, game, loterl}). i
I' Dourg; met huidige deel s (verduurzaming gedragsverandering) maar ook starten met nieuwe
‘ deelnemers (leerervaringen alternatieve prikkels).
. Gebrulk maken van smartphones als platform voor Ziening en i ) van
verplaatsingsgegevens.
le De doorontwikkeling moet gebruik maken van de gedane Investeringen (om kosteneffectivitelt verder
te vergroten).
. Bljdrage vanuit het bedrijfsleven, bijvoorbeeld in de vorm van korting op praducten. Blj voorkeur
riskcodragend sangeboden doar consortium,
. Eerste kwartaal van 2013 nameting onder huldige d s zonder ver Incentives
(Interessant vanuit M&E en bijd nodig voor voerbereiding doarontwil ).

|
|
| Analyse scenaria’s

|

50;: basls van voorgaande zijn verschillende scenario’s onderzocht. Er is een opzet voor de daorantwikkeling
gevonden die zoveel als mogelljk tegemoet komt aan de geformuleerde doelen. Hieronder Is deze opzet
toegelicht.

Opzet doorantwikkeling Spitsvrij

0Om de doorontwikkeling van Spitsvrij binnen het gegeven budget mogelljk te maken kan de huldige
dienstverlening nlet worden gecontinueerd. Daarom Is Ingezet op zowel het omlaag brengen van kosten als het
verwerven van een bijdrage ult hat bedrijfsleven.

Om de kosten omilaag te brengen is aan de valgende knoppen gedraald

i loning per ochtend- en/of avond:

» Waarde beloning per spitsmljding.

o Aantal deelnemers.

. Aanpassingen aan dienstverlening consortium.
» Duur van de verlenging.

. Effectlevere inzet van middelen,

|e Afbakenen monltoring & evaluatie.
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’;Be}oning per ochtend- en/of avondspits Ir
Op dit moment wordt zowel de ochtend- als avondspits beloont. Bl de verienging wordt alleen nog de |
ochtendspits beloont. DIt omdat:

. Een ochtendmyjding in 50-60% van de gevallen al automatisch voor een avondmijding zorgt I
. Mijden In de avond een hogere incentive vraagt (want moelijker) |
. De kosten van de dienstverlening dan omlaag kunnen (fraudecontrole, backoffice, ...) i

Waarde befoning per spitsmijding

| De huidige beloning per spitsmijding Is variabel (afhankelijk van de afstand) en ligt tussen de € 3,- en € 1,50
| per spitsmijding. Gegeven de relatief lange woonwerkafstand van de gemiddelde deelnemers is de gemiddelde
ibeloning per spitsmijding circa € 2,80.

Bij de verlenging van Spitsvij zal de spltsmijding worden beloond met spaarpunten (Spitsvrije Miles). De
waarde van die Spitsvrije Miles zal € 2,- pers spltsmljding bedragen. De investering van de provincie zal echter
slechts € 1,50 per spitsmijding bedragen. DIt omdat het ultvoerend consortium € 0,50 per spitsmijding voor
eigen rislco en rekening neemt (dit kan daarmee worden beschouwd als een blidrage vanuit het bedrlifsleven).

We stoppen met de afstandsafhankelljkheid in de beloning. Dit omdat 90%van de huidige deelnemers ai (bljna)
op het maximum bedrag per mijding zit. Er is dus al welnig verschil in het mijden per kilometer en het mijden

< per rit, Bovendien vergemakkelijkt het de communicatle en is het In het systeem makkelijker te verwerken (en
dus goedkoper).

Aantal deeinemers |

EHet gemiddelde aantal deelnemers over de huldige Ipoptijd van het project Is circa 5.000. Om binnen budget te |
kunnen blijven zal het aantal deelnemers in de verienging van Spitsvrij beperkt moeten zijn. Dit vanwege de |
1directe koppeling met uitgaven in beloningen en systeemkosten (back- en frontaffice). |

1;chr de huidige dealnemers wordt het streefgetai maximaal 3.000, De verwachting s dat we eind december
52012 met circa 4,500 deelnemers eindigen {omdat we niet blj werven daalt het aantal huidige deelnemers
|telkens vanwege de uitstroom |.v.m. bijvoorbeeld verhuizen en als gevoig van fraudemaatregelen). Dit betekent
{dat er clrca 1,000 deelnemers niet door kunnen gaan, Het idee is om middels een aantal 2 beantwoorden
|vragen een Kleine ‘drempel’ op te werpen en zo ook de gemoativeerde deelnemers aver te houden. Mogelijk kan
| dit worden gekoppeld aan een in te vullen 'spltsmijdplan’ waarmee het rendement van het aantal

| spitsmijdingen aok omhoag kan gaan (zie ook ervaringen in Brabant). Aan de andere kant moeten de drempels
| nlet te groot worden anders houden we niet voldoende huidige deelnemers over. Omdat een nieuwe nulmeting

| voor de huidige deelnemers geen optie Is (want beinvioed door de gedragsverandering) blijft de referentle de
‘oude nulmeting. Omdat bij Spitsvrij veel tijd en enargie is gestoken In voortdurende controle op de |
: I criteria en een fri ing met maatregelen s de verwachting dat de nulmeting in

' het avergrote deel van het aantal deelnemers nog steeds een juiste referentie Is.

.Voor de nieuwe deelngmers wordt ingezet op het werven van 500 nieuwe deelnemers. Omdat het werven van
| nieuwe deelnemers relatlef kostbaar |s zal deze werving éénmalig z|jn. Onderzocht zat worden of nieuwe
. deelnemers uit de doelgroep die de Reiswljzer gebruikt gehaald kunnen worden.

| omdat na 1 oktober 2013 de A28 helemaal verbreed en open is biedt dit mogellik onderzoekskansen naar het

| effect hlervan op de daelgroep. Blj de samenstelling van en het aanbod voor de deelnemers aan Spitsvrij kan
hiermee mogelijk rekening worden gehouden. Bijvoorbeetd als het gaat om het wel/niet continueren van het
aanbod na 1 oktober 2013 voor deeinemers dle normaal gesproken over de A28 rijden. OFf bijvoorbeeld de
werving van 500 nieuwe deeinemers alleen te richten op de Al en A27. Deze megelijkheden zullen op korte
termiin worden verkend met de wegbeheerder (RWS).

Het totaal aantal deelnemers bij de verlenging van Spltsvrlj kemt hiermee op circa 4.000. Met de
ultgangspunten van de opzet van de verlenging verwachten we voor de ochtendsplts een dagelljks aantal
mijdingen van circa 1,150, De bijvangst veor de avondspits zal naar verwachting tussen de 575 en 700 liggen.
Het totaal aantai spitsmijdingen per dag ligt dan tussen de 1.725 en 1.850.
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| Aanpassingen aan dienstverlening consortium

Om kosten te besparen zal de dienstveriening van het consortiurm worden beperkt:

. Ednmalig werven en niet bljwerven van nieuwe deelnemers

- Opening servicedesk tijdens kantooruren of nog minder |
. Beperkte validatie (nadruk ligt op leerervaringen) en gaandeweg automatiseren validatietaken (met de
kennis van nu)

. Van de aanvullende diensten wordt alleen doorgegaan met de binnen Spltsvrij ontwikkelde

|mu|timudale relsplanner (pré-trip) en de alerts (on-trip), Daarnaast zal feedback op het reisgedrag worden
| toegevoegd (post-trip)

e De overige huidige aanvullende dlensten (zoals Elleen, Fllenetwerken, Go-About, etc.) worden nlet
| meer geleverd, |
. Het streven Is de operatlonele kosten te brengen op het niveau van een ‘duurzame dienst’, die zich op

|
| termijn aok zonder overheidssubsidie kan bedruipen (in een nieuwe markt).

i Planning

1Om kosten te besparen zal de duur van de verlenging moeten worden beperkt. De planning van de verlenging
rvan Spitsvrij ziet er dan als volgt uit:
.

Nov 2012: communicatie over vervalg Spltsvrij richting huldige deelnemers, stakeholders en media

. Dec 2012 ~ jan 2013: nulmeting nieuwe deelnemers

. 1 jan - 1 april 2013: nameting huldige deelnemers
‘e Dec 2012 - 1 april 2013: voorberelding vervolg en aanpassgingen aan systeem

. 1 aprll - 1 juli 2013: drie beloningsmaanden huidige en nieuwe deelnemers

. 1 juli - 1 sept 2013: vakantieperiode, geen bel naanden

. 1 sept 2013 - 1 maart 2014; zes beloningsmaanden huldige en nieuwe deelnemers

. 1 maart - 1 juni 2014: drie maanden nameting |

| Effectievera Inzet van middelen

|Om kasten to besparen is gekeken naar een effectievere inzet van middelen. Met name gaat het dan om het
Ig:bruik van de camera’s, de 5-boxen en de smartphones,

| De camera’s die gebrulkt warden voor kentekenregistraties zijn relatlef duur. Op dit mament gaat het in totaal
]om 56 camera’s. In combinatie met de GPS-sparen die worden ingewonnen door het gebruik van de
Ismartphunes kan het 2antal camera’s omlaag: naar circa 21. Dit zal per 1 april 2013 worden doorgevoerd (tot
\die tijd zitten alle camera’s in het huidige contract ten behoeve van de nameting). Het idee [s per snelweg één
| doorsnede te maken. Voar de nleuwe deelnemers wordt voorgesteld alleen deelnemers te werven die de hele
;snelweg gebrulken.

Vaor de S-boxen gaat getden dat bij storingen geen nieuwe S-box meer wordt ingebouwd. Wellicht wordt ok
|de uitbouwmogelijkheld beperkt.

Voor de smartphones geldt dat nieuwe deeinemers de eigen smartphone moeten gebrulken. I.a.v.m. de app-
ontwikkeling kunnen alleen I-Phone en Androld kunnen worden gebruikt. Blj storing of defect $-box moeten
huldige deelnemers ook overstappen op de eigen smartphone. Er worden waarschijnlijk geen smartphones
i vanuit Spitsvrij asngeboden.

! |
Afbakenen monitoring & evaluatie |

| Om kosten te besparen zal de opzet van de monltoring & evaluatle moeten worden afgebakend. DIt wardt in |
overleg met IenM vormgegeven. In de huidige opzet zal het aantal enquétes beperkt zijn tot twee (In jumi 2013 |
en bij nameting). Het Is wel de bedoeling de gegevens aan te blijven leveren die op dit moment maandelijks

| @an [enM worden geleverd. Bij de monitoring zal er ook aandacht zijn voor de baten en de veranderende
conditles van het Rijkswegennet,

|
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i Doel van de maatregel | c::t:cet?a‘:rl:,geg(zgz:rs aangeboden aanvullende diensten is weinlg gebrutk gemaakt, ondanks het veelvuldige

et | Het ziin de werkgevers dle het mogelijk moeten maken dat werkne:
. Verduurzaming van de ged dering van s aan Spltsvrlj verwachting nog winst te behalen.gkeéen te meer om de «;?v;n ‘u(m.;i:k:::len splts::jjd;nd. o vallt el
I Zoveel mogelijk spltsmijdingen (binnen de budgettalre randvaorwaarden) binnen de provincie Utrecht van Spitsvrij niet te vergetan. Het actiel krijgen van werkgevers kost tijd en energle. Vanult het beschikbare
| in het algemeen en de driehoek Utrecht-Hilversum-Amersfoort in het bijzonder, | budget voor de doorontwikkeling van Spitsvrij kan hierin niet veel warden gedaan, .u‘rlde.rs dan het onderhoud, |
i Leerervaringen op doen met aitarnatieve prikkels (beloningen via producten regionaal bedri{fsleven, | van de contacten mat de huidige rh an bij het gani wan een =
I feedback op relsgedrag, Informatieprikkels, game, loterlj). bijeenkomst specifiek gericht op werkgevers. . ) I
. Bljdrage leveren aan transitic van publieke financlering naar private financiering met achteriggende I
I businesscase(s) Omdat aan Spitsvrij 64 grote werkgevers zijn verbonden en via de deelnemers aan Spitsvrlj 2.500 werkgevers
H kunnen worden bereﬂl:t Tigt hier wel een potentieel aan de aanbodzijde. Vanuit SWSA en UL5 kunnen mogetijk
Primair effect: maatregelen worden ingézet op dit potentieel, Afstemming hierover loopt.
+  Naar ver g circa 1,700 per dag g de periode van april 2013 t/m februari Het project Anders op Weg heeft voar een pilat fase van een game voor Spitsvrij een dekking van € 35.000,-
2014. | gereserveerd. Onderzocht 2al worden of er een link te leggen Is tussen Spitsvrij en het project Mobifiteitsbudget
1} | RWS, Ook 28| anderzocht worden of er ean koppeling te maken is tussen Spltsvrl} en het project ReisWijzer van
; : RWS. Ook za! ged de de lcoptijd af; warden met het project Spitsmijden A12 Galecopperbrug 2014,

LD /|
‘s Stimulans voor Het Nleuwe Werken, waardoor werkgevers in de provincie Utrecht aantrekkelijker worden. p A Ao mogelik zal samenwerking worden gezocit.

*  Het bijdragen aan een duurzamere gedragsverandering van autoforensen, , = = = -
i*  Het introduceren van prikicels uit de gaming industrie is een kans voor in Utrecht gevestigde gaming Kosten
bedrijven (Game Garden). | - —_ PR S
! | De doorantwikkellng van Spitsvrij is gebaseerd op de volgende rarming:
Type maatregal
Vraag.

| Kasten projectuitvoerder € 2,000.000,-
Nadere afbakening maatregel / project | - Werving en communicatie € 200.000,-
§Het primaire effect van het project (naar verwachting 1.700 spltsmifdingen per dag) en de duur hiervan - Website € 60.000,-
(perio_r.le april 2013 t/m fabruari 2014) is het maximale dat binnen het gegeven budget kan worden bereikt. Het - Aanvuliende diensten € 65.000.-
primaire effect kan relatief eenv?udlg worden verg: door meer N te vlveltveﬂ en de maatregel - S-box/smartphane technologle € 125.000,-
ilanger te laten duren, De mogelijkheden vaoor het inzetten van aanvuliende financiering zuilen worden
T - Centrale verwerkingseenheid € 220.000,-
: - Flnancién €50.000,-
| Mogelijke variatle en onzekerheden in de scope - Servicedesk € 250.000,-

| De opzet van de doorontwikkeling van Spitsvrij Is binnen de gegeven randvoorwaarden al behaorlijk uitgewerkt.

- Camera’s en fraudeopsporin € 300.000,-
De grootste onzekerheden in de scope bestaan op dit moment nog ult: 1 psporing

| » De vormgeving van de prikkels ‘gaming’ en “loter]-elementen’. - Monitoring en rapportage € 80.000,-
» De vormgeving van monitoring & evaluatle. - Projectmanagement € 200.000,-
» De vormgeving van fraude-opsporing en handhaving. - Beloningen € 450.000,-
— ——— ————— e — Project t & icatie (Inhuur) € 250.000,-
B | Ontwikkelen en toepassen game X =L
Samenhang en samenwerking _ passen g € 200.000, i
Onvoarzien € 250.000,-
rokkenheld bedriifsieven | TOTAAL €2,700.000,- i

|
'_ = |
. Bijdrage vanuit het bedriffsieven * De provincie staat garant voor de dekking waarbij de 1ot gzven van provinclae BB projecten passen

Zoals aangegeven zal het uitvoerend consortium per spltsmijding € 0,50 van de € 2,- aan beloningswaarde 1 binnen de totaat beschikbare provinciale B8 middelen.
| voor eigen rekening en risico nemen. DIt door korting te bedingen blj bedrijven dle (via een wepshop)
producten 2anbieden, In totaal is dit met de huidige opzet naar verwachting een bedrag van ruim € 200.000,-. | Taakstellend budget, prognose kasritme en verdeling over de partners

Deze private bljdrage is een eerste stap richting een duurzamer cancept waarbi} op termljn sprake kan zijn van

een grotere private bijdrage, bljvoorbeald doar bljdragen van aannemerscombinaties of werkgevers ijdrage van T 1 'Budget T Pec TS i

(bijvoorbeeld door mobiliteitsbudgetten met piek- en dalregeling). Op deze wijze draagt de doorontwikkeling va jdrag i g';:?:te:r kt:” H ;;i% ?‘5‘:'233 s Tsots T3z

Spitsvrlj bij aan het afbouwen van de publleke Investering en het opbauwen van private bijdragen. | PEH wour | | g i
$ - | w |

Rol en inzet werkgevers ~ N [ K€ 2.500,- | 2000 | 500 i
| KL 200, 200

Bi} Spltsvrij zijn 64 werkgevers aangesioten, BIj deze werkgevers werken 650 van de oorspronkelijk 5.500
deelnemers. In totaal werken de deelnemers aan Spitsvrlj bij circa 2.500 verschillende werkgevers. De
betrokkenheid van de werkgevers bij Spitsvrij verschiit. Het effect van Spitsvrij ap het beleid van werkgevers
(HNW) is niet goed bekend. Uit cantacten met deelnemers weten we dat door Spitsvri] een dialoog tussen
werknemer(s) en werkgever op gang Is gebracht die In een aantal gevallen ook heeft geleid tot
beleidswijzigingen van de werkgever (bljvaorbeeld op het gebled van ijden werk en thui ken). H

_LkE 2,700,- L
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Mijlpalen / Planning en kosten

Mijlpalen Variatie |
3 - - " ——————aae — — PO, -+ - - - coeff |
Vi iding 1 5y , werven Heden 1 april 2012 |
Uitvoering 1 april 2012 1 maart 2013 1
| Nameting | 1 maart 2013 | 1 juni 2014 {
! Zie ook de gedetallieerde planning ander 'Opzat ! f |
| doorontwikkeling Spitsvrij’ eerder in de notitie )| PR SRS SE
Risico’s
| Nr. | Belangrijkste risico’s Kans van Mogelijke Beheersmaatregelen
optreden | aevolgen
Tijd | Geldin

————— - - - —b— - e — e — —
Beschrijving van de belangrijkste risico’s (qua inhoud, planning, kosten, furidisch e.d), de kans van
optreden, de consequenties indien het risice zich vaardoet en de beheersmaatregelen.

o T

|
- -
| r— o ———— T T
| 1 rﬂe:mlinn beeldvorming in | 25%
! e
| 2| Fraude schaadt image 10%

T T 1T | Fraudeopsporing en -

| ARTIIN _..{ handhaving Inzetten
Streng toezicht op naleving
regelgeving, inzetten
communicatiemanagement

imago project |'
L

Uitvoeringsorganisatie

|
|

Contracteri gie / bestedingsstrategie

De maatregel is een verlenging van een bestaand project waarvan de uitvoerende werkzaamheden destijds
europees zljn aanbesteed. Een verlenging van Spitsvrij Is alleen mogelijk gebruik makend van de
dienstverlening van de huidige projectuitvoerder. Vanuit juridisch perspectlef Is onderzocht Is of voor de
verlenging van Spitsvrj de huidige projectuitvoerder mag worden gecontracteerd. Dit antwoord was positief,
een aanbesteding is dus niet nodig. Na onderhandeling met de projectultvoerder zal de verlenging worden

Monitoring en avaluatie

Bij de verlenging van Spitsvrij zal minimaal dezelfde (nformatie aan TenM worden aangeleverd als bij het
huidige project het geval is (en dat is een zee van Informatie). Daarnaast zal nleuwe informatie worden
geleverd die specifiek is voor de opzet van de dacrontwikkeling van Spitsvrij. lenM stelt hier nog nleuwe
formats voor op. Deze Input 2al ook de basls zijn voor het meetplan M&E voor de regio. In afstemming met
Ig_rid en de wearkyru MRE zal dit verder worden vormg

Pag: S

i Utrecht |

|

i
1
i
H

Vaststelling / ondertekening
Functie ~ ° _Naam i
Gedeputeerde Provincle  Dhr. J.W.R. van Lunteren

Directeur Wegen en

Mw, Drs, M.C.A, Blom
Verkeersvelligheid
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Uitvoeringsvoorstel MNBB12 In-Car pilot ITS-DAAS

Naam Maatregel: MNBB12 In-Car pilot, ITS-DAAS
Naam Regio: Midden-Nederiand

Uitvoerende organisatie: Provincie Utrecht _i
Verantwoordelijke bestuurder/directeur: gedeputeerde R. van Lunteren
Verantwoordelijke projectmanager: Saskla Kemperman, 0618300615 i
Betrokken andere organisaties: ministerie van 1&M, regio Arnhem-Nijmegen, provincie

| |

Brabant, SRE, samenwerkingsverband regio Eindhoven,
Maastricht, Zwolle-kampen, Groningen-Assen, stadsregio

Haaglanden
Datum / versie: S november 2014/versie 1.0
Wijze waarop Plan van Aanpak is getoetst:
a) Ramingsmethodiek: expert judgement
| b) Toetsing raming en beoogde effecten: expert judgement
| c) second opinion: marktconsultatie
| = —
Eventuele bijgevoegde (beslis)documenten
Kenmerk R i} I
Aanvullende toelichting op aanpal: s 2012420/05RA-UMM-IGM/I5C/MEL 17-05-2013
_informatiediensten ] B
[} addendum ITS | IENMBSK-2013/130575 1 02-07-2013
Algemene gegevens

| Het UVVB heeft op 16-07-2012 het plan van aanpak ITS-De Auto Als Sensor (DAAS) Midden-Nederland vastgesteld. Het plan
van aanpak is ondertekend door alte, op dat moment participerende regio's. In het plan van aanpak is opgenomen dat de |
bestuuriijke en financifle consequenties nog maesten worden vastgelegd. Hiertoe is in 2013 door het ministerie in

samenwerking met de andere regio’s een bestuurlijk addendum ITS op Met het llen van dit uitvoeri
worden de afspraken in het bestuurlifk addendum bevestigd door Midden-Nederland. Dit vitvoeringsvoorstel is het resultaat van
het verder uitwerken van het plan van aanpak naar concrete acties. Middels voorliggend uitvoeringsvoorstel vragen wij u het
totale budget van € 5.800,000" (totale budget van alle deeinemers bedraagt € 13.556.000) vrij te geven waarvan € 5.000.000
regionale dekking (programma RVM) en € 800.000 rijksdekking, hlermee komt het project In de uitvoeringsfase. Deze regionale
dekking is In het UVVB van 4 juli 2012 en 15 mei 2013 gemeld tijdens de bespreking van de voortgang (tijd, geld en kwalitelt)
van het programma RVM, Het UVWB wordt gevraagd om ermee in te stemmen om deze financiéle middelen van het programma |
RVM aan het ministerie van I&M projectdirectie Beter Benutten over te dragen. De projectdirectie Beter Benutten van ministerie
van I&M zal zorgdragen voor de ultvoering van het project. Hiermee is het project van het programma RVM naar Beter

Midden Nederk heveld

L Alle bedragen in dit uitvoeringsvoarstel 2ijn Incl. bw

_Beschrijving van de problematiek / het knelpunt

L4

Om een positleve bijdrage te kunnen leveren aan de door Beter Benutten beoogde congestlereductle, werkt Midden- Nederland
samen met het Ministerie van I&M en een tiental economisch belangrijke reglo’s, aan het beschikbaar komen van betere

reisinformatie, De reiziger Is momenteel maar beperkt voorzien van kwalitatief goede reisinformatle. De keuze van de
| weggebruiker is bepalend voor de efficiéntie van het verkeersnetwerk. Want zoals de Minister op 7 februari j. meldde aan de
| Tweede Kamer: ™ Slimme technologie en actuele reisinformatie op maat zijn in de toekomst cruclaal voor de verbetering van
onze mobiliteit, Ze helpen zowel de weggebruikers als de beheerders van onze Infrastructuur.” De beperkte vaorziening van
kwalitatief goede reisinformatle strekt zich ult over het wegennet van Midden Nederland, over de gehele Randstad en andere
| groot stedelijke gebieden in Nederland. Het betreft In Midden zowel het bijvoorbeeld A28, A27 en
A12 als ook de provinciale wegan, bIjvoorbegld N237, N201 en de belangrijke stedelijke wegen.

Scopebeschrijving van de maatregel

Uitgebreide beschrijving van de maatregel / het project
De gel omvat de dbrenging, distributie en aflevering van betere (context-specifieke, persoanlijke, actuele,

betrouwbare, congruente) pre- en on-trip reisinformatie aan reizigers, primair automobilisten. Daar waar dit voor het

functioneren van de informatiedlensten noodzakelijk is, maakt het ¢ en optimaik ) van de ver van de

voor becogde informatie vereiste data, alsmede de stimulering van de ing van de Informatie op basis van
| deze (en andere beschikbare) data, onderdee! uit van de scope.

In dit vitvoeringsplan wordt de aanpak beschreven met als belangrijiste werklljnen:

1. prijsvraag informatiediensten: gericht op een toename van de kwantiteit en kwalitelt van beschikbare
informatiediensten
2. verbeteren kelijkheid van gericht op het verbeteren van de kwaliteit en de toegankelijkheid van

actuele verkeersdata (0.a. open data) voor 0.a. serviceproviders

De weggebruiker krijgt door dit project meer en kwalitatief betere informatie beschikbaar waardoor het maken van een bewuste
keuze met betrekking tot zijn/haar relsgedrag (tijdstip, route etc.) mogelijk wordt. Bovendien wordt deze verkeersdata
beschikbaar gesteld aan de serviceproviders. Onder regie en aansturing van het minlsterle van I&M worden deze werklijnen

ultgewerkt.

Ad 1: De opzet is om maximaal 5 marktpartijen te selecteren om een informatiedienst te ontwikkefen. Op 17 mel 2013 zijn is er
daarom een prijsvraag op de markt gezet. Deze prijsvraag richt zich niet zozeer op het ontwlkkelen van een nieuwe dienst maar

op het leveren van een aan by de diensten. Het reali van een gedragsverandering van de relziger en
het aansiuiten bi} de wensen van de gebruiker sat daarbij centraal. De verwachting is dat daarmee een versnelling zal
optreden en er mede rulmte komt voor innovatie vanuit klelnere bedrijven. Het verwerken van regelscenario’s in
navigatiesystemen is een onderdeel van de prijsvraag. Momenteel zijn de 5 winnaars van de prijsvraag In-Car

Informatiediensten geselecteerd, Deze consortla bestaan uit enkele grote gerenommeerde marktpartijen maar ook diverse

gedreven creatieve kleinere marktpartijen zijn hiervan, De b ) infor jedi zijn divers, verfrissend van
aard en karakter. Deze Informatlediensten bevatten conform het programma van eisen allen tenminste de levering van pre- en

on-trip informatiedi waarin de van de data top 5 ziin op De informatiedi 1 2ullen gebruik maken

van data die beschikbaar komt vanuit de werkstromen “Multimodale Reisinformatie” (MMRI) en “Parkeren”,

Ad 2: Om de prijswinnaars, maar ook alle andere marktpartijen, in staat te steflen de beoogde kwaliteitsimpuls aan hun
| informatiediensten toe te dienen, is het noadzakelijk dat tijdig de daarvoor benodigde data beschikbaar komt. Dit aspect is
| scope van de Data-groep waarin wordt gewerkt aan realisering van het beschikbaar krijgen van data. Het gaat daarbij om de

i
| volgende 5 data gebieden te verbeteren: locatier ie, maximum g g
|

van incidenten en verkeersmaatregelen in regelscenario’s, Realisatie van meerdere verbeterpunten ligt op het organlsatieniveau




waar de data wordt verzameld en i

g , veelal de Deze groep varmt dan ok een belangrijke schakel in

| het verbeterproces.
Doel van de maatregel
Primair. effect:
Toename van het aantal weggebruikers met een actueel en gepersonaliseerd reisadvies

1. Bijdrage leveren aan de reductle van het aantal VWU’s
ITS-DAAS is één van de innovatieve projecten binnen het Beter benutten. Voor dit project vooraf geen
concrete d me betrekking tot het terugdringen van het aantal \WW\'s,

2 Verbetering kwaliteit i iadi door kwali betere en noodzakelijke data beschikbaar te maken en
Innovatie te stimuleren

Neveneffecten:

1. Leggen van een basis voor een meer intensieve samenwerking met de markt

Type maatregel
|- ITS/DVM

Nadere afbakening maatregel / project
| De vitvoering wordt door de verschillende partnerreglo’s van I&M en [&M zelf uitgevoerd. De uitvoering ligt niet bij Midden-
| Nederland. I&M zal op de voor Beter Benutten afgesproken wijze over de voortgang, de invuliing van de additionele onderdelen
| en de uitputting van de financiéle middelen rapporteren aan de programmamanager Beter Benutten Midden Nederiand,

Het praject richt zich op het verbeteren van de kwaliteit en kwantitelt van In-Car Informatle aan de weggebrulker, Voorwaarde
| om dit te realiseren is het beschikbaar krijgen van meer en betere informatie over de actuele stand van zaken op het wegennet
Midden-Nederland. Geen onderdeel van dit project is het zelf leveren van informatie aan de weggebrulker .

Mogelijke variatie en onzekerheden in de scope
Blj het realiseren van het In-Car oplossingen Is een goede datahuishouding van belang. De informatiediensten en een goede

| datahuishouding zijn twee werksporen die kelijk aan elkaar zijn. Het is geen sinecure om de datahuishouding

op orde te krijgen binnen de 10 regio’s. Indien de datahulshouding niet op orde is dan heeft dat een negaﬂeve inviced op de

H

kwaliteit van de geleverde diensten aan de weggebruiker. De markt gaat in het
oplossingen in de markt zetten en er worden nieuwe samenwerkingsverbanden tussen marktpartijen gevormd. Deze aspecten
kunnen inviced hebben op de kwaliteit en diversiteit van de i iedi De In-Car financiéle participatie van Midden
Nederland is onderdeel van het programma Beter Benutten. In de regio Midden Nedertand bestaat dit programma uit 67
projecten met een financieel volume van ruim € 200 miljoen.

Samenhang en samenwerking

Daas is onderdeel van het landelljke Beter Benutten duster ITS, Onderdeel hiervan zijn: 7 projectgroepen. Midden Nedeﬂand
neemt deel in, en finandert mee aan: In-Car Informatiediensten, de Data-groep en Parkeren,

Daas Is onderdeel van het landelijke cluster ITS van Beter Benutten zijn 7 belangrijke projectgroepen: In-Car
Informatiediensten, de Datz-groep, Blauwe Golf, Multimodale Reisinformatle, Parkeren, Spaokfiles, Brabant In Car 3 (BIC3).
Midden Nederland neemt deel In, en financiert mee aan In-Car Informatiediensten, de Data-groep en Parkeren. De
(percentuele) Investering vanuit de verschillende partijen verschilt per project. De investering vanult Midden-Nederland [n het
project In-car is relatief hoog. Dit wordt acceptabel geacht vanuit het feit dat dit wordt gecompenseerd door andere projecten

] waaruit wel baten komen maar waaraan geen (financiéle) bijdrage wordt geleverd. Gedacht kan bijvoarbeeld worden aan de
| projectgroep “Parkeren”, waarbij Midden-Nederland cofinanciering ontvangt vanuit het Rijk die de later toetredende regio’s niet
| ontvangen. Midden Nederland financiert daamaast niet mee aan; !

| e de projectgroep "Multimadale Reisinformatle” (MMRI), terwijl de Reglo wel baat zal gaan hebben blj de resultaten
ervan, via de In-Car Informatiediensten waarin de opname van informatie over OV-aansluitpuriten verplicht Is
opgenomen.
. de projectgroep Blauwe Golf, terwijl 2ij wel baat zal kunnen hebben bij de resultaten ervan, via de In-Car

Informatiediensten waarin de beschikbare Informatie over brugopeningen door service providers ongetwijfeld zal
worden opgenomen.

. de projectgroep Spookfiles, terwijl zij wel baat zal kunnen hebben blj de resultaten ervan, bijvoorbeeld vanaf 2015 als
snelheldsadviezen via de In-Car Informatiediensten (op bljv. connected i en smar )
beschikbaar kunnen komen.

. de projectgroep BIC3, terwlj zi] wel baat zal kunnen hebben bij de resultaten ervan, bljvoorbeeld vanaf 2015 als

snelheids-, afstands- en invoegadviezen via de In-Car Informatiediensten (op bijv. connected navigatiesystemen en
smartphones) beschikbaar kunnen komen,

Relatle tussen ITS en Reiswijzer:

Met het project Reiswijzer wordt reisinformatie ontsloten via de website ‘Regio Midden Nederland Bereikbaar'. Het betreft pre-
trip informatie. Met het project Reiswijzer wordt geen nieuwe data ingewonnen. Informatie wordt gehaald uit de LTC tool en

! NDW. Team ReisWijzer stemt met de LTC beheerders af dat data optimaal worden ingevuld, In geval van onduideflikheid kan
aan een/de beheerder worden gevraagd de data (jets) te verbeteren. Die verbetering komt dan vanzelf ook in de NDW feed
terecht.

Ml_a_t_le_tyssgn ITS en de Reiswijzer Is dat beide projecten gebmnlmnkm van L!ezeifde brondata uit het ND\A_I._

Kosten

Mlddels vaorliggend uitvoeringsvoorstel vragen wij u het totale budget van € 5.800.000 vrij te geven waarvan € 5.000. 000
reglonale dekking (programma RVM) en € 800.000 rijksdekking, hlermee komt het project In de uftvoeringsfase. Het
programma RVM heeft reeds ten behoeve van het opstarten van projec en aan voorbereldingsk respectievelijk
‘ € 293,000 en € 182.000 vool ierd, De de financléle dle van het prog! RVM naar ministerie van

1&M worden overgedragen zljn € 4.525.000 (€ 5.000.000 - € 293.000 - € 162.000).

| Rigksdekiing BEMN I
|
|

| Totsal budget BBMN

[ A¥ ol gomaakis kestn Liv. regionaal RVM budget *i

Opstarten projectonderdelen | -/-€ 293,000,- | |

A
i
|

uorbereldmgskosten
Totaal af van budget BBMN ) o I ' T €475.000
Overdracht MBBMN | i €5.325,000,-
budget naar I&M




Alle bedragen zijn inclusief btw.

Het ministerie drazgt 20rg voor de monituring en evaluatie, zij stelt een itoring en evaluatieplan op en zal dit ook ultvoeren. I

Taakstellend budget, prognose kasritme en verdeling over de partners

Vaststelling / ondertekening

Bijdrage van Budget in k€ Prognose Kasritme
* prijspel.....” | 2012 2013 2014 | 2015 Functie Naam Handtekenin Datum
eV N
s Ged
Rijksbljdrage 800.000 eputzerde Provincle Utrecht Dhr. JW.R. van Lunteren | I}
Provincie Utrecht (Programma RVM) 4525000 Al j1o3
Totaal (incl. btw 5.325.000 P i ~
(i ) rogrammadirecteur Beter Dh. Mr. Drs, 35, Diestra
Benutten, ministerie I&M
Mijlpalen / Planning en kosten
Mijlpalen Planning Variatiecoeff
Start Geraed

Informatiedlensten
Januarl 2013 start marktconsultatie lan, 2013 mei 2013 mwt
aanbesteding mel 2013 oktober 2013 | Nvt

X okt. 2013 oktober 2013 | vt
gunning
Diensten op de markt nov. 2013 februari 2014 nvt

februari 2015 | nvt
van van di en g met
marktpartijen
Risico's
Nr. Belangrijkste risico’s Kans van Mogelijke Beheersmaatregelen
optreden
Tijd Geld in
k€
1 Cofinanciering Beter Benutten 5% 3 mnd Bestuurlijk en ambtelijk draagviak
(bestuurlijke besluitvarming) creeren
2 Markipartijen kunnen beloften 10% 6 mnd Betalingsregle opgenomen in
niet waar maken prijsvraag
3 Datahuishouding te laat op orde | 15% 6 mnd Werkgroep uitbreiden met
capaciteit
Ultvoeringsorganisatie
Het project wordt uitgevoerd onder verantwoordelijkheid van het ministerie van I&M. Het ministerie van I&M zal ten behoeve
van de regionale voortgangsrapportage 4 maal per jaar rapporteren aan de progi Beter Midden-
Nederland. De rapportage bevat o.a. de voortgang, besteding en uitputting financiéle middelen, invulling van de additionele
” P ek

Contracteringsstrategie / aanbestedingsstrategie

Voor het onderdee! informatiediensten is een prijsvraag uitgeschreven.

Monitoring en evaluatie



Format Pian van Aanpak voor Startbeslissing maatregel Beter Benutten|

Plan van aanpak PU6 MNBB15

Naam: Maatregel Anders op weg (innovatie)
Naam: Regio Midden Nederland

Algemene gegevens

Verantwoordelijke organisatie: Provincie Utrecht

Uitvaerende organisatie: Taskforce Innovatie Regio Utrecht (TFI)
Verantwoordeiljke bestuurder/directeur: Dhr. J.W.R. van Lunteren,
Opdrachtgever: Dhr. Cor Bontje

Verantwoordelijke projectmanager: Dhr. Pau! Mallens (Prov. Utrecht)

Mevr. Marijn Brummelhuis (TFI)

Hogeschool voor de Kunsten Utrecht, Hogeschoo!
Utrecht, Universiteit Utrecht, Dutch Game Garden,

Betrokken andere organisaties: Provincie Utrecht, Taskforce Innovatie Regio Utrecht,

VNM/ U15.
Datum / versie: 20 aprit 2012
Wijze waarop Plan van Aanpak is getoetst:
a) Ramingsmethodiek: n.v.t.
b) Toetsing raming en beoogde effecten: nv.t.
) Second lan: Prograr Beter Benutten Midden Nederland
Bijgevoegde (beslis)d ten
[ Naam document datum |
| Begroting Anders op Weg .20 april 2012
| Abstract Anders op Weg 17 april 2012
Beter Benutten Regio Midden Nederland 11 augustus 2011
‘Foto’ eind 2014
Knelpuntanalyse BB regio Midden 15 augustus 2011
Nederland |
Pakket 3 | 13 september 2011
Inhoudsopgave Plan van Aanpak
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Beschrijving van de problematiek / het knelpunt

In het BO-MIRT van 9 november 2011 is het gebiedspakiet Beter Benutten Midden Nederland,
overeengekomen. Centraal staat de samenwerking tussen markt, kennlsunstellmgen en overheid.
De samenwerking is te vinden op het gebied van mobiliteitsma ingen en
Innovatie. Met betrekking tot de innovatie zin er in het gebledspakket Beter Benutten Midden
Nederland een drietal maatregelen apgenomen, namelijk:

- Communicatie: Implementeren van gaming elementen in navigatie systemen.

- Communicatie: Campagnes en voorlichting reiziger,

- Communicatie: Inzet nieuwe media op maat (de reiziger).

Kerngedachte bij deze drie maatregelen is om het aantal vvu's (voertuigverliesuren) te verlagen
doormiddel van alternatieve benaderingen, om vernicuwende Ideeén toe te passen. Gezien deze
sterke samenhang tussen de drie maatregelen is er voor gekozen deze samen te voegen in één
plan van aanpak, onder de naam 'Anders op weg’.

Het vertrekpunt is de funthearie - een initiatief van Volkswagen. De funtheorie gaat ervan uit dat
mensen op een ludieke manier kunnen worden aangezet om hun gedrag te veranderen, ze worden
verlokt tot alternatieven en niet gedwongen. Dit type maatregel kan binnen het
mobiliteitsvraagstuk bijvoorbeeld worden ingezet om aan te zetten tot beter rijgedrag, spits-
mijden, tot alternatieve routekeuzes en alternatieve reismogelijkheden. Anders gezegd: kunnen we
het leuker maken om het anders te doen. De oplossingsrichting is primair gericht op
gedragsaspecten: kunnen we de (auto-)mobilist tot andere keuzes laten komen, Anders op Weg
laten gaan.

Knelpunten

Op het wegennet in de regio Utrecht is sprake van een groot aantal files en opstoppingen die
uitgedrukt worden in voertuigverliesuren (vvu). Anders gezegd zijn er knelpunten qua
doorstroming op een aantal wegen die van zeer groot economisch belang zijn.

Het spoor innovatie binnen het programma Beter Benutten beoogt het verbeteren van de
doorstroming op het hoofdwegennet en het onderliggende wegennet door innovatieve maatregeien
toe te passen die (auto-)mabilisten er toe aanzetten keuzes te maken die de doorstroming ten
goede komen. Deze maatregelen richten zich niet op een specifiek knelpunt. Twee sprekende
bestaande voorbeeiden zijn de Filewekker en Toogethr. Beide hieronder nader beschreven in het
kader.
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1nzet van creatieve gntwerpoplossingen

De inzet van de creatieve industrie is zeer gewenst bij de ontwikkeling van deze innovatieve
maatregelen. Creativiteit is een belangrijke factor bij innovatieve ontwikkelingen en kan door het
‘anders denken’ bijdragen aan het aanpakken en oplossen van maatschappelijke- en
bedrijfseconomische knelpunten. In de regio Utrecht (Midden-Nederland) is reeds een aantal jaar
succesvol gewerkt aan projecten en expertise opgebouwd met betrekking tot inzet van de creatieve
industrie bij het oplossen/ aanpakken van maatschappelijke- en bedrijfsvraagstukken, zowel vanuit
serious gaming als gamification en een bredere inzet van play principes.

Niet alleen het uitvoeren van projecten staat hierin centraal, maar ook onderzoek naar de effecten
en het ontwerp van deze creatieve trajecten vormen onderdeel van het ecosysteem in de regio.
Met een ecosysteem bedoelen we in deze de verbinding van kennis, creativiteit en
aondernemerschap, waardoor bedrijven en kennisinstellingen optimale toegang krijgen tot een voor
hen relevant innovatienetwerk.

Game Design neemt hier een belangrijke positie in, maar ook andere creatieve disciplines, social
media en het gecombineerd toepassen van open data hebben in deze ontwikkeling een plek.
Voorbeelden hiervan zijn een project rondom Service Design en zogenaamde Game Jams voor
bijvoorbeeld de zorg. Bij een Game Jam worden gameontwikkelaars beperkte tijd gegeven om te
komen tot game oplossingen voor een concreet vraagstuk.

Last but not least wordt een groeiende aandacht gegeven aan het commercieel door ontwikkelen
van de innovatie naar de markt.

Een innovatief proces

Het Anders op weg project is gericht op de ontwikkeling en vermarkting van innovatie. In
tegensteliing tot infrastructurele projecten, welke lineair zijn, is dit innovatieproces iteratief.

Het is een verkennend, continue proces, waarbij je het innovatievermogen wil versterken, de
ontwikkeling van nieuwe producten en diensten wil stimuleren en succesvolle business cases wil
vermarkten en opschalen, waardoor er economische groei ontstaat. Het is als het ware een flexibel
proces waarbij in ieder fase, met beslismomenten, wordt gekeken naar de optimale weg om de
doelstellingen te bereiken. Het risico lijkt daardoor groter dan bij een lineair proces, maar juist de
kans van slagen en het effectief bereiken van de doelstellingen is groot in deze. Innovatie kan
versnellend werken op economische groei en ontwikkeling.

Scopebeschrijving van de maatregel

Uitgebreide beschrijving van de maatregel / het project / doelen

Bovenstaand geeft een beeld van het regicnale klimaat waar Anders op Weg een belangrijke rol in
kan spelen. De opgedane expertise, kennis, relevant netwerk van bedrijfsleven, kennisinstellingen
en overheden wordt binnen Anders op Weg ingezet om het vraagstuk rondom voertuigverliesuren
aan te pakken. Aan de andere kant voeden de projectactiviteiten en -resultaten de regio met
nieuwe kennis, netwerk en mogelijk commercieel haalbare business cases die op haar beurt weer
bijdragen aan de versterking van de reeds opgebouwde positie. Een mogie en relevante
wisselwerking en synergie.

De primaire doelen van Anders op Weg zijn als volgt benoemd (nader uitgewerkt onder 'Doel van
de maatregel”)

Doelen
Primair:

1. Verminderen van het aantal voertuigverliesuren {vvu’s) middels (onbewuste)
gedragsbeinvloeding van rij- en reisgedrag.
2. Ontwikkeling van economisch levensvatbare business cases

Secundair:

3. Nationale en internationale branding van de regio waar a) door inzet van creativiteit,
innovatieve maatregelen worden ontwikkeld in de vermindering van vvu’s, b) wordt gebouwd
aan een duurzaam ecosysteem voor dit type cross sectorale innovatie en ¢) expliciete aandacht
is vaor de doorontwikkeling van pilots naar economisch levensvatbare business cases,

4, Versterking van de creatieve industrie en cross overs met andere sectoren

5. Het leveren van een bijdrage aan de gewenste groei van 5% van het gebruik van het openbaar
vervoer.

6. Stimuleren van een innovatief klimaat en economische graei in de regio.

Succesfactoren

Het project Anders op Weg is het innovatie onderdeel van het grotere programma Beter Benutten,
regio Midden Nederland. Binnen dit gedeelte worden vernieuwende producten en diensten
ontwikkeld in de vorm van pilots die bijdragen aan de vermindering van het aantal vvu’s en die
bijdragen aan de ontwikkeling van levensvatbare business cases. Dat zijn primaire doelen, maar
direct daaraan gekaoppeld ligt de aandacht voor kennisontwikkeling, cross sectorale innovatie en de
economische ontwikkelingskansen die de regio Midden Nederland hiermee versterkt. Bij de pilots
staat het innovatieve karakter voorop. De uitkomst van de innovatieve pilots is voor nu nog
onbekend en onzeker, alsmede de zekerheid op positief economisch resuitaat. Daarmee is het
project nog niet mislukt. Integendeel; het project levert in ieder geval nieuwe kennis, inzichten,
netwerk en do’ en don'ts op rondom de aanpak van vermindering van vvu’s. Daarbij draagt het
proces bij aan het bereiken van de andere doelstellingen. Het project kent in die zin meerdere
succesfactoren dan enkel het effect op de vermindering van het aantal vvu's.

Juist nu investeren

In een tijd van economische recessie en bezuinigingen is de aandacht voor en investering in het
innovatieve vermogen en de ontwikkeling en vermarkting van innovatie producten en diensten van
groot belang. Innovatie levert een bijdrage aan een versnelt herstel en groei van de economie. De
overheid heeft een belangrijke rol in het aanjagen van deze innnovatieprocessen. Door te
investeren in deze pilots wordt versneld gewerkt aan het implementeren van economisch
levensvatbare business cases, opgepakt door de markt. Door nu te investeren kan dus later
worden bespaard door de overheid op dit thema,




Werkpakketten

Vanuit bovenstaande doelen zijn vier werkpakketten gedefinieerd, te weten:

1. Oriéntatie

2. Innovatieve pilots (de drie innovatieve maatregelen uit het gebiedspakket Beter Benutten)
3. Meten en weten

4, Effectueren

Werkpakket 1 tot en met 3 worden gevat onder ‘verkenning’, in de zin van deze drie
werkpakketten samen geven goed inzicht in de haalbaarheid van economisch levensvatbare
business cases. Gemiddeld genomen kunnen de werkpakketten worden beschouwd als
opeenvolgend. Uitzondering hierop is het werkpakket meten en weten, dit is een continue proces
dat loopt door de hele projectperiode heen (voornamelijk het communicatieonderdeet).

Ad 1. Oriéntatie

Er is een groeiende aandacht voor de aanpak van mobiliteitsknelpunten en de inzet van
innovatieve maatregelen hieromtrent. Daarnaast linkt dit project aan andere doelstellingen rondom
mobiliteit, zoals tocename van het gebruik van het openbaar vervoer, slimmer werken/ reizen, In
car technologieén/ ITS, Carpoolen en andere gedragsbeinvioedende programma’s in mabiliteit.
Tevens is de betrokkenheid en aansluiting bij de markt een belangrijke factor in het traject,
alsmede het door de markt oppakken van de business cases.

Gecombineerd leidt dit tot de noodzaak voor een gedegen oriéntatietraject, van waaruit helder kan
worden bepaald wat nu wel en juist niet binnen de pilots wordt gedaan en op welke manier. De
behoefte aan innovatieve pilots op het verminderen van het aantal vvu’s staat, in de oriéntatiefase
wordt specifiek gekeken naar aansluiting bij andere programma’s, randvoorwaarden, thema’s uit
de markt etc om de kans op succes te vergroten en vooral met de pilots niet in te zetten op zaken
waar de markt niet op zit te wachten of die elders al worden ongepakt.

Het werkpakket is daarom opgedeeld in de volgende onderdelen:

a. Case studies en analyse: desk en field research naar vvu’s, (het gebruik van) open data (wordt
onder e. nader toegelicht) en effecten van rijgedrag op doorstroming en beinvioeding van
reisgedrag en reeds uitgevoerde (innovatieve) pilots hiertoe, nationaal en internationaal;
Inventarisatie van wetenschappelijke kennis om tot de juiste gedragsinterventies te komen.
Beschrijving lessons learned. Tevens een specifieke doelgroepanalyse naar a) reizigers op het
wegennet van Utrecht, b)afnemers van innovatieve diensten op het gebied van vermindering van
wvu’s en c)aanbieders van innovatieve diensten op het gebied van vermindering van vvu’s. In de
verkenning en in de uitvoering van de pilots en monitoring wordt nauw samengewerkt met
gedragswetenschappelijke organisaties (zie partners in het programma).

b. Consultatie, afstemming en opzetten samenwerking/ consortia bouwen van bedrijven en
expertise-, kennis-, en onderwijsinstellingen in en buiten de regio en oplossingsrichtingen
(afnemers en aanbieders). Tevens verkenning van en aansluiting bij andere beleid- en
mobiliteitsprogramma’s en gelden, zoals de Topteam tafels ‘Gather’, ‘Click’ en 'Media & ICT’,
Verder, Spitsvrij en de doelstelling om het gebruik van het openbaar vervoer te laten toenemen
met 5%.

In dit traject zal ook nauw warden gekeken naar de betrokkenheid en bijdrage van het
bedrijfsleven en de aansluiting met de slimme deals.

Het aangaan van samenwerkingen en bouwen van (bedrijfs)consortia is belangrijk in deze fase van

het project om vroegtijdige betrokkenheid en daarmee kans op succesvolle business cases
(opgepakt door de markt) te vergroten. Reeds bij de ontwikkeling van het plan van aanpak is hier
aandacht aan gegeven door afstemmingsgesprekken met kennisinstellingen en het bedrijfsleven,
waaronder VNM.

c. Benchmark op business cases en de randvoorwaarden en haalbaarheid hiervan.

d. Verkenning van de (randvoorwaarden voor) branding van de opgedane kennis, ontwikkelde
pilots en doorontwikkelde business cases. Tevens branding rondom de versterking van Utrecht als
creatieve, innovatieve regio, aansluitend op reeds bestaande branding(tools).

2. Verkenning van de beschikbaarheid en mogalifkheden voor gebryuik van open data binnen de
pilots, die bijdragen aan de vermindering van het aantal vvu's. Data is een essentiéle bouwsteen
bij het vinden van creatieve oplossingen voor uitdagende mobillteitsvraagstukken. Overheden en
bedrijven bezitten grote hoeveelheid aan mobiliteit gerelateerde data. Hierbij valt te denken aan
agenda’s van medewerkers, reispatronen, locatie van verkeerslichten, file-informatie
beschikbaarheid parkeerplekken (in garages), fietsenstallingen, actuele bus tijden, oplaadpunten
voor elektrische auto’s enz. Als creatieve geesten vrijelijk toegang krijgen tot deze data en deze op
slimme wijze weten te combineren ontsluiten we een bron van innovatie, samenwerking, kennis en
creéren we nieuwe kansen om mobiliteitsvraagstukken op te lossen.

Een deel van deze data is echter slecht of niet toegankelijk en in veel gevallen is zelfs het bestaan
van het databestand buiten de betreffende datahouders onbekend. De verkenning brengt in kaart
welke mobiliteit gerelateerde datasets voor de regio Utrecht beschikbaar zijn (zoals GOVI, datasets
van de BRU en GVB) of gesteld kunnen worden. Een centrale plek dient te worden gecreéerd of
gevonden waar een overzicht van beschikbare databronnen, inclusief link naar de betreffende data,
wordt opgenomen. Deze activiteit bijt niet met het lts-spoor binnen het Beter Benutten
programma.

Ad 2. Innovatieve Pilots
Binnen dit werkpakket zijn drie richtingen te onderscheiden voor de ontwikkeling van innovatieve
producten en diensten:

a. Gaming in navigatie
b. Campagnes en vaorlichting relziger
c. Media op maat

ad a. Gaming in navigatie: richt zich op het beinvioeden van de route/reis keuze (spitsmijden):
ander traject, buiten de filetijden, alternatieve vervoermiddelen.

Gericht op de vermindering van vvu'’s (primair doel) betekent dit, dat (serlous) game diensten en
producten worden ontwikkeld waarbij de reiziger op innovatieve wijze onbewust wordt verleid tot
het kiezen van andere vervoerswijze dan de auto / andere reismomenten, Hierbij wordt gebruik
gemaakt van wetenschappelijke kennis over gedragsinterventies (0.a. onbewuste triggers). Het
verwachte effect is afname van het autoverkeer (0.a. in de spits) in de gehele provincie Utrecht. Bij
de ontwilkeling en uitvoering van de pilots wordt relevante open data gebruikt,

ad b. ‘Campagnes en voorlichting reiziger’: richt zich op het verbeteren van het rijgedrag vanuit de
veronderstelling dat ook op die wijze de doorstroming wordt bevorderd.

Gericht op de vermindering van vvu’s (primair doel} betekent dit, dat playful crossmediale
campagne(s) (i.s.m. gamesindustrie, reclame industrie, kennisinstellingen en bedrijfsleven) worden
ontwikkeld waarbij op innovatieve wijze de reiziger doormidde! van gedragsbeinvioeding wordt
aangespoord tot aanpassing van rijgedrag en rijstijl. De campagnes dienen slim verbonden te
worden met campagneonderwerpen zoals veiligheid en duurzaamheid.

ad ¢. ‘Medla op maat’: richt zich op eigen verantwoordelijkheid van de reiziger. Via slimme inzet
van social media (bijvoorbeeld via #slimmerrijden, Twitter, LinkedIn of Facehook) de reiziger en
creatieve bedrijven vragen naar ideeén (crowdsourcing) om de docrstroming te verbeteren.

Gericht op de vermindering van vvu’s (primair doel) betekent dit, dat de reiziger op een
innovatieve wijze doormiddel van social media wordt uitgedaagd tot het kiezen van andere




vervoerswijze of gebruik van de auto / andere reismomenten. Bijvoorbeeld door, i.s.m. de
gamesindustrie, publiek, kennisinstellingen en bedrijfsleven in de regio een op social media
gebaseerd product of dient te ontwikkelen, zoals het creéren van een #slimmerrijden social media
community om ideeén en bewustzijn te vergroten. Het verwachte effect is afname van het
autoverkeer {0.a. in de spits) in de gehele provincie Utrecht en gedragsbeinvioeding door sociale
centrole of onbewuste triggers die tot ander gedrag leiden. De beste ideeén dienen samen met het
bedrijfsleven (gamesindustrie en bedrijven in de regio) te worden uitgewerkt.

Bij het ontwikkelen en uitvoeren van de producten en diensten wordt gebruik gemaakt van
relevante open data en realtime locatie gebaseerd informatie. Gedacht wordt om een of meerdere
pilots specifiek te richten op het benutten van open data in combinatie met social media voor het
vinden van innovatieve oplossingen voor de aangeduide mobiliteitsvraagstukken. De pilot kan de
vorm hebben van een social media ‘meets’ open data en mobiliteit wedstrijd dat burgers en
bedrijven aanzet tot het benutten van de vrijgestelde data voor het bedenken van creatieve
oplossingen voor de aanpak van vermindering van vvu’s.

Generieke en specifieke pilots

De activiteiten binnen het praject zijn er primair op gericht om vvu’‘s te verminderen middels
gedragsbeinvioeding. De gelden die worden ingezet om deze pilots te ontwikkelen zijn gericht op
deze doelstelling, maar tegelijkertijd op de ontwikkeling van economisch levensvatbare business
cases, die worden opgepakt door de markt. Om de slagingskans van het succesvol oppakken van
de business cases door de markt te vergroten, zal voor een groot deel in het project uitgegaan
worden vanuit vraagstukken/thema’s afkomstig uit de markt, die verband houden met het
verminderen van vyu’s. Dit kan bijvoorbeeld vallen binnen ‘slimmer werken’ en 'slimmer reizen’
projecten bij bedrijven. Om deze vraagstukken in beeld te brengen worden in het begin van het
traject marktconsultaties gehouden. Zo zal o.a. bij de U15 gevraagd worden welke specifieke
problematieken aan de orde zijn, waar wellicht een of meerdere pilots op kunnen inzetten. Door de
marktconsultatie worden dus specifieke problematieken rondom slimmer werken/ slimmer reizen
en voertuigverliesuren vermindering in kaart gebracht, maar ook generieke knelpunten die door
meer partijen als knelpunt worden ervaren. Op deze wijze kan er binnen het praject gewerkt
worden aan generleke (voor de markt) en specifieke pilots (voor launching customers (bv de U-15
maar ook overige markt partijen). Door deze opzet wordt de afname kans door launching
customers en verdere opschaling door andere afnemers (business cases) vergroot.

Ad 3. Meten en Weten

a. Monitoring en evalyatie; Meten en analyseren van uitgevoerde activiteiten en gerelateerde
resultaten en effecten afgeleid van de doelstellingen. Zie hiervoor ook de paragraaf later in dit plan
van aanpak, specifiek gericht op monitoring en evaluatie.

Daarnaast is het waardevol om te meten welke datasets het meest gebruikt worden, zodat
duidelljk wordt welke datasets de meeste toegevoegde waarde opleveren en welke het meest
waardevol zijn om te actualiseren en waar nodig te verbeteren. Ook is het waardevol om in kaart
te brengen welke type oplossingen voortkomen uit de pilots c.q. welk type toepassingen
voortkomen uit de vrijgestelde data en wat de impact is van deze toepassingen.

b. Communicatie, kennisdisseminatie en branding: het effectief bundelen en verspreiden van
opgedane kennis en resultaten, bijvoorbeeld door middel van publicaties, events, inzet social media
en een digitaal platform, gericht op het behalen van de gestelde doelen. Dit onderdeel betreft de
communicatie en disseminatie (lessons learned, branding van de regio) over het project
gerelateerd aan de behaalde effecten en resultaten. De ontwikkeling van communicatieve
instrumenten om rij- en reisgedrag van de consument te beinvioeden zijn opgenomen onder twee,
innovatieve pilots.

4. Effectueren

a. Business case begeleiding: stimuleren, activeren en opschalen van commercieel levensvatbare
innovatie, voortkomend uit het project, naar de markt. Hiertoe selecteren we op basis van
werkpakket twee proof of concept(s)die een basis vormen voor een mogelijke commerciéle
business case. Het project begeleidt marktpartijen bij de ontwikkeling business cases en creéert
randvoorwaarden vanuit overheid en bestuur om deze business cases haalbaar te maken. Denk

hier bijvoorbeeld aan wegnemen van belemmeringen en het garanderen van beschikbaarheid en
continuiteit van Open data.

Het bijhouden en beschikbaar houden van de data kost geld en aandacht. Een belangrijk vraagstuk
is hoe een revolverend geldstroom te creéren waarmee de kosten voor het bijhouden en verrijken
van de datasets gefinancierd kan worden.

Bij het commercieel uitrollen en opschalen van de business cases, is financiering een belangrijk
punt. Kleinere creatieve bedrijven hebben vaak te weinig kapitaal om dit te bewerkstelligen.
Daarnaast zijn banken weinig bereid om het risico van deze investering te nemen. Het in een vroeg
stadium betrekken van corporate en informal investors in het project vergroot de betrokkenheld en
kans op kapitaal voor opschaling en succes.

AHILALG

Effect van de maatregel
Gerelateerd aan de primaire doelen:

=1 Primair effect: Verminderen van vvu’s middels gedragsbeinvloeding op het
{hoofd)wegennetwerk van Utrecht. Vooral het verminderen van de voertuigverliesuren op
de knelpuntgebieden zijn van zeer groot en midden groot economisch belang. Hiermee zal
ook de doorstroming op het wegennet verbeteren. |

Neveneffecten: Het ligt in de verwachting dat door het verbeteren van het rij- en
reisgedrag de veiligheid en |eefbaarheid bevorderd zullen worden. Ook het aanzetten tot
alternatieve vervoermiddelen zal in die zin een positief neveneffect hebben. Daarnaast rij-
en reisgedrag beinviceden en veiligheid en leefbaarheid bevorderen. Tevens verwachte
stimulans van het gebruik van openbaar vervoer tijdens daluren en doorontwikkeling van
slimmer werken, slimmer reizen programma’s.

2. Primair effect: Economisch levensvatbare business case ontwikkeling

De verwachting is dat de ontwikkeling en commerciéle implementatie van de business
cases een aanjaageffect heeft op de ontwikkeling van meer innovatieve producten en
diensten op dit gebied.

Neveneffect: Economisch perspectief voor het (creatieve) bedrijfsleven (n de regio
Gerelateerd aan de secundaire doelen:
3. Primair effect: Versterking van de creatieve industrie en cross ov dere sectoren

De regio heeft Inmiddels een sterk netwerk gevormd rondom de groei van de creatieve
industrie en de inzet van creativiteit in andere sectoren.

- De Hogeschool voor de Kunsten Utrecht (HKU) is de grootste opleider van creatieve
professionals, de Hogeschool Utrecht heeft een afstudeerrichting creatieve industrie en |
media-opleidingen en de Universiteit Utrecht doet onderzoek naar de sectar en cross overs |
met andere sectoren. Alle drie de instituten hebben een traditie opgebouwd in onderzoek
naar (ontwerp)processen binnen de creatieve domeinen, bijvoorbeeld binnen de lectoraten

in Games, Play en Interaction Design aan de HKU en het samenwerkingsproject GATE, dat

nu vervolg krijgt In de Topteamtafel GATHER.

- Daarnaast Is er in de regio inmiddels prominent aanwezig de Dutch Game Garden, een
Incubator voor gamebedrijven.




- Er zijn diverse (duurzame) programma’s rondom de versterking van het
aendernemerschap, innovatie en economisch rendement binnen de creatieve industrie
ontwikkeld in de afgelopen jaren.

- Tenslatte is het aandeel creatieve/ media/ ict bedrijven in de regioc hoog.

- Een relatief groot aantal pilots zijn reeds uitgevoerd In de regioc mbt cross sectorale
samenwerking om te komen tat innovatieve oplossingen voor bedrijfs- en maatschappelijke
vraagstukken.

Daarmee heeft de regio een zeer sterke en professionele (internationale) positie
opgebouwd als het gaat om de creatieve industrie en cross sectorale samenwerking, met
gaming/ media/ social media in het bijzonder, die de komende jaren verder wordt
vitgebreid. De verwachting is dat met het project Anders op Weg bovenstaande regionale
positie verder zal groeien en versterken.

Neveneffect: Doarontwikkelen naar een duurzaam ecosysteem: sneller ontwikkelingen
laten plaatsvinden en toe werken naar multidisciplinalre samenwerking en vraagarticulatie.
Mogelijk een duurzame samenwerking tussen de creatieve industrie/ICT, de
mobiliteitsindustrie en werkgevers in de regio (waaronder de U15).

4. Primair effect: Nationale en internationale branding van de regio waar a) door inzet van
creativiteit, innovatieve maatregelen worden ontwikkeld in de vermindering van vvu’s, b)
wordt gebouwd aan een duurzaam ecosysteem voor dit type cross sectorale innovatie en ¢)
expliciete aandacht is voor de doorontwikkeling van pilots naar economisch levensvatbare
business cases

De provincie Utrecht staat (inter)nationaal bekend als een sterke creatleve regio. De
uitkomsten van het Anders op Weg project zullen deze paositie alleen maar versterken. De
Provincie Utrecht zal voorloper zijn en blijven op het gebied van inzet van creatieve
industrie, in het bijzonder gaming, op het gebied van innovatieve maatregelen rondom
mobiliteit en het verminderen van vvu’s. De regio Utrecht wordt nog aantrekkelijker voor
(creatieve) bedrijven door het sterke creatieve klimaat en de goede doorstroming op zware
knelpunten.

Neveneffecten: Midden Nederland wordt (nationaal en internationaal) als voorbeeld
genomen.

Type maatregel
Het betreft een maatregel binnen de lijn Innovatie/ Mensgerichte oplossingen in het Beter Benutten
programma.

Nadere afbakening maatregel / project

Deze projecten hebben primair betrekking op beinvloeding van gedrag van de verkeersdeeinemer.
Daarnaast is het project secundair gericht op organisaties en instellingen die zich bezig houden met
maobiliteitsvraagstukken en cross sectorale pilots. Er worden geen infrastructurele maatregelen
ontwikkeld. Buiten scope zijn ook de pilots met ‘in car’ technologie.

Mogelijke variatie en kerheden in de

p

Ten ien van de doelstellingen

1. Verminderen van vvu's

Het verminderen van de vvu's hangt sterk samen met de innovatieve uitkomsten en of deze
uitkomsten wel genoeg kritische massa bereikt. Of te wel in hoeverre bereikt het de doelgroepen.
Het feit dat iets mogelijk is met een app of een game wil niet zeggen dat deze instrumenten ook
echt door het publiek gebruikt zullen worden. Het aantal deelnemers is daarmee vrij
envoorspelbaar. Voor het onderdee! beinvioeding van het rijgedrag ligt het in de verwachting dat
afgebakende doelgroepen meer gericht worden benaderd. Het vinden van de juiste prikiels
waarmee het gedrag beinvioedt kan worden is een belangrijke kernvraag van dit onderzoek. Deze
kernvraag wordt meegenomen in het eerste werkpakket verkenning waarbij er een inventarisatie
gemaakt zal worden naar wetenschappelijke kennis over {on)bewuste gedragsinterventies.

De innovatieve pilots zijn gericht op mobiliteitsvraagstukken, een breed thema. Zo zijn er vele
organisaties en programma’s die zich daarmee bezig houden. Het risico bestaat dat er maatregeien
of instrumenten worden ontwikkeld die reeds ergens anders zijn ontwikkeld. Om dit risico zo goed
mogelijk af te dekken zal in het project ruime aandacht zijn voor zowel de inventarisatie van reeds
uitgevoerde pilots op het gebied van innovatie maatregelen om rij- en reisgedrag te beinvioeden en
anderzijds worden effecten en resultaten van het project vastgelegd en breed gecommuniceerd.

Het Anders op Weg project is daarnaast gericht op innovatieve pilots en een van de |
kenmerken daarvan is dat ze nieuw of vernieuwend zullen zijn en dat daarmee de effecten nog niet |
vooraf bekend zijn. De effecten kunnen wel structureel zijn als bepaalde innovaties aansiaan bij de
doelgroep of succesvol worden uitgerold op een veel grotere (landelijke) schaal.

Daarom zal er vanuit een werkpakket ‘verkenning’ een inschatting gemaakt worden wat het
uiteindelijke effect zal zijn van de innovatieve pilots op de mobiliteit. Er 1s een focus in de

pakketten en pilots op het primaire doel.

2. Versterking van de creatieve industrie en cross overs met andere sectoren

Vanuit de creatieve industrie bestaat er al langer een sterke behoefte om meer samen te werken
met andere industrieen om knelpunten aan te pakken. Succes cases op dit gebied zorgen voor een
positief beeld van de innovatieve mogelijkheden en economische resultaten die een crossover met
de creatieve industrie kan opleveren. Dit beeld wordt tevens versterkt vanuit de strategie die het
topteam wil voeren. Het risico ontstaat echter dat hierbij onvoldoende wordt gekeken naar de
implementatie en business cases, zowel vanuit de creatieve industrie als vanuit de andere
sectoren.

Daar tegenover staat juist dat men soms nog wat terughoudend tegen de inzet van de creatieve
industrie aankijkt. Het is nieuw en men weet niet goed wat men kan verwachten, Om dit uit de weg
te gaan is een goed overzicht van succes cases belangrijk om de waarde van creatieve industrie
aan te kunnen tonen.

3. Economisch levensvatbare business case ontwikkeling

Wat is de drijvende kracht voor bedrijven om bedoelde initiatieven te ontwikkelen en hoe kunnen
ze daar geld mee verdienen? Om zo veel mogelijk het risico af te dekken dat er instrumenten/
maatregelen worden ontwikkeld waar het bedrijfsleven geen heil in ziet of niet in wil investeren
wordt zo nauw mogelijk samengewerkt met de markt. De ontwikkeling van de pilots vanuit
thema'‘s/ knelpunten/ vraagstukken gebeurt dan mede vanuit de markt. 2ij kunnen o.a. als
launching customers fungeren.

Door de looptijd van 2 jaar kunnen actuele thema’s die tijdens de marktconsultatie naar varen
komen gedurende het project ingehaald worden door de tijd of door de markt zelf. De thema’s
verjaren en/of nleuwe producten en/of diensten dienen zich aan als oplossing. Om dit af te dekken
dient enerzijds de doorlooptijd van de innovatieve pilots vooral kort en krachtig te zijn, zodat in
een vrij korte tijd een antwoord op de problematiek gegeven kan worden. Anderzijds moet worden
gekeken naar een duurzaam systeemn voor continue actualisatie.
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4.Branding van de regio als a) innovatieve regio m.b.t. maatregelen op het gebied van voertuig
vertiesuren vermindering, b)positioneren van Utrecht als creatieve regio waarbij cross sectorale
projecten versneld leiden tot innovatie c) actief promoten van de business cases.

Geen expliciete onzekerheden ten aanzien van dit punt.

carbhod.

in de

Overige P
Voaralsnog zijn er geen juridische procedures of andere strikte randvoorwaarden in beeld, Wel is
een belangrijke randvoorwaarde dat de projecten geen marktverstoring veroorzaken en dat alle
bedrijven en instellingen gelijke kansen krijgen. De gekozen benadering van de markt moet
zodanig zijn dat geen sprake is van oneigenlijke staatssteun.

Het is niet de bedoeling om bestaande oplossingen één-op-één te kopiéren naar de Utrechtse
situatle: de oplossing dient een innovatieve benadering in zich te dragen. Het kan dus wel zo zijn
dat de innovatie gelegen is in de implementatie in plaats van in de oplossing.

In de innovatieve pilots zal het gebruik van open data een belangrijke rol spelen. De vraag is of de
benodigde open data voor innovatieve oplossingen beschikbaar zijn. Dit is deels te andervangen
door te werken aan oplossingen waarbij de data al beschikbaar is of anders in een vroeg stadium

| zorgen dat de data beschikbaar komt.

Samenhang en samenwerking

Samenwerking met het bedrlifsieven binnen het project*

- U15; een netwerk van 20 vooraanstaande bedrijven in de regio die zich hebben verenigd om
vraagstukken aan te pakken rondom slimmer werken en sliimmer reizen. Hierbij wordt expliciet
gekeken naar de koppeling van Anders op Weg en de Slimme Deals binnen het Beter Benutten
Programma. Hierbij wordt aangesloten bij het innovatieve spoor van de Slimme deals.

- Bedrijven, uit de regio, waarmee wordt gewerkt aan slimme deals/ die willen optreden als
launching customer

- Bedrijven uit de creatieve industrie, waaronder gaming/ social media.

- ICT en software bedrijven

- Bedrijven die zich in de kern richten op vervoer en mobiliteit, zoals Prestige, NS, Arriva,
Connexxion, 92920v.

- Transport en Logistiek Nederiand

- Branche- en belangenorganisaties rondom mabiliteit en (personen)vervoer.

Andere partners binnen het project*

- Reizigers op het weggennet van Utrecht (in de verkenning nader af te bakenen)

- Regionale onderwijsinstellingen, gericht op creativiteit, gaming, nieuwe media en software/ICT
{HKU, LU, HU, Grafisch Lyceum)

- (Wetenschappelijke) organisaties, expertise-instellingen en programma’s op het gebied van
gedragsbeinvioeding en mobiliteit; w.o. RUN, UU, RUG, TNO, Movinnio, Syntens, Kamer van
Koophandel Midden Nederland, Dutch Game Garden, VNM, Het Kennisinstituut voor
mobiliteitsbeleid, ASOM en I-zone

- Corporate en informal investors, zoals Investor Match en De Investeerdersclub (Utrecht)

- Nationale en regionale overheden; in het bijzonder het Ministerie 1&M en hun experts op het
gebied van mobiliteit en gedragsbeinvioeding.

* in het programma wordt voor, door en met de doelgroepen en partners {(vorming van consortia)
gewerkt om zo veel mogelijk bottum up en vraaggestuurd te werken en daarmee een zo effectief
mogelijk resultaat te realiseren. Hiervoor wordt het oriéntatietraject gebruikt

Buiten het programma

- Andere onderdelen van het Beter Benutten programma (vnl. Afspraken met het bedrijfsleven)

- Andere mobiliteitsprogramma’s, zoals (vervolg) Spitsvrij, Verder, In Car, Reiswijzer en
Carpoolplaatsen.

- Topsectoren tafels ‘Click’, ‘Gather’ en ‘Media & ICT"

- Regionale innovatieagenda en Innovatieagenda van de Noordvleugel

- Relevante Green Deals

Kosten

Zie bljlage voor een meer gedetailleerde begroting._
(alle bedragen bij inclusief BTW)

A. Vat-kosten (incl. betrekking provincie} € 181.300,-
B. Uitvoering activiteiten
1. Oriéntatie* € 125.655,-

Go/ No Go, beoordeling door Movv
2. Innovatieve pilots € 383,735,
3. Meten en Weten € 104.655,-

Go/ No Go (financieel), beoordeling door UVVB
4, Effectueren € 104.655,-

€697.700,-

Totaal €900.000, -

* Voor het werkpakket oriéntatle is 15% van het bedrag begroot. Dit is groter percentage dan de
verkenning/ oriéntatie blj infrastructurele projecten. De reden hiervoor is dat dit innovatieproces
een iteratief proces is, niet lineair en dat er dusdanig veel raakvlakken en randvoorwaarden uit te
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zoeken zijn, dat het noodzakelijk is hier 15% van het budget aan te besteden. Bij vergelijkbare
innovatietrajecten kan dit percentage zelfs aanzienlijk hoger zijn.

Toelichting op de begroting

1. In dit plan wordt in eerste instantie akkocrd gevraagd voor de uitvoering van de
verkenningsfase, dat zijn alle activiteiten tot en met de piltas en het meten van de
effectiviteit/potentie hiervan. Gezamenlijk komt dat neer op een bedrag van €795.345,- (som van
A, B1, B2 en B3). Voor het resterende bedrag, te weten €104.655,- wordt akkoord gevraagd op
basis van de go/no go door het UVVB na uitvoering van b3.

2. De Rijksbijdrage is maximaal €900.000,- en is incluslef BTW. Deze bijdrage zal op basis van de
voortgang van het project ander aftrek van de door het Rijk aan het BTW compensatiefonds af te
dragen BTW ter beschikking worden gesteld aan de lagere overheden. De geldstroom verloopt via
de UVB.

3. Parallel aan de oriéntatie kunnen voorbereidende werkzaamheden starten {(met bijbehorende
besteding) voor de pilots

Taakstellend budget, pr kasritme en verdeling over de partners

Kasritme

Kasritme (grove inschatting)

2012

Orientatie €125 655

Metan an weren (5/24) €21.8031
iProgrammamanageinent (5/24) €37 7715

Subtotaal €1685.229
2013

nnovatieve pilots €383.725

Meten eo 2724 €52.328
Programmamanagement (12/24) €90 650

Sudtotoal €526.213
014

Eftectueren €104 655

Meten en Welen (7/24) €30524
Pragrammamanagement (7/24) €52879°

Subtataal €180.059
Grand {vlaal €300.000

Mijlpalen / Planning en kosten

Het Anders op Weg project is een iteratief proces waarbij een aantal heldere go/ no go
momenten zijn ingebouwd.

Er zijn vier werkpakketten beschreven die weer onderverdeeld zijn in een aantal pilots. Het eerste
werkpakket, de oriéntatie, wordt afgesloten met een korte evaluatie en een Go/No Go maoment
waarop wordt besloten of er, op basis van de tot dan toe verkregen informatie en inzichten, een
vervolg aan het traject wordt gegeven. Hieraan worden duidelijke parameters gehangen, zoals

- aansluiting op actuele thema’s

- (inzicht in)haalbaarheid van de pilots en business cases

- relevantie van in te zetten middelen

- betrokkenheid van de markt

- etc..

Mocht uit de verkenning blijken dat bijvoorbeeld eerdere innovatieve pilots geen vruchtbare grond
of econamisch effect vonden en het daarom geen zin heeft om uitvoer te geven aan het
werkpakket innovatieve pilots dan zal het project stoppen om zo onnodige uitgaven te besparen.

Een van de werkpakketten is Meten en Weten. Dit werkpakket loopt als een rode draad door het
project. Er zal continue gemonitord worden welke ontwikkelingen er zijn, wat de effecten zijn voor
zowel de mobiliteit, positie provincie Utrecht en de creatieve industrie. Door deze constante
monitoring wordt er een vinger aan de pols gehouden zowel op het proces en budget ais de
effecten. Dit bepaald mede de continuiteit van het project en de Go/ No Go momenten, Meer
specifiek kan op basis van deze monitoring gedurende het traject besloten worden of een van de
drie sporen van het werkpakket Innovatieve Pilots at dan niet voortgezet moet worden (Go/No Go
innovatieve pilots).

Het werkpakket effectuering start met een expliciete evaluatie: zijn er levensvatbare innovatieve
ideeén die nadere investering verantwoorden (Go/No Go effectuering).

Mijipalen | Planning

— e | Start gereed
Plan van Aanpak 1 maart 2012 | April 2012
Goedkeuring en honarering Juni 2012 Juli 2012
R o R T o
Start Werkpakket Oriéntatie Aug 2012 Jan 2013
Start werkpakket Meten en Weten Sept 2012 Aug 2014

Start Werkpakket Innovatieve Pliots Jan 2013 Jan 2014
Uitvoering Effectuering Jan 2014 Juli 2014
Start rapportage en afronding Aug 2014 Sep 2014
Afronding Anders op Weg Sep 2014 Sep 2014

Monitoring en evaluatie

Monitoring en evaluatie kent verschillende niveaus in het project; in het project en over het
project.

In het project

Het effect van de pilots gericht op vermindering van het aantal vvu's is kwantitatief niet of
nauwelljks te meten (doelstelling is afname van vvu's met 0,08% daor het project Anders op weg).
De effectmeting zal daarom via andere paden moeten verlopen, bv. middels het monitoren van

| personen mbt hun gedragsverandering in rij- en reisgedrag. Hiervoor kunnen zowel op basis van
steekproeven enquetes onder reizigers worden gehouden als panels worden samengesteld van
reizigers, In de verkennisfase wordt, in afstemming met een expert{organisatie) een goed werkend
monitorings- en evaluatiesysteem ontwikkeld en gestart om de gewenste output en outcome te
meten. Onderdeel hiervan kan zijn een nulmeting bij aanvang van het (deei)project.

Een van de doelen is tevens om via het project de branding van de regio te versterken op het viak
van toepassing van crosssectorale innovaties. Dit vraagt een aparte monitoring, met een duidelijke
nulmeting en een benchmark. .

Op basis van de uitkomsten van de monitoring en effectmeting wordt bepaald of er wordt gestart
met de volgende fase (en onder welke randvoorwaarden) van het project (zie go/no go in de
paragraaf m.b.t. mijipalen). Op basis van de monitoringsresultaten kan besioten worden om (licht}
af te wijken van de in dit projectplan beschreven werkpakketten, als dit ten goede komt aan het
behaten van de doelen.
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| Over het project

Gedurende de looptijd van het project wordt, in afstemming met de projectpartners, periodiek
(nader af te spreken) gerapporteerd naar de opdrachtgever, in lijn met de monitoring van het
gehele Beter Benutten programma. Daarnaast wordt aan het einde van het project Anders op Weg
een evaluatie gehouden en een (inhoudelijke en financi€le) eindrapportage opgeleverd.

[ Uitvoerende partij:

Uitvoeringsorganisatie

Taskforce Innovatie Regio Utrecht, De heer A.]. van Mil
Anders op Weg, Paul Mallens, projectleider
Inhoudelijk: Andre van Est en Judith Ruwette

Begeleiding vanuit de provincie:

Contracteringsstrategie

De Europese aanbestedingsregels worden toegepast indien van toepassing. Indien binnen het
programma en opdracht wordt uitbesteed boven €50.000 zullen ten minste 3 offertes worden
opgevraagd. Bij een opdracht boven de €200.000 zal overgegaan worden naar een Europese
aanbestedingsproces.

Daarnaast zal om te voorkomen dat er (een idee van) staatssteun ontstaat, een transparant

| vraagstukken- en bedrijfsselectieprocedure worden ontwikkeld, rekening houdend met de

maximaal geoorloofde staatsteun van €200.000 per 3 jaar per bedrijf. (a.d.h.v. een
deminimisverklaring.

Risico's

Nr. | Belangrijkste risico’s Kans Mogelijke Beheersmaatregelen

van evoigen
optreden | Tijd | Geld in
schaal 1 k€
(zeer

klein) tot

5 (zeer

groot)

1 Beperkte interesse vanuit het 3 Marktconsultatie en
bedrijfsieven als launching betrokkenheid creéren in
customer een vroeg stadium |

2 Beperkte interesse vanuit het 2 Marktconsultatie en |
creatieve veld voor deeiname betrokkenheid creéren in |
aan ontwikkeling pilots een v stadium

3 Er komen geen rendabele 3 - Communicatie over
business cases voort uit de lessons learned verder naar
pilots voren brengen/ regio

sterker positioneren als
regio met uitgebreide
ervaring/ expertise over
wat wel en niet werkt

| - Marktconsuitatie en
betrokkenheid creéren in [
een vroeg stadium

4 Pilots kunnen niet uitvoerig 4 Ontwikkeling een gedegen
worden getest op het monitorings en
(duurzame) effect evaluatiesysteem.

5 Te weinig aansluiting bij de 3 Marktconsultatie in een
vraag uit de markt vroeq stadium |

6 Onvoldoende beschikbaar 3 Het in een vroeg stadium !
kapitaal voor het commerciee! betrekken van corporate en
uitroflen en opschalen van informal investors

| business cases
7 Gebruik van open data leidt 1 Goede afstemming met
tot privacy knelpunten privacy specialisten op dit
vlak, voor en tijdens en na
) het (deel)project
| 8 Problemen rondom 1 Goede afstemming met IE
intellectueel eigendom van specialisten op dit viak,
(gezamenlijk) ontwikkelde voor, tijdens en na het
pilots deel)project
9 Samenwerking tussen de 3 Sterk projectmanagement

verschillende partijen verloopt
niet optimaal/ uiteenlopende
verwachtingen

en afstemming van
verwachtingen, rollen,
verantwoordelijkheden en

| deadlines
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Vaststelling / ondertekening

'Functie | Naam | Handtekening | Datum
Naam en handtekening verantwoordelijken
Gedeputeerde Dhr. J.W.R. van A
Provincie Utrecht Lunteren i 4 I'l ,1.0 1L
Programmadirecteur Dhr. Mr. Drs. 1.B.

| Beter Benutten | Dijkstra 4 Y%
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Bijlage: de Taskforce Innovatie Regio Utrecht

‘TASKFORCE
INNOVATIE *

De Taskforce Innovatie Regio Utrecht (TFI) is in de regic Utrecht een proactieve, initidrende en
verbindende netwerkorganisatie en (mede)beleidsbepalend voor innovatiestimulering in de regio.
De TFI is een onafhankelijke stichting met als doel het economische rendement en de regionale
economie te stimuleren. TFI creéert een sterk innovatieklimaat in de reglo door kennisverspreiding
en kennisdeling en het aanjagen en ontwikkelen van relevante {structuurversterkende) projecten
op het gebied van: life science, zorg & medisch, creatieve industrie (design en gaming),
duurzaamheid, zakelijke dienstverlening en innovatievraagstukken van het MKB.

Dit doet TFI door:

- de driehoek van kennisinstellingen, overheden en bedrijfsleven bijeen te brengen.

- Het stimuleren van ondernemers in het vernieuwen van hun product, dienst of proces.
Het met elkaar in contact brengen van partijen ze inhoudelijk kennis en expertise laten delen,
Waar mogelijk wordt samenwerking geinitieerd en gestimuleerd.

- Ontwikkelen (en indien relevant uitvoeren) van structuurversterkende programma’s en
projecten die dit proces ondersteunen.
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[Format Uitvoeringsvoorstel maatregel Beter Benutten

Naam Maatregel: MN BB21 Carpoolplaatsen
Naam Regio: Midden Nederland

Uitvoerende organisatie: Pravincie Utrecht

Verantwoordelijke bestuurder/directeur: dhr. Van Lunteren

Verantwoordelijke projectmanager: Johan Wyma - Provincie Utrecht

Betrokken andere organisaties: Gemeente Houten, Gemeente Utrecht, Rljkswaterstaat,

Gemeente Vianen, Gemeente Veenendaal
Daturn / versie: Uvve: 27 moart 2013 (schriftelijke ronde)

Wijze waarop Plan van Aanpak is getoetst:

a) Ramingsmethodiek: vt
b) Toetsing raming en beoogde effecten: nvt
c) second opinion: vt

Eventuele bljg gde (beslis)d

Naam document Kenmerk datum
Basiskwalitelten carpoolplaatsen 21 augustus 2012
{volgens Beleidsuitwerking Carpooiplaatsen

vastgesteld door GS op 21.08.2012)
Meetplan 6 december 2012

Algemene gegevens

Het UVVB van april 2012 heeft het plon van aanpak vastgesteld. Met die vaststelling is een bedrag van 0 euro
vrifgegeven ten behoeve de voarbereldingsfase, Voorliggend uitvoeringsvoorstel is het resuftoot van de
voorbereidingsfase.

Middels voorlfiggend uitvoeringsvoarstel vragen wij het resterende bedrag van 1.850.000 euro vrij te geven,
Op basis van het uitvoeringsvoorstel biijkt dat het project niet goedkoper te realiseren is dan in BO-MIRT
afg

Beschrljving van de probi k / het knelpunt

UV MNBB21 Carpoolplaatsen

Het huidige aanbod van carpoolplaatsen in de provincie Utrecht is onvoldoende toegerust om haar rol in
verkeersmanagement goed te vervuilen. Er ontbreken belangrijke schakels in het netwerk van
carpoolplaatsen en de bestaande carpoolplaatsen hebben onvoldoende capaciteit en/of kwaliteit. Dit is een
gemiste kans: uit ervaringen in andere regio’s en onderzoek van het CROW (o0.a. Ministerie van Verkeer en
Waterstaat, 2010; Verkeersnet, 2008; CROW, 2007; Regio Rotterdam, 2003) bitjkt dat er meer automobilisten
gebruik maken van carpoolplaatsen als de kwaliteit en capacltelt van de carpaolplaats verbetert, Om nog
meer automobllisten te overtuigen gebruik te gaan maken van carpoolplaatsen wordt daarom binnen dit
project het aanbod van carpoolplaatsen in de Provincie Utrecht ultgebreid en versterkt, en wordt samen met
het bedrijfsleven gezocht naar manierén om het gebrulk te bevorderen.

Scopebeschrijving van de maatregel

Uitgebrelde beschrijving van de maatregel / het project

Er zijn op het moment 23 carpoolplaatsen in de provincle Wtrecht. 8 daarvan zijn in eigendom van de Pravincie
{ Utrecht, 9 in eigendom van de Staat en 6 in eigendom van een gemeente.
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Carpoolplaatsen vervulien een belangrijke functie in verkeersmanagement, waarmee de doorstroming in de
regio kan worden bevorderd. De ervaring In Friesland, Gelderland, Noord-Brabant en in de regio Rotterdam
(Verkeersnet, 2008) leert dat het aantal carpoolers op carpoolplaatsen sterk toeneemt wanneer er wordt
geinvestesrd in capacitalt, kwaliteit en bekendheid,

Knelpunt 7, Gener{eke magtregelen.

Het wegennet heeft te maken met een hoge autonome graei van verkeer op het HWN in de toekomstige jaren.
Door deze groel raakt het HWN en OWN overbelast en ontstaat filevorming. De reistijd van weggebruikers
wordt daardoor onbetrouwbaar. De onbetrouwbaarheid van reistijd door overbelasting van het wegennet
kan worden verminderd door het aanbod van goed uitgerust, dekkend en betrouwbaar netwerk van
carpoolplaatsen. Daarmee vervullen carpoolplaatsen een belangrilke rol in verkeersmanagement, Het
potentieel aan carpoolers is nog steeds groot: tellingen tonen aan dat het aantal automobllisten dat gebruik
maakt van carpoolplaatsen al Jaren stijgt. Ook het bedrijfsieven, samenwerkend in de U15, benadrukt het
belang van carpoolplaatsen in verkeersmanagement en werkt aan manieren om het gebruik van
carpoolplaatsen te vergroten,

Om de aantrekkelijkheld van het carpoolplaatsen aanbod in de provincie Utrecht te verbeteren worden diverse
maatregelen getroffen om de carpoolplaatsen die nog nlet aan de kwaliteitseisen voldoen een
kwaliteitsimpuls te geven. Deze kwaliteltseisen zjn als volgt opgenomen in de beleidsuitwerking
Carpoolplaatsen (vastgesteld door GS op 21 augustus 2012);

Bekendheld

Informatie is digitaal ruim voorradig Plaatsen informatie op website(s)
Informatie is lokaal ruim voorradig Plaatsen informatiezuilen

Lokale verwijzingen volgens CROW-normen Goede verwijzing naar de carpoolplaats
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Sociaal Yeilig

Beschikbaarheld

Aantrekkelijkheid
Voldoende capaditeit

Schoon en verzorgd

Brede beschikbaarheid

ondercapaciteit

Attenderingsborden plaatsen {'buit eruit’)
Viuchtroutes beperken (dmv aanleggen begrenzende

begroeling of water)

Sociaal toezicht versterken met zichtlijnen, verlichting en
stimuleren bebouwing/drukke weg in omgeving
Plaatsen fietsenstallingen met fietsparkeurmark

Verzorgde uitstraling

Verharding aantrekkelijk en onderhoudsvriendelljk maken

Duidelljke parkeervakindeling.
Regelmatig onderhoud.

Limiteren hoogtebeperkingen en sluizen

Evt. cameratoezicht

NB: In de bijlage zijn de bovenstaande basi: liteiten nader uitg rkt weergegeven.

Behoudens kleine aanpassingen n.a.v. de aanbesteding voor fysieke aanpassingen zulien per carpoolplaats
diverse maatregelen worden uitgevoerd om de carpoolplaatsen die dit nodlg hebben aan de bovengenoemde
kwaliteitseisen te laten voldoen. De hierander genoemde maatregelen vioeien voort uit de beleidsuitwerking
Carpoolplaatsen, en zijn vastgesteld op basis van een ambtelilke schouw van alle carpoolplaatsen in de
provincie, en de volgende studies:

« CROW (1993). Publicatie 76: Carpoolpieinen,
« CROW (2007). Publicatie 254 Carpoolpleinen, van beleid tol uitvoering,
« Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Adviesdienst Verkeer en Vervoer {2000}, Kansen voor Carpoolen:
Successen en mislukkingen van acht jaar carpoolbeleid,
Provincie Utrecht (2009 en 2011). Tweejaarlijkse schouw carpoolplaatsen

Ultbreiden parkeerplaatsen en stallingsplaatsen bij

Ontwikkeling carpoolplaatsen ap locaties waar nu
volledige uitwisseling is tussen kruisende drukke wegen
HWN/HWN en HWN/OWN, wild wordt geparkeerd en geen
P+R in de directe nabijheid ligt.

Ultvoerende organisatle
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Vervangen fietsenstaliingsplaatsen, verbeteren sociale

Bunschoten veillgheid, ploatsen Informatiezuil, aonpassen verlichting, RWS
verbeteren verharding en belijning
Cothen {Kruising | Aanleg 15 parkeerplaatsen en 10 overdekte -
N227-N229) fie ilingsph v

De Meern {Noord)

VErbeteren?Erhdrding en belijning, aanpassen verfichting,

vervangen fietsenstallings i

Gem. Utrecht

Driebargen
(Kruising N225-
A12)

Aanleg 30 porkeerplaatsen en 10 overdekte
fietsenstallingsplaatsen

PU

Eembrugge

Ultbreiding met 12 parkeerplaatsen, aanbrengen belfjning,
vervangen overdekte fletsenstallingsplaatsen, aanpassen
verlichting, ploatsen attenderingsborden ‘buit eruit’, plaatsen
informatiezullen, verwijderen hoogtebalken, acnpassen
bewegwijzering

PU

Harmelen

Vergroten sacinle controle dmv begroeiing en stimuleren ticht
op carpooiplaats vanuit omgeving, aanpassen verlichting,
plaotsen attenderingsborden ‘buit eruit’, plaatsen
informatiezuilen, verwijderen hoogtebalken, aan passen
bewegwijzenng

PU

Houten

Uitbreiden tot circa 116 parkeerploatsen, aanpassen

Gem, Houten

ljsselstein

Vergroten sociale controle dmvy begroeiing en stimuleren zicht

op carpoolplaats vanuit omgeving, vervangen overdekte

fietsenstallingsploatsen, aanpassen verlichting, plaatsen

attenderingsbarden “buit eruit’, plaatsen Informatiezuilen,
o ) —

verwif g ken, oanpassen t qu ]

PU

Maarssen

Aanbrengen verharding, vervangen overdekte
fietsenstollingsplaatsen, aanpassen verlichting, plaatsen
attenderingsborden ‘buit eruit’, ploatsen informatiezuilen,
verwifderen h bewegwijrering

PU

Maartensdijic

Vervangen fietsenstallingsplaatsen, verbeteren verharding en
berm, plaatsen informatiezull, canpassen belljning, aanpassen
verli_ch{lng, plaatsen vuilnisbakken

RwWS

Montfoort
{Kruising N204-
N228)

Aanleg 15 parkeerplaatsen en 10 overdekte
fietsenstallingsplagtsen

PU

Nieuwegein (Zuid}

Uitbreiding met 15 parkeerploatsen, aanpassen verharding en
berm, vervangen fietsenstalfingsplaatsen, uitbrelden
verlichting, pl iinisb

n, g i

RWS

Veenendaal

Aanpassen fletsenstaliingsvoorziening, aonpassen verhording,
markering en verlichting, verbeteren toerit, aanbrengen
bebording en vuilnisbakken, plaatsen informatiezuil

Gem, Veenendaal

Vianen {west)

Uitbreiding met 20 parkeerpiaatsen, plaatsen informatiezui,
verbeteren berm, plaatsen toezichtscamera’s, annbrengen
groenvoorziening, aanbrengen uitritconstructie tbv
cameratoezicht

RWS i.s.m. Gem. Vianen

{Kruising N229-
A12)

fietsenstallingsplantsen

Carpoolplaats Maatregelen
I Digitaal beschikbaar maken Informatie locaties en kwaliteit, PU
plle mede in overleg met U15
Abcaude Plaatsen informatiezuit RWS
Uitbreiding met 14 porkeerpiaatsen, vervangen overdekte
fietsenstallingsplaatsen, aanpassen verlichting, plaatsen pU
Bastn attenderingsborden ‘buit eruit’, plaatsen informatiezuilen,
verwijjderen hoogtebalken, aonpossen bewegwijzering
Vergraten sociale controle dmv begroeiing en stimuleren zicht U
Breukelen P i
op carpoolplaats vanuit ormgeving.
Breukelen Plaatsen informatiezuil RWS =
Bunnik/Odijk Aanleg 30 parkeerplaatsen en 10 overdekte U

Vianen ) Piaatsen toezich.ts.mmem‘s, aanbrengen gmenyaorzien/’ng, Gem. Vianen
(Hagestein) aanbrengen uitritconstructie thy cameratoezicht

Vinkeveen Plaatsen informatiezull RWS

Wilnis {Kruising Aanleg 15 parkeerplaotsen en 10 overdekte pU
N201-N212) fletsenstallingsplaatsen
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Aanleg toerit fietsers, vervangen overdekte
fietsenstallingsplaatsen, plaotsen attenderingsborden ‘buit

s . . i, PU
eruit’, plaatsen informatiezuilen, verwijderen hgogtebalken,

Woerden (Noord)

i bk’ &)

Aanleg toerit fietsers, vervangen overdekte
fietsenstallingsplaatsen, plaatsen attenderingsbarden ‘buit
eruit’, plaatsen informatiezuilen, verwijderen hoogtebalken,
aanpassen bewegwijzering

Woerden (Zuid) PU

Zeist Uitbreiden vertichting, plaatsen informatiezuif RWS

Plaatsen informatiezuil, plaatsen toezichtscamera’s,
Zijderveld aanbrengen groenvoorziening, aanbrengen uitritconstructie PU i.s.m. Gem. Vianen
tbv cameratoezicht

NB: De betrokken projectieiders hebben voor de van iedere c een voorsted i Deze zifn op Il
beschikboor.

Doel van de maatregel
Het primaire effect is een toename van het aantal automobilisten dat gebruik maakt van carpoolplaatsen.
Hierdoor neemt het aantal auto’s op het HWN/OWN in de provincie Utrecht af en verbetert de doorstroming
op het totale wegennet structureel. Het gaat om een generieke maatregel binnen het regionale
maatregelenpakket.

Het totaal verwachtte effect van deze maatregel (0.b.v. studie DHV) In 2014 is een reductie op het wegennet
van clrca 500 auto’s per dag, waarvan 400 auto’s in de ochtendspits en 200 In het drukste spitsuur, Dit is
conform de eerder gecommuniceerde — door DHY berekende — argumentatle van de effecten van de
maatregelen.

Neveneffecten: De afname van het aantal autorobilisten dat gebruik maakt van het HWN/OWN heeft
positieve effecten op de verkeersveiligheid en leefbaarheid langs de wegen in de provincie Utrecht. Ook zal
de uitbreiding van parkeergelegenheid naar verwachting tot een reductie van parkeeroverlast door
carpoolers op bedrijventerreinen en in woonwijken leiden.

Type maatregel
Het betreft maatregelen aan de weginfrastructuur.

Nadere afbakening maatregel / project

Niet in de scope

- Aanpassingen van parkeervoorzieningen die niet op de bovenstaande kaart staan;

- Ontwikkeling carpoolpiaatsen op locatles buiten de zoekgebieden A12/N225, A12/N229, N204/N228,
N201/N212, N227/N229;

- Facilitering gebruik carpoolplaats als overloop-parkeergelegenheld voor bedrijven en recreatievoorzieningen
in de nabije omgeving {het gebruik van deze locaties komt op tijden overeen);

- Ontwikkeling van parkeervoorzieningen met als enige doelstelling overstap auto-OV (P+R): de overstap
fiets/outo-auto steat centroal bij corpoolploatsen, hoawel de oanwezigheid van openbaar vervoer in de nabije
omgeving niet wordt afgewezen, kan van het stimuleren van de overstap auto-OV door middel van
carpooiplaatsen kan aileen als sprake van overcapaciteit is;

- Ontwikkeling parkeergelegenheid met doelstelling het faciliteren van recreatlef verkeer;

- Brede overheldgestuurde, regionale carpool-promotiecampagne: Het aantal reizigers dat gebruik maakt van
een carpooiplaats hangt nauw samen met de aantrekkelifkheid von die voorziening. Uit verschiflende studies
en ervaringen blljkt dat de aantrekkelijkheld van een carpaolplaats wordt bepaald door de ligging, capaciteit,
fysleke inrichting en sociale veiligheid ervan (o.a. Minlsterie van Verkeer en Woterstaat, 2010; Verkeersnet,
2008; CROW, 2007; Regio Rotterdam, 2003). Ult een evoluatie van promoti P blijkt dat deze minder
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effectief zijn dan gehoopr (Ministerie von Verkeer en Waterstaat, Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 2000).
Daarom wordt hier niet gekozen voor eén brede promotiecampagne;
- Wijziging in eigendom situatie indien binnen budget en gewenst door beide partijen.

Wel in scope

- Aanleg carpootplaatsen op ‘ontbrekende schakels’ in netwerk woon-werk routes bij zoekgebieden t.h.v.
A12/N225, A12/N229, N204/N228, N201/N212, N227/N229;

- Waar nodig ultbrelding van capaciteit;

- Fysieke aanpassingen t.b.v. fysieke kwaliteit en soclale veiligheid;

« Versterken bereikbaarheid carpoolplaatsen per fiets- en openbaar vervger;

- Verheteren lakale bekendheid en aan trekkelijkheid door digitale en fysieke middelen;

- Evt. Afspraken met bedrljfsleven i.h.k.v, aanbieden functies op carpoolplaatsen {bv oplaadpunten en
catering) en gedeeld gebruik;

- Het onderzoeken van mogelijkheden tot slimme deals samen met de u15;

- Uitvoering van maatregelen birnen het gestelde hudget per carpoalplaats.

Mogelljke variatie en onzekerheden in de scope
Niet beinvloedbare randvoorwaarden binnen de scope

- Gebruikstoename is verwacht op basis van de waargenomen trend in metingen, ervaringen van andere
overheden {Regio Rotterdam) en CROW. Economische omstandigheden kunnen de taename van het gebruik
van carpoolplaatsen zowel positief {motieven van kostenbesparing) als negatief {door wijziging reispatronen)
beinvioeden.

Beinvloedbare rand den binnen de scope

- Miet alle carpoolp), 1 2ijn in elgendom van dezelide partij. Gezien de diversiteit van maatregelen, wensen
van betrokken partijen en de beschikbare voorbereiding g bij de betrokken partijen ls ervoor
gekozen om de uitvoering van f bij de eig vande b flende carpoolplaats. it legt daarom
een claim op de verschillende grondeigenaren en behegrders van (te ontwikkela 1) carpoolpl

De betrak) hebben ultdrukkelijk gegeven zelf tot aanb ing over {e willen gaan.
b gen heeft AWS prijs te stellen op zo veel mogelijk king in de uitvoering

Er vindt daarom actief contact plastst tussen de projectieiders van de Provincie (Chris de Jong) en AWS
(Marcel Jagroep) om tot een 1o effectief en efficlent mogelijke aanbesteding te kunnen komen. In principe s
de Pravincie Utrecht bereid om een trekkende rol te spelen, RWS 2al deelnemen aan de projecigroen. Ook
wardt ervan uitgegaan dat da carpoolplaats van Vianen 2al gedragen aan de Vianen
met de financiele consequenties zoals onder 'kosten’ worden bengemd. Ten slotte: Uitgangspunt vaor dit
project s dat de voorbereidingskosten voor rekening van de indlviduel tack zijn. Aangerien in dit
geval de voorbereidingskosten voor rekening van een andere partij dan de wegheheerder komen, zijn

fap hierover afg d tussen de Provincie Utrecht en RWS. Voorgesteld wordt om hiervoar 16% van
het budget voor RWS — zijnde €33.600 - aver te dragen aan de Provincie Utrecht. Dit bedrag zal in eerste
instantie worden verrekend met eventueel aanbestedingsvoordeel. In tweede instantie kan het ten laste
komen van het Beheer en Onderhoudsbudget dat aan RWS is toebedeeld.

- Bij uitbreiding capaciteit is aanpassing van bestemmingsplan en grondaankoop vereist, Dit kan de dooriooptijd
negatief beinvioeden. Door continue intensief overleg met betrokkenen en daar waar mogelijk gebruik te
maken van (eigen} grond met verkeersbestemming wordt beoogd dit risico za veel mogelijk in te perken.

- De maatregelen voor een carpoolplaats kunnen door aanbestedingsomstandigheden het daarvoor
gereserveerde budget onbedoeld overschrijden. Om dit te voorkomen wardt gewerkt met vaste budgetten
per uitvoerende instantie. Ook wordt waar mogelijk — bv tussen RWS en de Provincle Utrecht - samen

B kt om tot k ing te komen in de uitvoering.
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Samenhang en samenwerking

UV MNBB21 Carpoolplaatsen

Kosten

- Bij de planstudie A1 wordt de carpoolplaats van Bunschoten aangepast. Samenwerking met het RWS wordt
gezocht am kwallteitseisen zo veel mogelijk tegemoet te komen binnen deze planstudie. De carpoolplaatsen
die op korte termijn aangepakt worden/zljn binnen de planstudies A2, A12 en Al, worden niet aangepakt in
dit project. Klelnschalige maatregelen worden wel genomen indien de aanpak binnen de planstudie op
langere termijn staat gepland.

- Het badrijfsleven wordt actief betrakken door contacten binnen programma Beter Benutten (U15). Met de
U15 is afgesproken dat samen zal worden onderzocht welke slimrme deals mogelijk zijn om het gebruli van
carpoalpiaatsen exira te stimuleren. De U15 heeft aangegeven te denken aan het stimuleren van het gebruik
van carpoolplaalsen door werknemers die samen willen doorreizen (om doarstroming op hoofdwegennet te
verbeteren), en deze parkeergelegenheid te stimuleren voor werknemers die in de nabijheid van de
carpoolplaats werken (om de bereikbaarheid en leefbaarheld van de stad te bevorderen). Bij de uitwerking
hiervan samen met de U15 zal de scope van dit project en de capaciteit van de carpooiplaats uitgangspunt
zljn: Ontwikkeling van parkeervoorzieningen met als enige doelstelling overstap auto-OV {P+R} valt niet in de
scope en de overstap auto-OV kan alleen worden gefacillteerd als sprake van overcapaciteit is. Waar mogelijk
2al overleg met de U15 worden gecombineerd met overleggen over projecten in P&R locaties.

- Er heeft overleg plaatsgevonden met de projectieider van project MNBB 20 Maatregel P&R terreinen (G. vd
Berg}. Daarin is zodanig afgestemd dat de projecten geen overlap hebben (ze richten zich op andere locatles).

- De 3 carpoolplaatsen in de gemeente Vianen zijn van verschillende eigenaren: Vianen (west) is in eigendom
van de Staat, Vianen (Hagestein) is In eigendom van de gemeente en Zijderveld is van de Provincte Utrecht.
Deze carpoolplaatsen zullen worden aangepakt door de betreffende eigenaren. De gemeente Vianen heeft
echter aanvullende wensen mbt sociale veiligheid. Ook is de gemeente in averleg met het Rijk met de inzet
om eigendom en beheer van de carpoolplaats Vianen {west) over te nemen. De aard van de maatregelen die
de gemeente voorsteld staan gezamenlijke uitvoering toe. Om Lot een efflciente en effectieve aanpak te
komen wordt intensief samengewerkt tussen de eigenaren van de carpoolplaatsen.

- Het bedri[fsleven wordt ook bij dit project betrokken op basis van bestaande en nieuw te leggen contacten.
Daarbij zal overleg worden gepleegd met de ANWB en zal contact worden opgenomen met bedrljven die aan
catering op locatie doen, electrisch auto opladen en bedrijven die kunnen bljdragen aan de vergroting van
bekendheid van carpoolplaatsen door middel van apps.

De kosten voar de maatregelen worden geraamd op € 1.843,990 inclusief Beheer en Onderhoud, exclusief VAT-
kosten. Hiervan draagt de provincie Utrecht € 850,000 bij. Voor het overige bedrag van € 993 930 (incl. BTW)
wordt dekking gerzocht bij het Rijk middels dit uitvoeringsvoorstel. Hlerdoor blijft € 1.000.000 - € 993,990 = €
6.010 volgens de raming onbenut. Voorgesteld wordt dit relatief kleine bedrag te reserveren voor
onvoorziene kosten.

c 5 - b=
s @ .o 5 E
oW [ E o
g g 2G g &
a0 - 5 zx
® 7 % @G -
2 = 8%
[ 1)
Voorbereidingskasten en VAT €- £- € 33.600 €33.600

Provinciale carpoolplaatsen + digitale beschikbaarheid €1.121.720 €850,000 €271.720 €220.093
{Driebergen, Cothen, Montfoort, Wilnis, Bunnik/Odijk,

Baarn, Breukelen,Eembrugge, Harmelen, lisselstein,

Maorssen, Woerden (noord), Woerden (zuid),

Zijderveid *)

Rijkscarpoolplaatsen €210.000 €210.000 €170.100
{Abcoude, Breukelen, Bunschoten, Maartensdijk,
Nieuwegein, Vianen fwest)”, Vinkeveen, Zelst)

Carpoolptaats Gemeente Houten € 185.000 € 185.000 € 149,850
Carpoolplaats Gemeente Utrecht - De Meern Noord € 34.000 €34.000 €27.540
Carpoolplaats Gemeente Veenendaal €90.400 €90.400 €73.224
Carpoolplaatsen Gemeente Vianen” €65 000 €65000  €52.650

{Vianen Hagestein, Vianen {West), Zijderveid)

Beheer en onderhoud (5 jaar)

Gemeente Houten €37.000 €37.000 €29.970
Gemeente Utrecht €6.690 £6.690 €5419
Gemeente Veenendaal €18.080 £18.080 €14.645
] 3) ’

Gemeente Vianern €13.000 €13.000 €10.530
Beheer en onderhoud (1 jaar)

Rijkswaterstaat €38.400 €38.400 €6804
Provincie Utrecht €21.100 €21.100 €17.091
Totale kosten €1.850.000 €850.000 € 1.000.000 €811.516

¥ in het PaS ljn geen kosten gevraagd. In printipe zijn de kosten voor vaorberelding en VAT vaor rekening van
de betrokken wegbeheerder. In dit voorstsl worden allesn gelden aang: gd voor de ult ing van

. maatregelen voor RWS docr de Provincie Utrecht. Daarover wordl geen BTW geheven,

) e o

b flelvnnr de r.naal.regelen p_er Iocatie p.3.

in deze ling zijn mogelijk indien de eigendomssituatie wijzigd. Dit geldt by voor de

o carpooiplaats Vianen (West) waarvoor overdracht tussen RWS en de gemeente binnenkort verwacht wordt,
De genoemde bedragen die door PU tijn exclusief 19% BTW. De hedragen die deor 88 gedekt worden staan
in de laatste kolom,

Prijspeil 2012
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T: lend budget, progi kasritme en verdeling over de partners
Budget Prognose Kasritme
Bijdrage van * prijspeil 2012” 2012 2013 2014 | 2015 ew *
ijksbij €1,000.000 52,000 €296.000
Rijksbijdrage et BTW) €0 € 352.000 €352, 296.
: € 850.000
i €800.250 £49.750 €0
Provincie Utrecht tecl BT €0 5
Totaal € 1,850.000 €0 € 1152.250 €401.750 € 236.000
*de kosten voor 2015 zifn berekend I het kader von de afhandeling von rekeningen in dot jaer.
Mijlpalen / Planning en kosten
Mi)lpalen Planning
Start gereed Variatiecoeff
Startbeslissing voor uitvoeran verkenning in MOVV L April 2012
Startbesl(issing voor uil ver} g in UVVB Mel 2012

Scope: verkenning en samenstellen overzicht beoogde
maatregelen per carpoolplaatslocatie (nieuw en
bestaand}

Mei 2012 Dec. 2012

Go/No Go voor uitvoering maatregelen in MOVV

Januari 1 maand

Go/No go vaor uitvaering maatregelen In UVVE

Januarl 2 maanden

Voorbereiding uitvoering maatregelen

Inhoudelijke voorbereiding

Okt. 2012 April 2013 2 maanden

Okt, 2012 Dec. 2012

UV MNBB21 Carpoolplaatsen

samengewerkt bij
aanbesteding om tot
vergelllkbare hoge
kwalitelt te kunnen
komen,

De voorstellen 2ijn
beoardeeld op basls
van de kwaliteitseisen

= in de bijlage
3] Afwijkende wensen vanuit Aanwezig Vertraging | Verschuiving | Tijdig betrekken regio en
belanghebbende tussen marktpartijen,
overheden/bedrijfsieven/polit deelbudget aanjagen betrokkenen

ie gedurend het project

om tot afspraken te
komen

4 Tekort uren medewerkers Aanwezig Vertraging | Geen Inhuur organiseren waar
nodig
5 Interfererende projecten met Aanwezig Vertraging | Verlaging Zo veel mogelijk inspelen
afwijkende kwaliteitseisen benodigd op recente
waardaor een locatie nlat of budget ontwikkelingen, werk

later kan worden aangepakt

met werk maken

6 Personele wisselingen Aanwezig Vertraging | Geen

Uitvoeringsorganisatie

Continue afstemming en
tijdige overdracht
tussen projectlelders,

| inhuur waar nodi

Coordinator:
Deel-projectleiders:

Johan Wyma (Provincie Utrecht)
Chris de Jong (Provincie Utrecht)
Marcel Jagroep (Rijkswaterstaat)
Remko Stinissen (gemeente Houten)
Dennis Staarthof {gemeente Utrecht}
Hans Bomers (gemeente Vianen)

lan Borst {gemeente Veenendaal)

Contracteringsstrategie / aanbestedingsstrategie

Indien van toepassing worden de Europese aanbestedingsregels toegepast. In tweede instantie wordt het
aanbestedingsbeleld van de vitvoerende instantie toegepast. De projectleiders van RWS en de Provincie
Utrecht werken actief samen om tot een zo effectief en efficient mogelijke aanbesteding te komen,

Inkoopvoorbereiding Dec. 2012 April 2013
Realisatie Feb. 2013 Okt, 2014 2 maanden
Uitvoering Feb. 2013 Okt. 2014
Oplevering April 2013 Okt. 2014
Monitoring (zie bijlage) April 2015 April 2015 2 maanden
Risico’s
Nr. | Belangrijke risica’s Kans op Mogelijke gevolgen Beheersmaatregelen
optreden Tijd Geld In k€
1 Seperkte medewerking Aanwezig Geen Geen tn dit project wordt
eigenaren/beheerders alleen gewerkt met
carpoolplaats, waardoor niet overheden die aan
alle locaties opgeknapt hebben gegeven
kunnen worden maatregelen te kunnen
nemen binnen de
gestelde termijn.
2 Kwaliteitsongelijkheld Aanwezlg Geen Geen Intensieve
resuitaten doar verschillende samenwerking vindt
uitvoerders plaats onder Initiatief
van de provincie
Utrecht.
Waar mogelijk wordt

Monitoring en evaluatie

De provincle Utrecht laat 2-jaarlijks een evaluatie van alle carpaolplaatsen in de provincie uitvoeren. Daarbij
worden tellingen uitgevoerd van het aantal auto’s dat geparkeerd wordt op een gemiddelde werkdag. Qok
wordt een evaluatie van de beschikbare voorzieningen uitgevoerd, De meest recente meting is uitgevoerd in
2011 en is beschikbaar via httg:{[www.grovincig-ugre:bt.nl[loket[kaarten[geo[verkegrsgegevens[ Deze zijn
ook als Excel bestanden op aanvraag beschikbaar. Deze telling kan als nulwaarde worden gehanteerd. Voor
meer informatie over deze evaluatie kan contact worden apgenomen met de PU. In de bi|lage is het
meetplan voor dit project opgenomen,




UV MNBB21 Carpoolplaatsen

Bijlage Basiskwallteiten bij MNBB21 Carpoolplaatsen

Basiskwaliteiten voor Carpoaolplaatsen
Volgens Befeidsuitwerking Car plaotsen (vostgesteld door GS op 21.08.2012)

Vaststelling / ondertekening

Functie [ Naam Handtekenin | Datum
Naam en handtekening veran| Blijiken
Gedeputeerde Dhr. J.W.R. van |

Provincle Utrecht

Lunteren

[

22/6/20@

Programmadirecteur
Beter Benutten

Dhr. Mr. Drs. 1.B.
Dijkstra

—

A

-

/,f_’/' v

1. Ligging

- Er ligt allijd ecn
carpoolplaats op de
routc

- Je hoefll er niet ver
voor om te rijden

- De carpoolplaatsen
liggen op bekende
logalies

Er is cen capovlpluats op
iedere knising HWN-OWN
en GOW-ETW

De carpoolplaals wordl met
bebording sanpegeven vanaf
beide kruisende wegen

De carpoolplaats heeft cen

Er is volledige uitwisseling

£r wordt in de huidige situaiie
‘wild' gepurkeerd

De carpoolplaats ligt niet in het
voedingsgebied van een P+R

Bebording zools in figuur |

Er is een toefeidende weg en

duidelijke cn bereikbare toerit fietsvoorziening aanwezig

voor auto en fiety

De carpoolplaats is te vinden
op hel intemet

Op de carpoolplaals is
informatic te vinden over de
omgeving

Google maps geeft een overzicht
van carpoolplaatsen

Pravincie-utrecht.nl geeft een
overzicht van carpoolplaatsen
Er staar een informatiezuil mes

een kaart, contactinformalie en
eventueel bustijden

2. Capaciteit

- Eris allijd cen
purkeerplaats
beschikbaar

- Je kunt er altijd je
(brom)fiets stallen

Er zijn voidoende / niel te
veel parkeerplaatsen bij
nicuwe carpoolplaatsen

Bezettingsgraad blijfi binnen
de marges die daarvoor
worden gesteld

Er zijn voldoende
b

Een nieuwe carponiplaats op een
kruising OWN-OWN heeft 15
parkeerplaatsen

Fen nieuwe carpoviplaats op ecn
fkruising HIWN-OWN heeft 30
parkeerplaatsen

Bezettingsgraad is maximaal
60% bij <20 pp

Bezettingsgraud is maximaal
70 bij 20-30 pp

Bezettingsgroad is maximaal
75% bij 30-40 pp

Bezeuingsgraad is maximaal
80% bij 40-50 pp

Bezatingsgraad is maximaal
45% bij >50 pp

Er zijn minimaal 10

f llingplzatsen

fietsenstallingplaatsen

Het aanial
fletsenstallingplaatsen is bij
voorkeur gelijk aun 1/3 van het
aantal parkeerplaatsen



Bljlage basiskwaliteiten bij Uv MNBB21 Carpoolplaatsen Bllage basiskwaliteiten blj Uv MNBB21 Carpoolplaatsen

Het ontwerp Inat geliscerde  Omiwerp zoals feuur 2

uitbreiding in tockomst toc ey

s !

v n B ¥ . . i

3. Sociale - Je voertuig staat er Preventie wordt gestimuleerd  £r zijn attenderingsborden {

veiligheid veilig geplaatst (h.v. bui eruit) |
De Fietsenstallingvoorzieningen

voldoen aan Fietsparkeurmerk |

|

- Ie voelt je er pretig Vluchtroutes zijn beperkd De carpoalplaats is voorzien van |
begrenzende begroeiing of water

Sociaal toezicht wordt In de omgeving van de . |

bevorderd carpoolplauts is bebouwing, een —— — |

drukke weg of cameraioezicht — |

aanwezig -

Men kan gezichten herkennen  De curpoolplaats words verliche
met witte verlichting

4. Fysicke ““Helis een Annirekkelijk en De rijbaun is geasfaiteerd en 5-
inrichting aanuekkelijke, schone  onderhoudsvriendelijke 6m breed
en verzorgde omgeving  verharding

De parkeervaidcen zijn bestrant
(of voorzien van gelijksooritige

verharding) 2,5x5m
Duidelijke De parkeervakken zifn
parkeervakindeling gedefinicerd door belijning of
gekleurde bestrating
|
Schone omgeving De carpooiplaats is voorzien var |

minimaal { vuilnisbak |

De carpoolplaats wordt
regelmatig onderhouden en
schoon gehouden

Uitnodigend voor gebruik Er is in principe geen sprake van |
tocgangsbeperking dour L - = =
haogtebalken of sluis ——— =

- Je (brom)ficts staat er  Droge fiets De fletsenstallingvoorzieningen — - gl

droog zijn overdekt Figuur 2




Uitvoeringsvoorstel MNBBA42 aanpassing aansluiting A12- De Meern

[Format Ultvoeringavodrsial mastrensl Bater Banuttar]

Naam geh: MNBB42y aansluiting A12 - De Meern

Nazm Regio: Midden Nederland

Uitvoerende organisatie: Pravincle Uirecht

Verar lijke bagiu r: Remco van Lunteren

Verantwoordelljke projectielder: Herman Nigtsch 08 21124715

Betrokken andeare organisaties: gemeente Ulrecht, gameente Montfoort, RWS, Connexxion, politie
Datum / versie: datum en slatus van het UV

Wijze waarop Plan van Aanpak is geloetst:

a) Ramingsmelhadiek: SSK
b) Toslsing raming en beovgde effacien: foatsing Raming Petsr Onderdalinden
Ipetsing becogde effactsn RHDHV (dynamische simulaliss)
¢} second oplnlon: door Frafectgrasp
g Hde { 4 t
{indian van
HNaam document Kenmotk datum -1
= Concept meetplan

. Oniwerp zudzlico

. Dabworp noordzidn

. Uniweip bypass ralendo

Algemene gegevans

Het UVVB van 08-02-2012 haeft het plan van aanpak vastgesteld. Met die vaststelling Is sen bedrag van € 100.000 - regionale
dekking vrilgegeven len behosve van de iding- of verkenningst: Voorliggend ultvoeringsvaorstel is het resultaat van
de voorberelding- of verkenningsfase. Middels vooriggend ultvoeringsvoorslel vragen wij u om voor de uitvoeringsfase

€ 384,348~ rijks dekking vrij ta geven an € 195.662,- regio dekking onder voorbehoud van goedkeuring GS.

Beschrijving van de problematiek / het knelpunt

In de spitsperiodes laat de aansluiting A12-0e Meern frequent congestie zien, in da huldige configuralie van da ganslulting kan
hel verkeersaanbod simpelweg niat verwerkt worden. Het problesm manifesteert zich op hat HWN en op het OWN, enls
struciures ven karakior,

Met 2,200 voertuigverliesuren in 2011 {conform ds “Knelpuntenanaiyse Beter regio Midden van 15
augustus 2011. En 2.460 voartulgveriiesuren in 2014,

P Jving van de

Hel huldiga varkesrsaanbod rard de aansiulling A12-N228 (sanshuiting de Meem) kan in ds splisen met de huldige configuralie
niet meer worden afgawlkkeld. Hat gevolg is congestis op hel HWN en OWN. Daarnasst letden auloname groel, en de
voorgenoman ontwikkeling ven de nieuwe woonwijk Rljnenburg tot een toekomstige verkeersdruk die niet langer afwikketbaar
is. Om deze redenen is reconstructia van de huldige aansluiling A12-N228 met hel cog op de toekomst onontkoombaar. Voor
aplossingen op lange temmijn zljn lokale Ingrepen en oplit ing van de Infrastruchuur hoogsatwaarschijnliji
onvoldoende, Misschian is een volledig nieuwa aansluiting noodzakelljk. Daarvoor kan gedacht worden aan maalregelen In sen
breders zone zoals in de onderstaande avaal. Daarbij is hel sreven om de in 2014 vourziene voerluigverfiesuren van 1.460
zovar mogelljk terug e dringen.

Uitvoeringsvoorstel MNBB42 aanpassing aansluiting A12- De Meern

Uitgebreide beschrijving van de mastregel / het projact
De maalragelen belreffen:

A. hel omzetien van de busslraok tussen VRI's op de N228 (localie 3 en 4) in een tweed hisaf ichti
ts voeran door de provincie Utrecht. ( ! © rechisaf vak richting de oprit A12, ult

B. het geely stten van do Iy axsdislijh op de Meemdifk (localie 2, te Uty i
rechtsal-rechtdoor vak, uit te voeren door de gemeenle mer i e

C. de aanleg van een bypass langs de zuidzijde van de rotonde N19B/C H Letschartweg-Cudenrijniseweg pa
5 o - rallel
(locatle 5) vit te vaeren door gemeante Ulrecht, ¢ ! e

D. het aanpassen van dc verkeersregalingen bij de VRI & rond de aansiuiti i Al12-d ]
PR i tisig e Meern locabies 1 en 2 uit te voeren door

E. het aanpassen van du varkeersregelingen bij de VRI's rond de aansluiig A 12-d
el ek | ilitig & Meern locale 2 en 4 uit te voaren door de

N 4 -
M
7
£
e/
o e
-’ 4+
- e
. TS
24 "
!
7
Project MNBB42 wordt lgn van de L itst In project MNBB42-A en project MNBB42-B, (e weten:
MNBB42-A uit Y or VA en E en uit te voeren daor de provincie Utrecht

MNBB42-B bestaands uit bovenomschreven onderdelen B, C en D en uil te voeren door de gemeenle Ulrecht.

Doel van de maatragal

Prinair effact

F'nmmlr nlfetlns wan cong % door fng van di 4. In cerdetn Instantle 8 aen afname van 260
I o B I§ een dadng van ruim 10%. Dilis sen * bjdelk’ aftect De Banpassingen zullon

ronderan 1ol het moment do Rij nis 2 Zotira Rij g gerend 8 moat de sansluling A12-De Moem &

uw mm‘ akigld Mzm:l;i:f dig rlmlder kan gan plet meer worden velstaan. De planning van de
anbeik Rgnenbiueg is op dil moment nigt , Varwacht mag worden dat de lnvesterngen gedurend jaren
fendement opleveren e - e

Naveneffacien,
Als nevenaffect kunnen veiligheid en leefbaarhsid warden genoemd,

De varkeersvelilgheld neeml loe als gevolg van de betere doorstroming. 1 de wachtti] i|ld afneem! nemen
verksersdeelnemers minder risica's (roodiichtnegatle, snalheldsovertredingen, snliden).

De leefbaarheid verbeterl Qc?ur een belere doorsiroming, die een positief effect heett op de uitsioot van het autoverkesr. Direct
fen noarden van de aansluiting A12 ligt Leldsche Rijn waar hierdoor de |eefoaarheid verbelert,



Uitvoeringsvoorstel MNBB42 aanpassing aansluiting A12- De Meern

Type maatregal
Weg Infra

Nadere afbakening maairegel / project

In de scope zit de voiledige aansluiling A12-De Mesm. Dit is hiervoor beschreven onder de kop scopebeschriving van de
maalregel. Hel gebled omvat de 5 aangegeven locatles waarbij aok op een aantal wegy tussen de aar 1 locaties
maatregelen worden getroffen.

Mogelijke variatle en onzekerheden in d8 scops

De voargeslelde maatregeien zijn binnen de financiéle stope uitvoerbaar.

Eventusla verkesrsmaatragelen zijn mogelijk niet binnen ds pl -ops uitvoerbaar, als er b tegen wordt
aangetekend.

en ]
Er 5 een ihang mat de ing MZ2B (komgrens Montfoort - A12), Bij ing van dit Beter Benutten project kan

wordan gestant met de verkenning N228. Ook kn deze verkenring zal worden samengawerkt met de wegbeheerders Ulracht,
fiontioort en RWWS, evenals met Connpaxxion en de politie.

Kasten ultvoering
De kosten voor ul van de gelen Zijn g 0p € 680.000,- (excl. BTW). (BTW bedraagt ca. 100.000,-)
Dit bedrag is als volgt apgebouwd, ultgesplitsl naar gemeente an provincie:

pravincle gemeente
] Wegenwerken € 440.500 - € 23500- € 417.000,-
L] Groenkosten (stelpost) € 20.000.- € 20.000,-
o Kabels & Jeidingen (stelpost) €  60.000,- € 60.000,-
o Verkeersregellngen aanpassen (stelpost) € 20.000- € 10.000.~ € 10.000,-
o Verkeersregelingen aanpassen (stelpost) € 26.200,- € 13100~ € 13100
o Vat Kosten € 112.300- € 9300, € 104.000,-
voorziening risico's € 150.000~ € 50.000,- € 100.000,-
Totaal € B830.000,- € 105.900,- €724.100,-
Taak d budget, prog kasritme en g over de p:
Bijdrage van Budgal In k€ | Prognosa kassitma
* prijspon . 2012 2013 2014 2015e.v.
Rif 1.300.000.- ind. blw
B32.773,- axcl. Biw %) 469.130,-
Provincia Ulrachl 1.000.000.- 360.870 -
Totsal 2.300.000 Incd, biw
L1 1.992.773 pxcl. biw | B30000- | |
*) Rijsbijdrage na budgetcomeciie 25-3-2014 en BTW alirak (axa biw altrak € 159 664 1gv ophoging budgel MNBB21)

QOpspllisan MNBB42 in MINBB42-A en MNBB42-B In ultvoeringsfasa:

Voargesteld wordt om project MNBB42 voor de uitvoeringsfase te splitsen in twee maatregelen, te weten:
IMNBE42-A voar hat doar de provincie Utrecht uit te voeran desl ad € 105.900 en
MNBB42-8 vaor het door de gemeente Uirecht uit e vaersn deel ad € 724,100,

Vrijgeven dekking:

De oorspronkelijke verdeling van de dekking Is: € 1,3 min. Rljk (incl. btw) en € 1 min. regla.

Voorgesteld wordt om de werkelljke kosten € 830,000,- te verdelen naar ralo van de corspronkelljke verdeling.
Dit komt neer op: € 469.130,- dekking Rijk an € 360,870 dekking regio.

Al vrijgegeven dekking n.a.v. PAS € 100.000,- reglo. {financiering niet benut)
Nu vrij te geven dekking: € 469.130,- Rijk en € 260.870,- regio.

Hel restbudgel ad € 1,102,773 (€ 463,643 Rljk en € 639.130 reglo) vall viij voor herbaglemming vinnen Betern benutten, De
provincie Utrecht zal tellen doen voor herb

Ultvoeringsvoorstel MNBB42 aanpassing aans|uiting A12- De Meern

Mijlpalen ! Planning en kaslen

e
Mijipalen '| - Planning Variatiecoéft
; . lan gereed
Vasisteling UV in UWE _ 28:3.2013 15-5-2013
Overdruchi pian nuar & Tai 2013
Opstelien bestek en sanbesledingsdocumenten Mo 2013 Dot 2013
_&anbns_m Jin 2014 M 2014
tvoerng Apr 3014 Okl 2014 S===ntam
Mondloring eindessimal " | Ragbepaien =
Risico's
Nr, Balnngrijkate risico’s Kans van Mogelifke gavolgen | Rigl | Bahe
| I oonaden | oge a co arsmantregolan

L S

g van da bt

arif risico’s (qua inhoud, planning, kosten, juridisch e d), de kans van optreden, de

consaquenties indien hel risico zich vaordost en da behesrsmaairegelan Scheal 1 t/m 5

1 Er liggen = B
L ephogen. Er s nog

zwaardere/kwalsbaardere 1 3-5 -5 udgn 3
kahels en leldingen bij ? m\.llg l:t‘n PR
rotonde dan voaral gedacht ¢

2 Er worden bezwaren I proced; i
gemaskt tegen de benodigde 1 5 5 \?eﬂui?azan Hsgeen 8

L | verkeersmaalregelan | -
Ultvoaringsorganisatie
De aldeling Wegen van de provincie Ulrachl stell na L van deze uitwerking: @en uity g samen voor de

realisalie van maatregel MNBB42-A

De gemeente Ulrecht slelt na overdrachi van deze uitwerkingsfase een ultvoeringsteam samen voor da realisatie van maatrage!

MNBB42-8

Contracteri le’

Da pravincle en gemeente Utrecht passen duurzame aanbesledingsregels toe an volgen de Europase normen

Monitaring en avaluatie
Zie bilgevoegd meetplan

Vaststelling / ondertehsning

Functis
Gedeputeerde Provincie
Utrecht

, Naam
Dhr. J.LW.R. van Lunteran

Programmadirecteur
Beter Benutten

Dhr. Mr, Drs, J.B.
Dljkstra




UV MNBBS50

E!tvb‘a ringsvoorstel maatreg:l Bater Benuttar]
MN BB50 Robuust wegennat N234 doorstroming op traject Soest - A27 - N417
M(dden Nederland

Algemene gegovens:

Uitvosrende arganisatie: provincie Utrecht
Verantwoordalijke bestuurder: dhr. Van Lunteren
Opdrachtgever; Cor Bonfje
Verantwoordelljke projectlsider: Marc Klinkers
06-22497491 of marc Klinkers@provincie-utrecht.nt
Betrokken andere organisalies: Rijkswaterstaat en de gem. De Bilt,
Datum / versie: 18-03-2013

Wiljze waarop Plan van Aanpak is gelostst:

a) Ramingsmethodiek: nv.l.
b) Toetsing raming en becogde effectan:  n.v.t.
c) Second opinion: nv.t.

Eventuele bljgevoegde (beslis)doc

Uy MNBB50

Naam document Kenmerk Datum

Beler Benutten Regio Midden Nederland 'Foto' eind 2014 . 11 augustus 2011
Knelpuntanalyse BB regio Midden Nederland 15 augustus 2011
Pakket 3 13 september 2011

Algemene gegevens

regionale dekking vrijgegeven ten behoave de voorbereidingsfase. Voorliggend uitvoeringsvoorstel is het
resultaat van de voorbereidingsiase,
dekking Rifk en € 432.143 dekking regio). Het totale projectbudget bedraagt hiermee € 900.000.

Het restbudget ad € 977.311 (€ 159.454 Rijk en € 597.194 regio) valt vrij voor herbestemming binnen Bster
Benutten. De provincie Ulrecht zal voorstalten doen voor herb ing.

Hst UVVAB van april 2012 heeft het plan van aanpak vasigesteld. Met die ing is een bedrag van € 50.000

Middeis voorliggend uitvoeringsvoorstel viagen wij een aanvullend badrag van € 850.000 vrif te geven (€ 417.857

Baschrljving van de problematiek / het knelpunt
n |1 omi
Hat batreft knelpunl 42, conform de "Knielpuntenanalyse Beter Benutien regio Midden —Nedsriand” van 15
augustus 2011 bedmagt het aantal voertuigverliesuren 479 in 2011 en 982 in 2014,

aansluiing N234/A27 (2) en het kruispunt N234/N417 (3).

Tijdens de ochtendspits is er ap de N234 onvoldesnde capacitelt waardoor het verkeer fussan Soast en de A27
vertragingen oploopl. Deze vertraging ontstaat op hat VRI-kruispunt N234 Embranchementsweg (1), de ovonde

Pag: 1

Scepebeschrijving van de maatregel

Ultashraida b hribul

i) jving van de gel / hat project

Doel is om tijdens capaciteitsproblemen op de N234 het netwark N234/A27/N417 beter to banutten door dit
nelwerk van wegen robuuster vorm te geven. Daarbi] is hel streven om de in 2014 voorziene voertuigverliesuren
van 882 zaver mogelijk terug te dringen. Echiler:

= Het krylgpui 34/Em A
Het kr!.lispunt is in 2008 aangepast van een ongeregeld kruispunt naar een krulspunt met verkearslichten.
De huidige problemen kunnen wegens banodigde grondaankoop niet binnen de scope van Beter Benutten
(opleveren in 2014) worden opgelost,

- Hel kruispunt N234/A27 Dvonde.
In hel dotument van Rij , PvA itingen, is asngegeven dat vour deze sansluiling op basls
van het OTB P en de verk Prog: 2020 ver prablemen warden verwacht op de noordalijke
helft van de huidige ovonde. Basl is hat gen van een 2°° rijstrook op het noordalijk deel van da
ovande (rjrichting Bilthoven-Utrecht/Brada) e bezien i.r.t. de planstudie A27/a41. RDU neemt dit punt, in
samenwerking met de provincle (Herman Nietsch), mee in de planstudie.

Het kruispunt N417/N234.
Een betara afwikksling en verkeersvelligheid op dit wegvak kan worden heraikt door aanleg van ean
enkelstrooksrotonde. Uit onderzoeken (2009) is gebleken dat een enkelstraoksrotonde toareikend is.

Maatragel: Aanbrengen enkelstrooksrotonde.

Pag: 2




uv MNBBSO0

Doel van de maatregal

Primair effect:
Een betere bereikbaarheid van de kerngebieden Soest en Utracht.

Neveneffectan:

- Verkeersveiligheid
Een afname van kop-staart botsingen door minder files op de N234 en door de rotonde op het kruispunt
N234/N417 minder ongevallen

- Een robuuster wagennet.

Type maatregel
Aanbod van weginfrastructuur

[s rii mdigrnstde_‘ da Bill en Rijh

Kosten (alle bedragen excl. b.t.w.}

De kosten van de maatregel worden geschat op € 900.000,-,

Dit bedrag is als volgt opgebouwd:
a Wegenwerken € 675.000,-
o Kabels & leidingen € 125.000,-

o Vat Kosten € 100.000.-

Taakstsllend bud pr kasritme en verdeling aver de partners
Bijdrage van Budget in k€ Prognose kasritme

* prifspeif ...." 2012 2013 2014 2015 a.v.
Rijk 1.300.000 incl. biw

577.311 excl. biw ") 417.857
Provincle Utrecht 1.500.000

1.300.000 *°) 100.000 | 382.143
Tolaal 2.800.000 incl. btw

1.B77.311 excl. biw
uv 800.000 excl. btw 100.000 | BOG.000
*) Riksbljdrage exdi. btw en exlra budgetconectie 25-3-2013 (exira biw correclie € 588, 160)

**} Provincle bljdrage na budgalcomectie 25-3-2013 (€ 200,000 dekking verschaven naar MNBB02)
Vrijgeven dekking (alte bedragen excl. b.tw.):

De corspronkalijke verdeling van de dekking (MIRTafspraak} Is: € 1.3 min. Rljk (Incl. btw) en € 1,5 min. regio.

Voorgesteld wordt om de uitvoeringskasten ad € 900.000,- te verdelen naar rato van de corspronkelijke verdeling.

Dit komt neer op: € 417.857,- dekking Rijk en € 482.143 dekking regio.

Al vrijgegeven dekking n.a.v, PAS € 50.000,- regia.
Nu vrij te gaven dekking: € 417 857 - Rijk en € 432.143,- reglo.

Het restbudget ad € 977.311 (€ 159.454 Rijk en € 597.194 regio) valt vri) voor herbesternming binnen Beter
Benutten. De provincle Utrecht zal voorstellen doen voor herbestermming.

_Mijipaien { Planning

Mijipaian Planning Varlatiecoeff
Start garaed
Vasisteilen Uitvoerngsvoorstal in UVVB 28-3-2013 15-5-2013
Overdracht projecl naar afdeling Weaen Mai 2013
Opstellen bestek en aanbestedingsdocumenten | Juni 2013 Dec 2013
Aanbestedingsprocedure Jan 2014 Mit 2014
Uitvoering Apr 2014 Okt 2014
Oplevering November 2014
Moniloren effecten Nag le bepaien
Pag: 3
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Risica's
‘ Nr. Belangri]kste risico’s Kane van Mogelljke gavolgen | Behesrsmaatregslen
| optraden Tid | Geldin k€
| 1 Kabels & Leidingen Klein 2 mnd ] Goede afspraken met
[ | - L] K&l badrjven maken.
Ultvoeringsorpanisatie
II Coérdinator: Marc Klinkers (Provincie Utrecht)

| Deel-projecileiders: Aart van Bree (Provincle Utracht)
! Mette Corsel (Gem. de Bilt}
Lo Wereen Nooraman (Rikswstersiasty __

Contr g gia / sanb ding it
o : T P .
1d inkaopbeleid provini X i
[oeme e a a_;r_i_ ] d 3 pl p © Utrecht. Per 1 april 2013 wordt gewerkt volgens

Monitoring en evaluatie

| De manitoring/evaluat 2a| plaatsvinden na realisatie daor da inlensiteilen en relstijden te meten op het irajoct ]

Vaststeiling / ondertekening

Functle | Maam | Handf g [ Datum

Naam en handiskening verantwoordediken
Sﬁ::ﬁ;.lleame Provincie Dbr. JW.R. van Lunteren _)
X H % ?‘4 ?5/08 (1o

Programmadiracteur Beler | Dhr. W, Oz J.B. Dijstra —
Benutien

— ——
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UV MNBBS3 Aanpassen rotondes aansluiting Breukelen

rmat Ultvoori: tel | Betsr Banutte!

Naam Maatregel: MNBBS3 Aanpassen rotondes aanslulting Breukelen

Naam Raglo: Midden Nederiand

Uitvoerende organisalie: Pravincie Utrecht

Verantwoordelijke bestuurder/directeur; Dhr. Van Luntsren

Opdrachtgever: Cor Bonlje

Verantwoordelijk projectleider: Remco Haakma (030 - 258 3370)
remco.haakma@provincie-utrecht.nt

Betrokken andare organisaties: Rijkswalerstaat, Gemeente Stichtse Vacht

Datum / versie: 19 maart 2013

Wijza waarop Plan van Aanpak is getoetst:

a) Ramingsmethodiek: NVT
b) Toetsing raming en beaogde affacten: NVT
c) second oplnion: NVT

datum
19 maart 2013

Algemene gegevens

Het UVVB van 19-03-2012 heeft het plan van aanpak vastg Mat die tiing is een bedrag van

€ 30.000 vrijgegeven ten behoeve van de verkenningsfass. Yoorliggend uitvoeringsvoorsts! Is het resultasat van
de verkenningsfase. Middels voorliggend uitvoeringsvoorstel vragen wif een bedrag van € 453.367,- vrif e geven
(€ 80.561,- Rijk en € 372.806,- regio}. Het totale projectbudget komt hiermee op € 483.367.

Het restbudget ad € 684.700 (€ 87.506 Rijk en € 597.194 regio) valt vnj voof herbestemiming binnen Betar
Benutten. Da provincie Ulrecht zal vac Ih herb

Beschrijving van de problematiek / het knelpunt ) .

In de ‘Knelpuntenanalyse Beter Benutten regio Midden-Nedertand' van 15 augusius 2011 is dg oprit van de brug
over het Amsterdam-Rijnkanaal bij Breukelen aangeduid ats knelpunt tijdens de avondspits. Bij eerqer onderzoek
naar de mogelijke verkeerskundige effacten van de ontwikkeling van het gebied ‘qu van Breukelen' ls echter
geconslateend dat de beperkte capacileit van de toe- en afritten van de A2 a_gnslurtlng Breukelen het
voomaamste knelpunt in dit gebied is. Op basis hiervan en in overlag met Rijkswaterstaat en de gemeente
Slichtse Vacht is besiaten om de scope van het project te verleggen naar de tos- en afritten van de A2 (zie
afbeelding).

"
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Op ditmomant functioneart met name de rotonde op da vostolijke op- en afrit niet goed. Op piekmomenten
tijdans de dspits ontstaat er een wachtr] op de affit van de A2 (zie de P op bovenstaande afboelding). Deze
wachtr] ontetaal omdat de rotonds dermate zwasr belast wordt met verkear vanaf de andere takken dat er
onvoldsande hiaten ontstaan om verkeer vanaf de noordelije tak le kunnen latan inveegen op di rulonde. De
wachirij op de noordelijke tak stast tarug op de hooldrijbazn van do A2 waardoor de doarstroming van hat verkear
op dé A2 word! belemmerd en er het risico op aanrijdingen ontstaat.

Het totaal aantal voertuigveriiesuren per jaar op de rotonde tijdens avondspitsperioden wordt geschat op circa
4.100. Circa 2,350 hiarvan ontstaan op de afrit van de A2,

Scopebeschrijving van de maatregel

Afaabant b et 3 " pAS:
a8 Qeliproject volg g

Dea get botrelt het (loak vast) verbet van de afwikkelcapaciteit van de aansluiting van de A2 op de

N401 en de tos leidend. Dez treged Is lijk van invioed op de verkeersafwikkeling op de

4 . Deze
nabljgelegen rolondes N401 - Oud-Az en Amerandseweg Stationsweg an de oprit van de brug over het
Amstardam-Rijnkanaal,

Het aantal voertulgverfiasuren in ds PAS was made gebasaerd op wachirijen voor de brug over het Amsterdam-
Rijnkanaal, In het PAS is aangegeven dat de verkenning van de gel zich zou boperken lot de ratond

de AZ. Eris een daarom mol behulp van de Moeerstrooh deverk BR8N NiUwe Inschatlingen gemaskt
van het aantal voertuigverliesuren. Op basis van e s een | ing g van de winst die behaald
wordt op de noardelijke tak van de rotonde en het verlies op de postelike en xuldelijke tak,

In de ing s ing geh 1 met ean toaname van het verkeer als gevolg van de ontwikketing van Hof
van Broukelen. Aanpassing van de wegenstructuur in het kader van de ontwikkeling van Hof van Breukelen
maakl echter geen deal ull van deze verkenning.

Baschrljving van de maatregelen

Voorgasteld wordt om de volgende maatregelen te nemen om de wachtrijen op de afrit van de A2 tiidens de

avondspits te verminderan:

= hataanleggen van een bypass tussen de noordelijke en westelijke tak van de rolonde ten behosve van
verkeer dat de A2 vertaat en in westeljke richting {Kockengen) wil;

s het plaatsen van een dosear i op de oostelljke tak van de rotonde (Amerandseweg).

Zie bijlage voor ontwerptekening,

Daor middel van de bypass hoofl verkeer dat de AZ verlaat en in waslalike richling wal niet langer gebrulk 1e
maken van de rotonde. DIt beperkt de loestroom van het verkesr op de noordelijke tok van de rotende enigszins
Wannaar de wachtr op de afiit van de A2 een zekere |engte kgt treedt hat doseerlicht op de ocstelijke tak van
da In werking, De toestroom van verkeer vanaf de aostelijke tak wordt hi o rdoor ar
“luchi™ ontstaat voor vosriuigen op de noardefijke tak (afit A2) om ds rolonde op (e kunnen rijdan, Hlerdoor wordt
da wachirij op de noordeiike lak verkon.

Dosl van de maatregelen

Primair effect

Doet van de maatregelen is hel verkorten van de wachtrijen op de afrit van de A2 op piekmomenten tlidens de
avondspits. Ingeschat wordt dat het aantal jaariijkse voertulgveriesuren op de afrit met zo'n 1.470 afeemt.

Hiarbij moaten echier de volgende b ingen worden
*  Eendeel van de vachtrijproblematiok word! van de noordelijke naar de costelika an zuldalijke tak van de
ratonde verplaatst. Hel vérkeer vanaf de oostefijke tak zal minder goed doorstromen als gevulg van de
tking van het doseariicht, D: onlstaan er naar hii hirijen op de zuidelijke tuk van de

rotonde (Cormidor) omdat de toestroom van verkear vanaf de noarde?ii:u tak varbaten en verkecr vanal de
zuidelijke tak voorrang moel varlanen aan het verkeer dat &l op de rolonde rjdt De gavolgen voor verkear
vanaf de westelijke tak blijven naar verwachting beperic. Per saldo wordt de totate afname van het santal

igverti op de geschal op zo'n 500 — 600 per jaar
» De g je op gen habben stechls een beperkis houdd ifm. Naar verwachting zullen de
verkeersstroman op de toe- en afritten binnen drie tol vijf jaar dusdanig zijn toegenomen dat ingnijpender

maatregelen nodl 2ijn om deze stromen goed te kunnan verwerken. Dergslijke maatragalen zijn echter niet
uitvosrbear binnen de scope van Boler Benulten,

Secundair effact
Door verkorting van de wathisi op de afrit verbatert de verkearsveiligheid op de uitvoegstrook en hoofdrijbaan
van de A2, wordt dat hi iddeid twee ongevallen met uitsluitend materiéle schade per jaar en

é6n letselongeval par vil jaar worden voorkomen.



UV MNBBS3

Typa maatregel

Aanbod van weginfrastructuur

S foakening maatregeliproj
NVT

Mogsllijke heden/r waard!

. Voor de plaatsing van de doseerinstaliatie Is een kleine aanpassing van de oostelljke bypass nodig. Mogelijk
most hiervoor een kiein stuk grond aangekocht worden.

2. De aanpassing van de oostelijke bypass past nlet binnen het bestemmingspian. Het callege van BEW van de

gemeente Stichtse Vacht beschikt echter aver een afwijkingsbevoegdheid ten behoeve van kleine

infrastructurele aanpassingen.

Onder de aan te passsn oostelilke tak ligt een walertransportleiding.

Mogelijk is er archeotoglsch onderzoek nodlg.

Voor uitvoering van de werkzaamheden zijn vergunningen nodig van Rijkswaterstaat, Watemnet en gomeante

Stichtse Vecht

chw

an rking
De maatregelen zijn tot stand gekomen op basis van averieg tussen de Provincie Utrecht, Rijkswatarstaat en de
gemeonte Stichtse Vecht.

Kosten (alle bedragen excl. B.t.w.)
De realisatiekosten van de voorgestelde maatregelen worden g i op € 353.300,- excluslef BTW# 427.500,~
Inclusief BTW (prijspeil 2013). Dit bedrag is als volgt opgebouwd:

» Wegenwerken € 125300,-
» Doseerinstaitatie € 120.000,-
e Kabels & eidingen €  15.000,-
« Verlichting € 10.000-
= Bewegwijzering € 10.000,-
« VatKosten € 45,000,
s Onvoorzien € 29000~
e BTW € 74.200-
« Resarvering nisico's €  §50.000,~

Het overgrote deel van de maatregelen wordt gerealiseerd op grond van het Rijk. Hlervoor kan de provincie gaen
BTW compenseren. In 2012 is een bedrag van € 5.867 - uitgegeven aan voorbereiding en onderzoek. Dit
betekent dat het tolale benodigd budget voar dit project € 483,367 - bedraagt.

Taal land budget, p kasritme en verdeiling over da partners
Bijdrage van Budget in k€ Prognose kasritme UV budpet
" prijspeil ... 2012 2013 214 | 2015ewv,
Rilk 200.000 Incl. biw
168.067 excl. btw 80.561
Provincie Ulrecht 1.000.000 5.867 §4.450 342,489
Totaal 1.200.000 incl. btw
1.168.000 excl. biw
uv 433.367 excl. biw 5,867 54.450 423.050

Vrijgeven dekking (aile bedragen excl. b.tw.):
Da oorspronkelijke verdsling van de dekking (MIRTafspraak) is: € 0,2 min. Rijk (incl. btw) en € 1 min. regio.

Voorgesteld wordt om de uitvoeringskosten ad € 483.367.- te verdelen naar rato van de corspronkelijke verdeling.

Dit kot neer op: € B0.561,- dekking Rijk en € 402.806 dekking regio.

Al vrijgegaven dekking n.a.v, PAS € 30.000,- regio.
Nu viij te geven dekking: € 80.561 - Rijk en € 372.806,- regio.

Het restbudget ad € 884.700 (€ 87.506 Rijk an € 597.194 ragio) valt vrij voor herbestemming binnen Beter
Benutten. De provincie Utrecht zai voorstellen doen voor herbestemming.

UV MNBB53

Ml 1 Plannin
Mijlpalen _Planning | Varl
: Start gereed
svoarstel in UVVB 28-3-2013 15-5-2013
Ommellen t praject noar afdeling Wegen Mel 20 —
pstellen bestek en uni2013 |
sl ; B s uni 2013 Dec. 2013
: > Jan. 2014 Maan 2014
! umainv; ng Aprl 2014 Juni 2014
| n: i |
. Juli2014
Monitoren elfectan Nog te bepalen
Risico's
Nr. Belangrijkste risico’'s Kans van Mogelijke ge n_| Behearsmaatregelen
optreden Tid | Geldin
€
1 Aankoop grond nodig Middelgroot 2 mnd. 5.000 Vioeglijdig aanschulven bij T
lopend transactisproces
gemeente Stichtse Vecht. In
- i kostenraming € 5.000 - begroat.
2 Aanpassmgbmm i Middeigroot | 3mnd, | - Vroegtidige afslamming mat |
3 Ingsplan nodig : eanle Stichtss Vechl.
Archeologisch onderzoek Kigin 2 mnd. ? Vroegtijdige afsiemming met
nodig gemeenle Stichtse Vecht.
i | Budget: post onvoorzien.
4 Watertransportleiding Klein 2 mnd b W i
= rongtiidige afstemming met
belemmering Watemet. Budget;: post
ohivoorzien
8 Kabels en leidingen Klein 2 mnd. ? Tijdig contact met KEL-
B . — bedriven J
Uit\_loeringsorganlsalle
Projactisider: Chris de Jong (Provincle Utrecht)
Betrokkenan: Angdré Pos (Provincie Ulrecht)
Gerl Jan Versteag (Provincie Ulrecht)
Remco Haakma (Provincle Utrecht)
Paul v.d. Bovenkamp (gemeente Stichtse Vecht)
Mark Edelbroek (Rijkswaterstaat)

Jan Steven Prak (Rijkswaterstaat)
Germit Kroon (Walernet)

Contracl_erlngss trategie / aanbestedingsstrategie
Per 1 april 2013 wordt gewerkt volgens de eisen van de nieuwe Aanbestedingswat .

Monitoring en evaluatie

Monitoring/evaiuatie zal plaatsvinden door ir

meelplan.

an reistijden op het traject ta meten. Zie ook bijgevoegd

Vaststslling / ondartokenin
Functie Naam

[ Datu
| Gedeputeerds Provincie Dhr, I W.R. van Luateren | G
Utracht '
| \J o5bsfa S
[Programmadirecteur Ohr. N, Drs. J.B. Dijstra | - -

‘ Beter Benuiten

Bijlage: Ontwerptekening

-
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Uitvoeringsvoorstel MNBB56 Knooppunt Breukelen

[Vitvoeringsvoorstel maatregel Beter Benutten|

Naam Maatregel: MM BB56 Knooppunt Breukelen, P&R op maaiveld.
(herzien plan)

Naam Regio: Midden Nederland

Uitvoeringsvoorstel MNBB56 Knooppunt Breukelen

Uitvoerende organisatie: Provincie Utrecht
Verantwoordelijke bestuurder/directeur: Van Lunteren/ Bontje
Verantwoordelijke projectmanager: Sjaak Doornekamp

Betrokken andere organisaties: Gemeente Stichtse Vecht, NS Stations
Datum / versie: 17 januari 2014

Wijze waarop Plan van Aanpak is getoetst:

a) Ramingsmethodiek: aankoop gronden op basis van taxaties

Inrichting parkeer terrein: op basis van kental:

€ 1.500,- per parkeerplaats

Loopbrug en verkeerskundige maatregelen
obv stelpost.

Beheer en onderhoud kengetal: € 25 per
parkeerplaats per jaar +16% kosten loopbrug
en verkeerskundige maatregelen.

b) Toetsing raming en beoogde effecten: Kosten Experts provincie Utrecht
) second opinion: nee

In het UVVB van 23 mei 2012 is het plan van aanpak startbeslissing (PAS) vastgesteld. Met die

vaststelling is een bedrag van €250.000 excl. btw regionale dekking vrijgegeven ten behoeve van de
verkenningsfase.

Voorliggend uitvoeringsvoorstel is het resultaat van de verkenningsfase. Middels voorliggend
uitvoeringsvoorstel vragen wij u om vrijgave van € 3.585,000 excl. btw.

De extra regionale dekking past, door het verschuiven van regionale budgetten tussen projecten,
binnen het Beter Benutten pakketbudget van de provincie Utrecht.

Beschrijving van de problematiek / het knelpunt

Eventuele bijgevoegde (beslis)documenten

(indien van )

Naam document Kenmerk datum
Meetplan BBMN56 P+R Breukelen, maaiveld December 2013
parkeren

Algemene gegevens

Voor deze maatregel is € 2.005.000 rijks dekking voorzien.

De regiobijdrage is totaal € 1.830.000.

Daarmee komt de totale investering in het kader van Beter Benutten op: € 3.835.000.
De resterende dekking van € 1 min. komt uit het programma VERDER.

De kosten van de aankoop van gronden, de inrichting van terreinen, loopbrug en verkeerskundige
maatregelen zijn inclusief VAT en onvoorzien begroot op € 4.600.000
De kosten voor beheer en onderhoud voor de komende 10 jaar bedragen € 240.000

Knelpunt 7, aroot economisch belang

De ontwikkeling van P&R Breukelen maakt het voor automobilisten die naar Utrecht en Amsterdam
willen aantrekkelijk om vanaf de A2 over te stappen op de trein. Op dit moment huurt de provincie
extra terrein omdat het al aangekochte P&R terrein te weinig parkeerplaatsen heeft, Desondanks is er
in de piekuren onvoldoende capaciteit. Dit is direct zichtbaar aan auto’s die zeifs op het weggedeelte
en in de onverharde berm parkeren en het blijkt uit de tellingen die in december zijn verricht. Door de
schamele inrichting van het gehuurde terrein en de ernaast gelegen braakliggende RWS gronden is
het gebied onaantrekkelijk.

De knelpunten zijn: Er is onvoldoende parkeercapaciteit, parkeren is onaantrekkelijk vanwege een
grote loopafstand voor het gehuurde terrein en een slechte uitstraling. Bovendien is continuiteit niet
verzekerd vanwege afhankelijkheid van ( de plannen van) de verhuurder.
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Uitvoeringsvoorstel MNBBS6 Knooppunt Breukelen

Uit het Enqueteonderzoek P&R Breukelen 27 november 2012 van de Grontmij , is gebleken dat
verreweg de meeste gebruikers van P&R Breukelen per trein van en naar Utrecht en Amsterdam
reizen. Het versterken van de bestaande OV-knooppuntlocatie Breukelen nabij de toe- en afritten A2-
Breukelen zal daardoor een gunstig heeft een gunstig effect op het terugdringen van het autoverkeer
op de A2 (zowel naar Utrecht als naar Amsterdam) en de toe- en afritten van deze snelweg. Hiertoe is
in 2008 de treinfrequentie tussen Breukelen en Utrecht verhoogd en sluiten bussen vanaf Breukelen
en Mijdrecht/Uithoorn nu hier aan op de trein.

Ter plaatse van de voormalige P&R met 220 parkeerplaatsen (pp) zou een busstation en een
gebouwde P&R worden gerealiseerd. Tot op heden is alleen het busstation aangelegd.

Door het busstation zijn 65 parkeerplaatsen vervallen. Op de plaats van de nieuwe P&R zijn nog 155
plaatsen in gebruik. Door een tekort aan parkeerplaatsen worden hier meer auto’s (fout) geparkeerd.
Om het tijdelijke tekort aan parkeerplaatsen op te vangen is van een particulier tijdelijk een terrein
gehuurd met 210 plaatsen. Er zijn nu 365 parkeerplaatsen waarvan 210 tijdelijk. Dat is gedurende de
drukste uren onvoldoende. Als de tijdelijke huurovereenkomst vervalt, zullen 210 parkeerplaatsen
wegvallen,

De parkeerbehoefte voor treinreizigers kan worden gebaseerd op klantonderzoeken van NS en
prognosecijfers van Prorail. De parkeerbehoefte op een gemiddelde werkdag bedraagt in de huidige
situatie bijna 400 pp. Dit blijkt uit de in december 2013 gehouden tellingen. Om extra treinreizigers te
trekken willen we groeien naar 600 parkeerplaatsen.

Scopebeschrijving van de maatregel

Om voor voldoende parkeerplaatsen te zorgen was een gebouwde parkeervoorziening met betaald
parkeren voorzien op locatie B (zie kaartje op volgende pagina). Dit paste in een
gebiedsontwikkelingsplan waarbij er ook kantoren werden gerealiseerd in het plangebied. Dit plan is
vanwege de economische recessie op een laag pitje komen te staan.

Recentelijk zijn de gronden van RWS (locatie A) naast het door ons tijdelijk gehuurde terrein,
beschikbaar gekomen. Hier kunnen 200 parkeerplaatsen worden gerealiseerd. Door ook het van de
particulier gehuurde terrein aan te kopen kunnen ook deze tijdelijke parkeerplaatsen permanent veilig
worden gesteld. Daarmee komen permanent 400 plaatsen extra beschikbaar boven de 155 plaatsen
op locatie B.

Er komt een brug over het water om de loopafstand te verkleinen t.o.v. de huidige loopafstand. Voor
een veilige in/uitrit zijn verkeerskundige aanpassingen nodig.

Dit OV-knooppunt Breukelen maatregel draagt bij aan minder afgelegde voertuigkilometers op het
wegennet. Het parkeren blijft gratis wat naar verwachting veel reizigers zal aantrekken.

Uitvoeringsvoorstel MNBB56 Knooppunt Breukelen

Doel van de maatregel

Voor 2020 wordt een groei geschat van het aantal parkeerders met 240 auto’s per werkdag.
Uitgaande van een gebruik van 1,5 auto’s per parkeerplaats per werkdag zullen er 160 plaatsen meer
in gebruik zijn dan thans het geval is. Van de 240 extra auto’s zulien er 200 in de spits aan- of
afrijden.

Deze groei ontstaat door de reiziger er van op aan kan dat er plek is, kortere loopafstand voor
degenen die nu op lokatie A parkeren en omdat het terrein er aantrekkelijker uit komt te zien. Vanaf
de A2 is locatie A ook sneller bereikbaar dan locatie B.

In een eerdere berekening is uitgegaan van 468 voertuigverliesuren per dag in 2011 en 1.334 in 2014,
Knelpuntenanalyse Beter Benutten regio Midden —Nederland” van 15 augustus 2011, De reistijdwinst
voor de nieuwe P&R gebruikers is moeilijk te kwantificeren.

Door de aanleg van een loopbrug wordt de looptijd voor locatie A met 2 minuten verkort. Dit levert
10.800 uur per jaar op als reistijdwinst: voor 360 in gebruik zijnde parkeerplaatsen x 1,5 (x gebruik
per plaats) x 1,2 personen per auto x 250 werkdagen x 2 minuten x 2 ( heen en terug.

Primair effect:




Uitvoeringsvoorstel MNBBS6 Knooppunt Breukelen

Het effect van de maatregel is het terugdringen van de druk op de A2 en het onderliggend wegennet.
Er worden 240 auto’s per werkdag van de weg gehaald, waarvan het grootste deel via de A2 komt.
Door vergroting van de parkeercapaciteit blijft voldoende capaciteit beschikbaar voor parkeren op het
knooppunt nu en in de toekomst.

Door toename van het aantal treinreizigers wordt de positie van Randstadspoor versterkt.

Secundair effect:

Daarnaast zullen de voorgestelde maatregelen bijdragen aan:

» De continuiteit: behoud van het thans gehuurde terrein voor parkeren wordt zeker gesteld.
» Door een nieuwe inrichting wordt het terrein aantrekkelijker en sociaal veiliger.

Type maatregel

Aankoop van gronden, inrichten van terrein, aanleg loopbrug, verkeerskundige maatregelen bij
in/uitrit.

Nadere afbakening maatregel / project

Beheer en onderhoud maken voor 10 jaar onderdeel uit van de projectkosten.

Mogelijke variatie en onzekerheden in de scope

Voor de korte termijn zijn er geen haalbare alternatieven denkbaar. Blijven huren van het terrein is
onzeker omdat de eigenaar ons de huur kan opzeggen. De aankoopsom is na zeven & acht jaar
terugverdiend.

Uitvoeringsvoorstel MNBB56 Knooppunt Breukelen

Taakstellend budget, prognose kasritme en verdeling over de partners

Samenhang en samenwerking

Het bedrijfsleven rondom de garage is in een vroeg stadium gevraagd naar hun belang en op welke
wijze ze betrokken willen worden bij de uitvoering van dit project. Door de te grote afstand van de
bedrijven tot de P+R hebben ze geen belangstelling getoond en willen ze niet actief betrokken
worden.

Kosten

De kosten van de aankoop van gronden , de inrichting van terreinen, loopbrug en verkeerskundige
maatregelen zijn inclusief VAT , onvoorzien en beheerskosten begroot op 4,84 min.

Aankoop gronden: € 2,40 min.
Inrichting terreinen incl. loopbrug: €0,70 min.
Huur terrein tot oplevering: € 0,30 min.

VAT ,verkeerkundige maatregelen, onvoorzien: € 1,20 min.

10 jaar beheer en onderhoud: € 0,24 min.
Totaal: € 4,84 min.

Bijdrage van Budget in k€ Prognose Kasritme
prijspeil 2013 2012 2013 2014 2015
Riiksbiﬂ rage Beter Benutten 2.005.000 0 [ 1.765.000 240.000
Regiobijdrage Beter Benutten 1.830.000 0 250.000 1.580.000
Tolaal BB: 3.835.000 0 250.000 3.345.000 240.000
Andere dekkingsbronnen:
VERDER 1.000.000 0 1] 1.000.000
| Totaal projectbudget 4.635.000 0| 250,000 | 4.345.000 | 240.000
Mijlpalen / Planning en kosten
Mijlpalen Planning Variatiecoeff
Start gereed
Inhoudelijk en procesmatig af te bakenen stappen,
beslismomenten en mijipalen {indien aan de orde verdeeld
naar voorbereiding en witvoering).
= Wijzigingsbesluit jan 2014 juli 2014 1 maand
«  Aankoop gronden Jan 2014 Juli 2014
«  Uitwerking in richting en Aanbesteding Jan 2014 jull 2014 1 maand
+ __Uitvoeringsvoorstel in UVVB 12 febr. 2014 0
= Aanleg Aug 2014 Dec 2014 1 maand
Risico’s
Nr. | Belangrijkste risico’s Kans van Gevolgen Beheersmaatregel
optreden Tijd Geld
1 Bewoners maken bezwaar <10% 6 mnd. Deze maatregel komt juist
tegen maaiveld parkeren tegemoet aan wensen bewoners
2 Gebrek aan 5% 2-6 mnd. Project heeft intern prioriteit
uitvoeringscapaciteit
3 Geen inschrijvers op 5% 2-6 mnd. In huidige marktsituatie voldoende
aanbesteding aannemers die willen
4 Vertraging a.g.v. bezwaar 10% 2-6 mnd. Deze maatregel komt juist
tegen omgevingsverqunning tegemoet aan wensen bewoners |
5 Grondaankoop vertraagt 5% 2 mnd. Met RWS is al een afspraak
gemaakt over de aankoop.
De particuliere eigenaar staat open
voor onderhandelingen en starten
de gesprekken na akkoord GS, eind
januari/ begin febr. Dit terrein blijft
tot de ovemame wel in huur.

Uitvoeringsorganisatie

Team

(gemeente)

Betrokken partijen

Gemeente Stichtse Vecht. RWS, NS

Projectleider, inkoper, ontwerper; verkeerskundige en beleidsadviseur ruimtelijke ordening




Uitvoeringsvoorstel MNBB56 Knooppunt Breukelen

Contracteringsstrategie / aanbestedingsstrategie

Het project wordt volgens de geldende regels van de provincie in de markt gezet. criteria. Een van de

criteria zal zijn: volledige ingebruikname van de P+R voor 31 december 2014,

Monitoring en evaluatie

Meet plan conform plan van aanpak Monitoring en evaluatie.

Vaststelling / ondertekening

Functie

Handtekenin

Datum

Gedeputeerde Provincie
Utrecht

Dhr. J.W.R, van Lunteren

Directeur Wegen en
Verkeersveiligheid

Mw. Drs, M.C.A, Blom




MNBB60 Quick wins rabuust wegennet N237/A28

ﬁftvoeriggsvoorste! maatregel Beter Benutter|

MNBB60 Quick wins robuust wegennet N237/A28
Midden Nederland

-ijm orgamsatla T _-”Pruvmcue uuaeni_-"mm"_ - ST
\ lijke b i R Hr. Van Lunteren
Verantwoordelijke projactieider: Henk Strubbe  T: 06-527 €9 462 E: henk.strubbe@provingie-utrecht.nl
Betrokken andere organisaties: Gem. Zeist, de Bilt en Soest.
| Datum / versie: 14-08-2013/2
| Wijze waarop Uitvoeringsvaorstel is getoetst:
| a) Ramingsmethodiek: SSK

: b) Tostsing raming en beoogde effecten:  n.v.t.

€} Second opinien: nvi

[ Naam | Kenmek |_datum ==
HMM‘!Q@!‘ Nededand FMLQ:S.Z_GJL__! 1 muguslus 2011
Nederia I | 15 augustus 2071
N = ,-..“!'!RB.‘-!_EQ.'}
.\rlss:ﬁ'ﬂmmn_mw:mn N238 18 Huls (er Heide | mei 2013

Bvanis tijgeiagde (beasujducurmsntin

__Algemene gedovens

quﬂm de ummmnn van het Bater Benutten programma bieken een aantal projecten niet binnen de Beter Benutten deadline
| uligevoerd te kunnen worden Gezocht is naar aliematioven die wel Iljdg uuurmemmn worden en minstens eenzelide
bijdrage leveren aan de g van het p Baler B

Da maatregelen uit vooriggend vervangand ultvoenngsvoorstsl al ult van de PAS vaor

|_venvalien maniids ol MNBB33. Mel dit wivesinguvoorsiel wisgen wij om een budsut van € 985300, - vij ta yeven

Beschrijving van de problematiok / het knelpunt

1aIpunige NalTWaS RLE TS ST Lol WELTK
| Conform de Tolo' ks de aanleiding voor de In deze g MNBES0 gelen de knelp
gobiedan A (Utrecht-Oost) en K (Zeisl) en dan specifiek nu nog de structurele knalpunten 49 en 22, (beide in zowel ochiend-
als avondspids)
In eerste instantie zoudan in maatregel MNBE33 cok da N412 en de N413 worden a3 maar omdat te treffen
mwolmwdnmmwmmﬂlm!ﬂﬁmamdmmmﬁmﬂvm RO-p ) is al eorder om
ons alleen te richten op g opdaNZi?tOWN]

Het doel van MmssnwasmhhnlmmmwnmmunNhWIM‘s = N237, met name lussen de aansiultingen N412-
de Uithof @n N41T De de "Knelpunten snalyse Beter Benutten regio Midden-
15 aug. 2011.1120‘1mmn\iatm?wenmmiurpdmwmndm 81 en 1.341,
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m \nnnk ls al geheel 2)2 dus is verbreden guﬂ opﬂo (nﬂ ook tysiek nlet mogelljk). Daarom is onderzocht of het ot uplkllabwm
van de kruispunisn nog mogelljk is zonder dat p lijk zijn,

Op het beﬂ'effande wegvak bevmden 2leh 9 Kkruispunten 1 8 met aen (Vri). Uit blijit
datop 4 er nog ie treffen zijn die nog niet binnen een ander project worden
pakt. Ter toelichting het volg

1. Kruispunt N237 / N412-Unlversiteltsweg: in 2014 wordt dit kruispunt vergroot an er wardt een fietstunnal onder de
N412 door aangelegd. In 2012 18 de Vri al vemleuwd

2. Kruispunt N237 / Utrachisaweg-Zeist: Dit kruispuni wordt in 2015 geheel gereconstrueerd,

3. Kruispunt N237 / Panweg: Voor meer capacitait is hel nondzakeluk dat er een voorsorieer vak bijkomt
(kan zonder p yenis van de Vi +1

deteclis noodzakeluk.

4 Krulspunt N237 / Pr. A weg: Voor meer Helt is het lijk dat de Vri i wordt
+ uitbreiding delectie noodzakelijk

5. Kruispunt ma? 1 N228; Binnen hat project N237 (GS-boaiuil van mei 2007) was gepland om de
o Diaann was geen grote raconstructie van dit kruispunt voorzian, Nu is
ekmsemge ﬁtwmmmmmdmddomwnuanwmrue.&zstm'rnowehiuan
cosislia richting) zorgen voor I.mgu ijden tijdens da Spitsp Daarom Is samen met gem. Zeist gezocht naar
moxmale capacieitsuitbreiding binnen de huidige i Daanvoor is ook-een nieuwa VRI
(was niet ien) en een vergroling van hel asfatiopp op de N238 lussen de N237 en de A28 nodig. Ook dit was in
2007 niet veorzian. Door het tnewmn van B&Mﬂut aan het bestaande budget N237 kan een maximale capacitelt

ing op dit keul

6. Kruispunt N237 / Veldoend

7 Kruispunt N237 / Sterrenbergiaan: Is volledig nleuw aangelegd in 2012

iispunt N237 / yweg Wordt opgeheven i.v.m. verdlepte ligging.
9. Kruispunt N237 / N413: In 2014 worden hier binnen het RVM/GGU project capaciteit verbeterends
maatregelen uilgevoerd,

Gelet op het bovensiaande wordt vourgesleld om binnen dit BB-project de, voor een robuust netwerk A28 ~ N237 de

r lijike ] op de kruisp 3,4 en 5 uit le voeren.




Scopebaschrijving van de maatregel

Ultge jving van de 1 / het project

Gelet op het wordt om binnen dit BB-project de, voar een robuust netwerk A28 — N237
lijke 9 op de kruisp 3. 4 en § te realisaren,

Het betrefl de volgends werkzsamheden:

a N
Op de hoofdrijbaan kot nieuw asfalt.

«  Delectis IVER configuratie met 5 lussen gebageerd op 80km/uur op de haofdrijbaan.
= Op vakken maken (een en een i linksaf)
=  Exra software aanpassing:

4 37 1 Pr. Ale; / Hol (gan, Vri 132
Op de hoofdrjbaan komt nleuw asfait

. Delsctie IVER ie met 5 lussen op op de
=  Extra software aanpassing:
*  Nog uitzoeken i.o.m. Zeist), het verwijderen van een fiels- en voetgangersoversleek aan 1 zijde.

Kkruisount N237 / N238, Vd 133
In 2014 wort dit kruispunt binnen het project N237 vergroot (meer rijstroken), Daarin was (In 2007) geen nieuwe Vri
opgenomen, deze is nu wel noodzakelijk ook om sffectief te kunnen communiceren met Vri 132 en 131. Tevens was niet
voorzlen dat de N238-nijstrook vanaf de N237 in zuldelijke richting verdubbeld most worden.
Complete nieuwe Vrl
Op dit kruispunt alle lussen ger en ul met de IVER configuratie
Fistsoversteek verplaatsen naar de andere z)jde (van west naar oost)
Vanaf N237-cost naar A28 een extra tweede linksaf strook
tussen de krui Panweg, Pr. Alexanderweg en dit krulspunt.

"o

Doel van de maatrege)

Primair effect:

De effecten van de hiervoor beschreven maatregelen zijn:
Afnama voerlulg 46% = 6.400 voerlulgveriieusuren per jaar.
Afname voerlulgvemesuren avondspns 52% = 10.275 voeruigverliesuren per jaar.
Afname i gle its N238-noord van 450 m naar 30 m.
Afnama i if its N238-noard van 150 m naar 20 m.
Afname i ij alle andere richti In achlend en

van circa 30 m naar 20 m.

v X
Op jaarbasis wordt tussen da 12.000 en 20.000 liter brandstof bespaard, dus mindar ultstoot. (berekend op basis van VISSIM-
simulatie door IT&T)

Type maatrugel
Het beireft infr: ( an 3 ver g

Nadere afbakening maatregel / project

Hat robuust vormgaven van hal wegen netwark A28 — N237 kan alieen maar als het totale netwark (N412, N237, en N413)
goed functioneerl. Buiten het BB-project “Robuus! wegennet A28 — N237" word! er al sinds 2008 gewarkt aan een betere
doorstroming (maar ook mear verkeersveiligheid) op de gehels N237. Wat we nu voorsiefien om binnen dit BB-project uit te
voaren maskie wﬂugmdoﬂ uil van hat in 2008 project N237 omdat het idee om da N237, wanneer mogelijk, in te
zetten als overloop van de A28 in 2008 toen niet up |nstammmg kon rekenen.

[n dit voorslel gaat het om i i die er voor zorgen dat door extra meetlussen in het wegdek
clusters van aulo’s worden apgemarkt en door middel van en soort groane golf deze 3 gakoppelde krulspunten kunnen
passeren, Deze situatie zal met name blj cap p 1 op de A28,

Mogelijice variatle en onzekerheden in de scope

Novt.

e nang en o

Ersmmhaamcpm}‘ do hier 0 worden in deze projoctg In deze
2ijn 0.. de betrafiends gemeenten De Bill, Zeist en Soest betroldken.

Kosten

De kosten voor deze mastregelsn wordan gaschal op € 885,300, - (Prijspeil 2013)
Dit bedrag is ale volgt opgebouwd:

*  Wegenwerken € 560.000
= VRIs €275.000
e Vatkosten € 150,300
Kasritma: 2013 2014 Totaal

4
€200.000 €785.300 €985.300

Taskstsllond budget, pragnose kasritme en vardeling over de partners
Bljdrage van Budgot in ki
“prisped 2013 {3012 [ 2018 v, |
| Rijsbidrage
985.300
Tatsal 985,200

MWij n / Planning en kaston

‘Mijipaien Plannin: ft
Start gereed
Start voorbereiding roaisalie Direct na akkoard Eind 2014
UVVB 16-10-2013
Offerte uitvraag voor VRI ingen, d i en Q3 2013 Q4 2013
opsplitsen voorsorteer vak.
Opd voor VRI d i 1en Q4 2013 Q12014
opsplitsan voorsarteer vak.
Uilvoering Q22014 Q3 2014
Rislco's
Nr, Belangrijkste risico's Kans van Mogelijke gevolgen Behssrsmaatregeien
optreden Tijd Geld In
k€
1 Dat na offerte uitvraag blijkL dat minimaal 1 maand nnb Extra budget airwmnsn (opue 1) of
or onvoldoends budget is. ondardeel s
2 Dat door andere omieidingen Minimaal 3 maanden | 0 De werkzaamheden waarvoor esn
het niet mogeiijk is om de omdat het omleiding ncodzakelijk i8 in lijd naar
werkzaamheden op dg N237 uit | voomamalijk achteren te schuiven naar het 4e
te voeren. elektronica kwartaal van 2014,
betreft
Uitvoorl
I Bastannda mﬁ N237 Zelst/Soesl, Ben van de Puttelaar.
Aanbostedin
Extema aanb g volgens vigerend inche Utrecht. 1
Manitoring en evaluatie
Moel plan bijgevoaga.
Vaststelling / ondortekening
Funcile Naam Handtokenin, Datum
Gedeputeerde Provincle -
Utrecht Dhr. JW.R. van Lunisren O__,_. 28( v [204 1
e

Programmadirecteur Beter ! \_,)‘—/k/
Benuttsn Dhyr. Mr. Drs, J.B. Dijkstra




Format Uityoeringsvoorstel vervangende maatreg

Naam Maatregel: MNBB63 Smart Mobility

Naam Regio: Midden Nederland

" Uitvoerende organisatie: Provintie Utrecht

Verant lijke bestuurder/direcieur: Hr. Van Lunteren

Verantwoordelijke projectlsider: Derk rIi)or;le. Provincie Utrecht, 06 53402295, derk.dohle@provincie-
: utrecht.n
i Betrokken andere organisaties: EBU, TNO, TomTom, Technolution, KPN, Living Plan IT,
l ReggeFiber, EuroFiber

Datum / versie 28 oktober 2013 versie 1.4
| Wijze waarop Uitvoeringsvoorstel is getoetst:

a) Ramingsmethadiek: vt

b} Toetsing raming en becogde effecten:  n.v.t.

¢l second ¢rrnion: nee

Eventuele bijgavoagde (beslis)documenten

Algemene gegevens

Tiidens de uitvpering van het Beter Benutten programma bleken een aantal projecten niet binnen de Beter
Benutten deadline uitgevoerd te kunnen worden. Deze maatregelen vervallen uit het pakket, Gezocht is naar
; altematleve projecten die wel gerealiseerd kunnen zijn per eind 2014 en minstens eenzelfds bijdrage leveren aan
. de doelstelling van het programma Beter Benutten als de vervallen maatragelen.

_Samenvatting —— P —
Smarl Mobility Is een digiteal platform wasmp private en publicke informatie rondom mobilitelt wordt

| gecombineerd om ingezet te worden binnen bedrijven en organisalies ten behoeve van een belere sansturing |
van medewerkers waarmee ean posilief effect op de mobiliteit gerealiseerd wordL |

| Het platfom en de data daarop is open en alle bedriven zijn dus In de gelegenheid hier gebruik van te meken |
ook na afloop van het project. Binnen het project wordt een bedriffsspecifieke dienst ontwikkeld als pilot om het |
effect aan te tonen, hiemaast worden er vie een prijsvraag twes niel bedrijfsspecifi 1 ontwikkeld. Ook |
diensten ult het TS traject binnen Beter Banutten kunnen gebruik maken van de informatie op het platform |

’ waarnaast het piatform weer kan profiteren van informalie ingewonnen via dit traject. |

' Resultaat van de maatregel in de praktijk
| Voorbeeld 1: Bouwbedrljf |

Grote bouwtrajecten zoals in een binnenstad leggen een hoge druk op het verkeer wat ten elke malen
verschillende routes moet rijden rondom de verschillende bouwplaatsen. Het bouwverkeer dat de bouwplaatsen |
moet bereiken heeft last van de opstoppingen die de beperkte capaciteit veroorzaakt waardoor
bouwwerkzaamheden vertraging oplopen of extra opslag en menskracht ingezet moet worden om de toch al |
. beperkte bouwruimte zo effickénl mogelijk in te zetten. Het Smart Mobility Platform zargt voor het bouwbedrijf dat |
| deze zZjn vervoersstromen naar de verschillende grote bouwprojecten in de regio beter kan stroomlijnen. Het

| stroomiijnen kan op twee manieren plaatsvinden:

1 Door beter afstemm:ng met de planning van de bouwplaats zodat materialen Just In Time geleverd kunnen
 worden door een toename in de betrouwbaarheid van de reistiy; (dp basis van voorspeids verkeersstraomen)

| 2. Door ii]iig“e'i;tonnsue VDOIZienng op de (alternatieve) roules van het bouwverkeer indien daar coﬁ{;eéti

ontstaat,

Voor overige weggebruikers en omwonenden wordt hiermee de overlast {eruggedrongen omdat vrachtwagens

. niet ‘eindeloos’ op de bouwplaats stationair draaiend staan te wachten tot ze gelost worden en weer kunnen

| knooppunt Everdingen de beste route als ervaren spitsrijder kent u inmiddels de krulp- en sluipdaor routes om

vertrekken, Tevens kan dit een reductie in het aantal bewegingen van en naar de bouwplaatse opleveren wat de
mobiliteit op de routes ten goede komt.

Voorbeeld 2; Medewerker

U zit in de auto op weg naar uw werk, u begint vandaag aan een nleuw project bl| een kiant in Utrecht, dus |
bekend terrein voor uw woon-werkverkeer. Alhoewel, de klant zit aan de andere kant van Utrecht, dus dwars doo
de stad vanal kantoor wal niet echt handig is. U rijdt elke ochtend vanaf Breda over de A27 en kiest dan bj

toch op kantoor te komen.

Alleen door de werkzaamheden bij de A12 aan de brug bij de IKEA is het allemaal net lets lastiger geworden. |
Gelukkig heeft uw werkgever hierop geanticipeerd en een nieuwe dienst voor de medewerkers geintroduceerd, |
daanmee worden ze naast het al bestaande flexwerken en mobiliteltsbudget ook geholpen om slimmer met hun
lijd om te gaan. Zoals vorige week, toen het helemaal vast stond richting Amsterdam, terwijl in de andere richting
geen file stond, kreeg u automatisch de mededeling dat de vergadering naar Breukelen verplaalst was. Voor hel |
projectteam was dit qua reistijd te overzien en vanuit Utrecht konden mensen zo op de trein stappen en de file |
omzeilen. Het scheelde uiteindelljk een hoop fileleed, maar met name ook stress en mislopen van afspraken die |
hiema gepland waren.

Na de vergadering in Oost-Utrechl moel u eigenlifk nog even uw manager spreken. Maar als u de vergadering |
uitioopt, krijgt u te bericht dat het verkeer richting kantoor helemaal vast staat. In de auto krijgt u twes keuzes
voorgeschoteld, of in de bus stappen en bij Regus op hel centraal sialion elkaar ontmosten, of naar hel

| flexkentoor in Vianen rijden en daar via videoconferentio de afspraak doen. U heall uw baas lang nigt gesproken |

dus besluit u om met de bus te gazn. U keiigt gelijk het reisadvi teerd (en de b | producten

| worden op uw chipkaart geladen). U stapt onispannen ult en loopt bijna tegelikenijd het kantoor binnen met uw

manager. De receplioniste wijst u de weg naar dg reeds gereserveerde kamer. Dit was nog niel zo makkelijk een

| aanlal jaren lerug denkt u terwijl u een espresso uil de automaat haglt.

g van de probl 1 het knelpunt

Door de ontwikkeling van verschillende infrastructuur trajecten behoren de slructurele
knelpunten steeds vaker tot het verleden. De verstoringen op het huidige netwerk zijn
steeds vaker onvoorspelbaar en gerelateerd aan incidenten (zowe! werkzaamheden
als ongelukken), Door deze onvoorspelbaarheid werken bedrijven uit de regio Uirecht
minder efficiént dan mogefijk (0.a. vanwege lijdsverlies voor personeel, minder
efficiéntie in gebruik beschikbare middelen en aanhouden van voorraden). De
onvoorspelbaarheld van incidenten zal altijd blliven bestaan, echter het beschikbaar
stellen van informatie over de huidige verkeerssituatie en andere multimodale
relsinformatie aan bedrijven zodat ze deze real-time in hun bedriffsvoering kunnen
opnemen is een stap die nog nlet gezet is. Hiermee kan het gedrag van medewerkers
indirect beinvioed worden, bijvoorbeeld via de planning of werktijden. De winst die
hiermee te behalen is maakt dit tot een potentlee! interessante business case voor
markipariijon naast dat het bijdraagt aan maatschappelijke doelen zoals het
reduceren van het aantal voortuigverliesuren.

| De publisk gesloten waardeketen van mobiliteitsdata staat rechls In een
| vereenvoudigt plaatje gevat. De automobilist wordt hiern benadert via ds

weginfrastructuur en levert data aan de verkeerscentrale via het activeren van de
lussen. Vanuit het ocogpunt van kostenbesparing en een effectiever

| verkeersmanagement is in de Uitvoeringsagenda Beter geinformeerd op weg

aangegeven dat nieuwe vormen van verkeersinformatie onderzocht moeten worden.
Een onderdeel hiervan is publiek private samenwerking op het gebied van

| verkeersinformatie. Het vormgeven van deze relatie gebeurt in verschillende stappen

waarvan dit project een eerste stap kan zijn.

Daarnaast komt er steeds meer open data beschikbaar vanuit verschillende bronnen, het combineren van deze |
data moet gaan leiden tot innovatieve en verassende dienstenconcepten. Voor het mogellik maken van deze |
concepten moeten echter wel de randvoorwaarden zanweziq Zjn om deze te kunnen realiseren. |



Scopebeschrijving van de maatregel
Ui_t-gebrelda besohri];il“\'é—\'lah de méatregel { het project

De scope van de maatregel behelst het realiseren van 3 verschillende onderdelen die een serste stap zetten in
de toekomsl naar publiek private mobiliteitsinformatie en het ontsluiten van data voor dienstverieners zodat voar
| hen een business case ontstaat.

| 1. Data op orde: Heldere formulering hoe omgegaan wordt met het ontsluiten van de data van verschillende
partijen, zowel publiek (open) als in private domein (afspraken omtrent ontsluiting);

2 Aggregatie stimuleren: De markt stimuleren tot de ontwlkkeling van een data aggregatie platform en daarmee
- samenhangend de stekkers ontwikkelsn zodat deze data 'eenvoudig’ beschikbaar gesteld wordt;

3. Diensten stimuleren: Een opstartimpuls geven aan bedrijven/organisaties om trajecten met service providers te
starten voor het vormgeven van nieuwe diensten rondom het mobiliteitsdomein. {I
De basis van hel voorstel is gebaseerd op het goed ontsluiten en beschikbaar stellen van verschillende publieke ]

en het van een koppeling met private bronnen waar deze beschikbaar gesleld kunnen |
worden zodanig dat voor de betrokken partijen een positieve business case onlstaat zowel op het viak van de |
apgregatie als de dienstverlening. |

De onderdelen 2 en 3 betreffen nadrukkelijk een aanjaag subsidie om het viiegwlel van de private partijen aan te
| slingeren, Doelstelling is dan ook dal deze diensten aan het einde van het project blijven bestaan en niet eindigen
na het stopzetten van de subsidie.

Vaor het realiseren van een goede aansluiting in de verkeerscentrale van de databronnen en het platform zouden
aanpassingen nodig zijn in de verkeerscentrale, vanwege de korte doodooptiid van het projedt is gekozen om
deze acliviteit niet in het huidige project In te brengen maar in de becogde vervolgfase te imp! 1 mocht |
dit traject een succesvol resultaat laten zien. Daamaas! vraag publiek arivaat verkeersmanagemenl afspraken
tussen dienstverleners en de overheid, die ook in deze korte tild niet s haalbaar zijn ingeschat, maar in het
vervolg wel degelijk worden beoogd.

Het voorstel beoogt niet om een nieuw NDW te bouwen maar zoekt wel de relatiec met het NDW om de
ontwikkelde aspecten van dit project die relevant zijn voor het NDW op landelijk niveau te implementeren. Het
platform waaraan gewerkt gaat worden moet daarmee uiteindelijk een plek knijgen binnen het bredere kader van
Beter Benutten en de Uitvoeringsagenda.

Om bovenslaande stappen te realiseren moet de huidige publiek gesloten waardekelen van mobiliteitsdata |
, uitgebreid worden met die van private partijen. Deze maatregel beoogt om precies dat te doen door:

|- alle relevante partijen bij elkaar te brengen,

- met een pilot en prijsvraag @an te tonen dat het ontshuiten van publieke en private data voor alle partijen
meerwaarde biedt,

! - dat deze koppeling een potentigle daling in verioren reistijd realiseert.

Het resultaat van de maatregel is dal de benodigde data ontsloten is voor geinteresseerde service providers die
diensten willen aanbieden aan het bedrijfsieven in het mobiliteitsdomein {en daarbuiten) maar cok bijdragen aan
het reduceren van voertuigbewegingen.

| Om bovenstaande resultaat aantoonbaar te kunnen maken realiseert de maatregel voor eind 2014 het volgende:
1) Een geintegreerde applicatie in samenwerking mel een pilotorganisatie in de regio Utrecht waarmee
i - Medewerkers efficiénter kunnen worden aangestuurd

- Mobiliteitsdata van de organisatie indirect via een dienstverlener (geanonimiseerd en geaggregeerd) in een
openbaar platform terechtkomt

| 2) Een niet bedriffsspecifieke applicatie (via een prijsvraag) welke mobiliteitsdata integreert in bedriffsprocessen
| en een positief effect heeft op de mobiliteit in de regio Utrecht

3) Een platform waar de benodigde (mobiliteits)data ontsloten wardt met behulp van toegankelijke stekkers zodat
verschillende service providers hun diensten kunnen ontwikkelen en aanbieden binnen de regio Utrecht

Bovenstaande figuur is een versimpeling van de werkelijkheid waarin onderscheid tussen publiek en privaat zoals

die op dit moment bestaat inzichtelilk wordt gemaakt. Blauw geeft de publieke rol weer, groen de bestaande
werkwijze van dienstverleners en het rood de toevoeging zoals door deze maatregel wordt voorgesteld

Het figuur maakt duidelijk dat de ontwikkeling van een platform noodzakelijk is om publieke en private dala te

| combineren. De voorwaarden over hel delen van deze data moeten worden vastgelegd, inclusief de vorm waarin
| data vanuit de private dienstverleners geanonimiseerd (privacy en aggregatieniveau) kan doorstromen naar het

platform. De voorwaarden regelen uiteindefijk ook dat de data van automobilisten en weggebruikers zoals die op |

| dit moment niet beschikbaar is via de private kanl geaggregeerd bij de wegbeheerder terecht kan komen, Het
i figuur maakt ook duidelijk dat het ontwikkelen van een ‘nieuwe database’ niet tot de scope van het project

behoort.

Daarnaast richt het project zich niet alleen op (lokaal verrijkte) NDW-data maar ook op het ontsluiten van andere
publieke data rondom openbaar vervoer, parkeren, fiets, weer etc. Het antsluiten en combineren van deze
databronnen in 1 platform zorgt voor de meerwaarde voor de dienstverieners zodat deze bereid zijn hun data te

| delen. Binnen het platform worden bovendien functionafiteiten aangeboden voor dienstverleners die deze zelf niet
beschikbaar hebben, dit om hen te ondersteunen bij het op slimme wijze gebruiken van de data en deze tot |
| informatie om e vormen voor hun specifieke dienst.

| Daarmee biedt het traject een meerwaarde voor de reeds bestaande trajecten rondom ‘beter ge'rnfurmeerq op
! weg' en ITS reisinformatie in-car waarbij de focus ligt op het brengen van de informatie in het voertuig of bij de

automabilist/reiziger. Deze maatregel realiseert ‘in wezen' de stroom in de provincie Utrgcht waarmee deze
diensten gevoed kunnen worden, Het is dan ook de bedoeling om waar mogelijk een koppeling te maken tussen
diensten uit de 'ITS in car aanbesteding en dit platform. Meer informatie over de samenhang tussen dit

| uitvoeringsvoorstel en andere maatregelen is te vinden onder het kopje 'samenhang/samenwerking’

Om bovenstaande te kunnen reali 1 Zijn 7 werkpak 1 gedefinieerd waarin verschillende onderdelen van

| de bovenstaande keten gerealiseerd worden (voor een uitgebreide beschrijving Zie bijlage 5):

| Werkpakket 1 Mobiliteltsd:
| De resultaten van dit werkpakket zijn

i- Een inventarisatie van relevante privale en publieke data |

Een selectie van relevanio data

I - Een aggregatie instrument voor verkeersdata, inclusief een voorspellende verkeersmodule |
i Het werkpakket loopt van de start van het project tot begin april 2014



| Werkpakket 2 Plalionn onhndkkoling
| Een fur p (mobiliteits) beschikbaar wordt gesteld aan de belrokken disnslverleners
| waa‘und&'varsl.aan wordt een:

- Een ingericht online platform (2owel hardware, software als database)
- Een verbinding met de de dienstverleners

Resutterend in de start van het Smart Mobility platform,

tot het einde van het project om het platiorm draaiende te houden.

Werkpakkat 3 Di li

| Het resultaat van dit werkpakket is ‘een uitgevoerde pilot waamee de effectiviteit van het platform potentieel
bewezen kan worden.

Daamaast wordt een functionerende toepassing opgeleverd die na oplevering functioneel blijft en onderhouden
wordt binnen een nog te sluiten contract tussen de pilotorganisatie & de dienstveriener.

Het werkpakket loopt van januari 2014 tot en met augustus 2014 qua ontwikkeling en daamna tot het einde van het
project om de dienst in de lucht te houden.

; Werkpakket 4 Effectstudie

NB. Dit werkpakket wordt (deels) ondergebracht bij Goudappe! tezamen met de andere maatregelen gericht op
gedragsbeinvloeding.

Het resultaat is een antwoord op de vraag wat het effect de implementatie van het platform is geweest. DIt
betekent concreet dat er een nulmeting en effectmeting worden uitgevoerd en de resultaten worden geanalyseerd
om de effectiviteit van het platform aan te kunnen tonen.

Het werkpakket loopt van mei 2014 tot en met november 2014, waarbij gedurende de piiotfase weinig activiteiten
verwacht worden.

Werkpakket 5 Prijsvraag
Het J van dit ripak is twee ontwikkelde niel bedriffsspecifieke op basus van het
geimplementeerde platform waurhij de nadruk ligt op i iave en nieuwe opl pstelling van de

eisen en de becordeling van de indieners worden leden van de U15, Connect en de EBU betrokken In ieder
geval één van de twee diensten zal gericht zijn op gebruik van andere madaliteiten zoals OV en fiets.

|
Het werkpakket loopt van mei 2014 tot en met september 2014, de ontwikkeling van de dienst kan meer tiid in |

beslag nemen dan tot september 2014,

Werkp 6C
Het resultaat van dit werkpakket is een website met informatie rondom het Smart Mobility platform en de
organisatie van bedrijventafels om bekendheid met het platform en de mogelijkheden verder te brengen.

Tevens wordt er een afsiuitend evenement met een eindpresentatio georganiseerd (bij voorkeur als onderdeel '

van een groter eind avenement rondom Beter Benultten),
Het werkpakket loopt van november 2013 tot en met december 2014,

Werkpakket 7 Project Management
Het resultaat van dit werkpakket is:

- Gedegen en adequate projectbeheersing

- Tiidige en adequate bijsturing van het project en monitoring van het bereiken van de projectdoelstellingen
- Compleet en juist projectadministratie

- Inzicht in projectvoortgang en resources

- Ontstaan projectinstrumentarium

Dit werkpalket loopt van nu tot en met eind december 2014

Het werkpakket loopt van December 2013 tot en met eind april 2014 qua ontwikkeling van het platform en daarna |

Doel van de maatregel

Pﬂmﬁr effect:

De focus van de | s g maar op een indirecte wijze. Door het integreren van
| mobilteitsdata in nednjrsprocessen wordt het gedpag van de medewerkers beinviced maar hieroe hoeft niet

| perse de direct e worden, zoals b bij een rei ';_ - De implementatie van
1 deza maatregel bij de pilot organisati teldt d tot son huiving van modaliteit, volume of
van de med k van de p i Het doal is om een posmef affect op de mnb-l:laﬂ te

| resliseren en aan te lonen mel deze maetragal Gezien het Innovatieve en kleinschalige karakler van deze
| mastregel zal dit effect waarsehijniifk niet meetbaar zijn op een traject maar sangetoond worden via de SUMO
| methode en via data vanuil de pliot organisatie.

De verschulving die deze maatregel veroorzaakt manifesteert zich op een viertal wijzen:
| 1} Er vinden minder verplaatsingen plaats dan voorheen

2) Een verschulving qua modaliteit — er wordt vaker gebruik van de fiels of openbaar vervoer {of carpoolen),

3) Een verschulving in de tijd ~ verplaatsingen vinden op een ander moment plaats, bijvoorbeeld niet meer tijdens |

de spitsperiode.

i
4) Een verschuiving in de gekozen route - door betere informatievoorziening kan er voor efficiéntere routes |

gekozen worden.

Voorbeeld

Ean pilol organk heeft bijvoorbesld 15000 medewerkers in de provincie Utrecht die van en naar de werkplek
reizen. Van deze medewerkers kom! sen groot percentage op dit moment met de auto in de spits naar het werk.
De inschatting s dat 5% van de medawerkers te bewegen zijn om een andere modaliteit te gebruiken en 5% van
de medewarkers voldoende flexibilitelt kent in werkuren om hun lijdstip aan te passen. Het totale effect van de
maatregel is sterk afhankelijk van het aantal deelnemers aan de pilot

Neveneffecten:

Belangrijk neveneffect van de maalregel is dat deze de basis legt voor andere diensten die eenzelfde soort effect
beogen te realiseran, De basis ICT-infrastructuur is dan al beschikbaar voor partijen, dus de huidige investering
kan daarmee verdiscontesrd worden.

. Type maatregel

: De maatregel is gedragsbeinvioeding maar veelal op een indirecte wijze. Door het integrersn van moblliteitsdata :
in bedrijfsprocessen wordt het gedrag van de medewerkers beinvioed maar hiertoe hoeft niet perse de

. medewerker direct benaderd te worden, zoals bijvoorbeeld bij een reiswijzer.

gel / project

Het project gaat geen fysieke data opslagplaats Inrichten en wint zelf geen moblliteitsdala In maar biedt wel de |

mogelijkheid om data te verrijken zodat meerwaarde ontstaat voor de verschillende gebruikers. DIt betekent dat |

: de geboden additionele functionaliteit in staat is om koppelingen tussen verschillende databronnen te maken en
. indien vanuit gebruikersperspectief (dienstverleners) wenselijk ook rekenkracht en capaciteiten biedt om analyses
¢ uit te voeren die voor een gebruiker essentieel zijn voor hun dienst. Historische gegevens worden door de
. serviceproviders individueel opgeslagen, maar zullen wel beschikbaar worden gesteld aan de gebruikers van het
. platform.

Voorbeelden van data die ontsloten wordt zijn 0.a. OV-informatie, voorspellende verkeersinformatie op basis van
HD Traffic en gegevens uit het basismeetnet van de provincie. Deze lijst is niet compleel en welke data

uiteindslijk gebruikt wordi zal afhankelijk zijn van de eisen aan de prijsvraag alsmede de invulling van de pilot en |

| de beschikbaarheid van de verschillende data. Het betreft een innovatief project waarbij markt en overheid
| samenwerken, om dit tot een succes te maken is flexibiliteit een vereiste en moeten we accepleren dat niet alles
van tevoren bekend is of vast staat. Wel proberen wij zoveel mogelijk onzekerheden als verwachte samenhang
en samenwerking in kaart le brengen.

! Mogelljke varlatle en onzekerheden in de scope

| Er zijn veel projecten actief op het viak van ITS en mobiliteitsdata wat het lastig maakt om een goed overzicht

| over de ontwikkelingen te houden. Tevens volgen de ontwikkelingen hierin elkaar zeer snel op. Alle
maatregelen en projecten waar wij nu reeds een relatie mee zien zijn gencemd onder ‘Samenhang en
Samenwerking'. Voor nieuwe samenwerkingen of ontwikkelingen is nog afdeende ruimte binnen de maatregel.

Partijen streven naar brede ontsluiting van alle data — het ontsluiten van deze data brengt kosten met zich mee,
hiervoor zijn stelposten opgenomen, uiteindelijk kan blijken dat er kostentechnisch onvoldoende data ontsloten
kan worden om een goede dienstverlening mogelijk te maken.

Voorbeelden van data die ontsioten wordt zijn 0.a. OV-informatie, voorspellende verkeersinformatie op basis van |
HD Traffic en gegevens uit het basismeetnet van de provincie. Deze lijst is niet compleet en welke data |



uiteindelijk gebruikt wordt zaf afhankelijk zijn van de eisen aan de prijsvraag alsmede de invuiling van de pilot en |

de beschikbaarheid van de verschillende data.
Deelname van de pilotorganisatie is op vrijwillige basis, daarmee ook de deelname van de werknemers van de
pilotorganisatie dit betekent waarschijnlijk dat de effecten op de weg lastig meetbaar zullen zijn. De effecten
moeten daarom gezocht worden in het gedrag van de medewarkers dat beinvioedt wordt en in de data
beschikbaar binnen de pilotorganisatie.
Voor de prijsvraag die uitgezet wordt is het nog onduidelijk welke diensten en partijen aangehaakt worden. De
opzet is om vanult de EBU, Connect en de U15 ‘ldanten' aan te leveren zodat de ontwikkelde diensten |
| aansluiten bij de vragen. De keuzes van de diensten zullen worden gemaak! op basis van originalileit, maar ook
| haalbaarheid en toepasbaarheid binnen de werkgevers in de regio. Wel zal tenminste &&n van de twee diensten
1 garcn zijn op gebruik van andere modaliteiten zoals OV en fiets

o h

king

Het Smart Mobility Piatform kenl overiap en samenhang met een aantal mastregelen die binnen (en bulten) het
kader van Bater Benulten in zowe! Ulrecht als op landelijk niveau gerealiseerd worden, In ondeistaande een
overzicht van de relalies met de verschillends projecten.

Er zijn grofweg drie typen relaties te onderscheiden:
1) Bron data voor het platform — data input
|2J Afnemer van informatie die beschikbaar wordt gesteld door het platform

3) Geen relatie

| Maatregel | Boschrijving i | Relatio —
Beter 5 en landielk sposc TS, =R T 4
| Groane goll T Een betere afstelling van | Gaen relatie
| verkeersregelinstallaties (VRI's) en |
toeritdosaringsinstallaties (TDI's) op
basis van het actuele verkpersaanbod |
| €N de le gebruiken regeiscenario’s | . T L
Dyr n | Regionate partijen werken in tactische | Onderdeel van DVM s het beschikbaar stellen
Verkaers- | teams samen om het verkeer beterte ' van informatie aan maritpartijen. Hier ligt een
| Management | laten doorstromen door gezamenlijke | relatie met Smart Mobility, focus op lessons learnt !
| verkeerscentrales, het koppelen van | zodat betrokkenheid markt verder ingevuld kan |
| verkeerscentrales, het ontwikkelen en waorden.
- afstemmen van regelscenario’s en i
- . calamitefternoutering. L e
In-Car (data- . Realiseran van verbelenng van 1) De data dient als belangnijke inpul voor het
inwinning) | verkeersdata op 5 balangrijkst geachte | plaiform — hoe meer data hoe beter de
| onderdelen: wegwerkzaamheden, aangsboden informatie. De data wordt middels het
| optimaiiseren locatie referentie, NDW ontsloten en komt daarmee beschikbaar
| maximale snelheden, restduur | voor het platform.
| incidenten (dynamisch), | 2) Bij doorgang van Smart Mobility heeft de regio
| verkeersmaatregelen in | Utrecht als deelnemer aan de data verbeter top 5
regelscenario's. | een additioneel belang om haar data-huishouding
| | op orde te brangen, de vereisle data aan te
(N — _| leveren en te blijven aanleveren.
= | Aanbieden van pre- en on-rip | Relatie met Smart Mobility is meervautig:
| (informatie- ! informatiediensten door 5 prijsvraag ' 1) Het platform kan als portal dienen om de data
diensten) winnende commerciéle aanbieders. die voor de aanbieders potentieel interessant is te

Dient tenminste de resultaten van de
data verbeter top 5, de parkeerdata en

de BB werkstroom Multimodale
Reisinformatie (MMRI) te bevalten.
Levering van Floating Car Data die is
verzameld vanuit de informatiedienst is
| geen vereiste, maar wordt wel

! additioneel beloond.

' ontsluiten — hiervoor wordt een sessie belegt.

de OV-data van een van de planners wuit |

Verdere afstemming loopt via 1&M.

2) FCD is een belangrijk input voor verrijken data
van het platform — dus als dit financieel haalbaar
is wordt dit geintegreerd

3) Serviceproviders hebben de mogelijkheid (en
het expliciet door hen uitgesproken commercidle
belang) om invulling te geven aan regiospecifieke

| wensen en kunnen daarmee een belangrijke rol

spelen binnen Smart Mobility.

4) regio Utrecht draagt zeer fors financieel bij aan
de In-Car Informatiediensten en heeft (naar
verwachting) een zeer groot belang om onnodig
extra invesleringen te voorkomen en het
rendement van de reeds gedane investeringen te

-optimaliseren.

In-car (Brabant
in-car M)

{spookfiles A58)

Sub5|dleprogramma waarin de overheid
de markt uitdaagt om met concrete
oplossingen voor concrete problemen
te komen, welke in 2014 een merkbaar
bereikbaarheidseffect op de A67
opleveren. Dit programma loopt in 2013

| en 2014 en richl zich op de A67, sen
weg met veel vrachtverkeer, korte

| invoegstroken en vee! woon-

i werkvarkeer in de spits. Hierdoor
; stroomt het verkeer slecht door en is de

| weg onveilig, R
PCPP in 3 percelen, gericht op
dataverzameling, informatieverstrekking
middels connected navigatiesystemen

| en middels cotperatieve systemen, met

| als oogmerk het middels gerichte

| 5) De door de 5 prijswinnaars asngeboden
diensten zouden (vor G) de beste
| in de markt moeten zijn en de basis vormen van
de inf die wordt geboden in het kader

| van Smart Mobility.
Focus ligt bij dit programma op in-car — data met
betrekking tot actuele verkeerssituatie en
interactie tussen vracht- en personenauto’s. Het
aanbieden van informatie In breder verband en
integratle in bedrijfsprocessen ligt hieraan niet ten
grondslag.
Geen relatie

" Focus op gench!e in-car snelheidsadviezen aan
de hand van connected navigatiesystemen en
codperatieve systemen.

Geen relatie

snelheidsadviezen reduceren {en
mogelijk elimineren) van spookfiles op
de A58, in beide richtingen tussen
i _ | Tilburg en Eindhoven. — | . _
Relsinformatle Het project Open Parkeerdata streelt De data die beschikbaar komt binnen dit project
parkeren emaar dat (publieke en private) wordt zoveel mogelijk geintegreerd als bron
itanten stati en | binnen het Smart Mobility platform.
dynamlsche parkeerdata onisluiten
. | MOOF SENVICEDIOVIdErS 4 =
Relsinf Dy isch {‘N—ﬂaﬂner- Het beschikbaar komen van betere en actuele
multimodaal functionaliteiten staan l: meer OV-informatie dient als één van de databronnen
en betere reisinformatie voor reizigers voor het Smart Mobility Platform.
beschikbaar stellen dantzi| meer |
; _dynarniek en | tie in de markt, = =
Blauwe golf Doelstelling is beter geinformeerde Geen relatie
verbindend (beroeps)vaart en wegverkeer. In de
praktijk komt dit neer op betere
informatie over brug- en
sluisopeningstijden en een verbatering
van het hele planningsproces binnen de
| binnenvaartketen. | |
{ Betor benuften Midden Nederiand - -
Het gilje van De eerste binnenstedelijke | Nu ingericht als eenmalige oplessing voor 1
Utrecht reistijdverwachter ter wereld traject. Hel platiorm kan deze diensten siraks
gelanceerd. Focus op afsluiting | eenvoudig aanbieden. Actle: In kaart brengen
Albatrosstraat Utrecht. data bronnen en of deze relevant zijn voor het
| (— - = | Smart Mobllity
i Anders op weg nders op Weg beoogt het verbeteran Smart Mobility maakt gebmlk van de door deze
4 an de doorstroming door middel van | maatregel reeds uitgevoerde data Inventarisatie.
onbewuste) beinvloeding van het rij- Daarnaast worden aanbieders van ‘Anders op
en reisgedrag van automobilisten. Het weg' betrakken bij nadere spacificaties van het
* initiatief richt zich uitdrukkelijk op kleine | platform. Het platform dient uiteindelijk als
. MKB-bedrijven in de creatieve (ICT) 'backbone’ voor dienstverleners,
industrie.
F ij " Onisluiten van Hel platfarm kan als basis dienen om real-time
reisinformatie via een website door informatie via deze website en e
‘Regio Utrecht Bereikbaar', Daarnaast | mailcommunicatie te ontshuiten
bisdt de Reiswijzer actuela | Actie: A ning over de beschikbare bronnen
over wegwerkzaamheden die worden en gebruikte data.
L ... verzonden via e-mail L, e S —
Bouwlogistiek Project vanuit gemeente Utrecht om Belde rnaatrageim grijpen In op het bouwproces,
Stationsgebied voor Hoog Catharijne een bouwlogistiek = maar zijn complementair aen elkasr. Smart

centrum in te richten.

Mobility kan het gebruik van hel BLC automatisch
integreren in de planning van bouwbedrijven, dit
d Jit van dit project.




Werige samenweringsi

| NDW * De NDW-databank bledt inzicht in de Aansluiting met NDW is essentieel voor dit project
| | actuele verkeerssituatie op snelwegen, = omdat hier de resultaten van bovengenoemd data-
| provinciale wegen en doorgaande ! inwinningstraject in terechl gaan komen (zie BB
| stedelijke wegen van de deelnemende | data-inwinning).
| overheden. De databank biedt | NDW is ook belangrijk om bij een succesvolle pilat
| daamaast ook statusgegevens, zoals richting landelijke uitrol te realiseren, hierover is
| | informatie over wegwerkzaamheden. met het NDW (nog) geen contact gewsest.
! | NDW distribusert deze gegevens naar |
| wegbeheerders en aanbieders van |
i | verkeersinformatie | .
| Basismeetnet | Ontsluiten van verkeer ‘gerelateerde ' Het basismeetnet is met de landelijke
provincie data van de provincie Utrecht databronnen de belangrijkste bron voor het
| Utrecht i gecombineerd met reistijden en dal uit  ontsluiten van allerhande relevante lokale en
hel NDW. regionale data die het platform kunnen versterken
| Denk hierbij aan data uit VRI's, lussen en
| 1 werkzaamheden
| | Actie: Er vind reeds afstemming plaats met de
{ projectieider Basismestnet, datastroom is vanaf 1
januari beschikbaar,
ermmmﬁunammmunmtmhumu G van de d en de behoeft
om zodoende ook fening te ontwikkelen waar vraag naar is. DeEBUGoeldrlmdsrmﬁuamm{

mwgwmvanbeﬂnﬁstnfdsmnnvmag en aanbod bij elkaar gebracht gaal worden, maar ook door het invullen

‘wan de prijsvraag om

| In breder verband spesit in deze di ie de kel
publiek en privaal op het ondenverp verkesrsma

besparing).

Business Level

Service Level

infra & info
systems

e

I niveau waarbl] de samenwerking tussen

t veﬂier nngevuld moet gaan worden, Dit traject 2! een
eersta stap om private partijen mogelijkheden te bieden om een of fesl van dat nsder in

t& vullen. In ean vervolglase moet dan wel de safr
gaan worden,
. De samenhang lussen de ilende ond

g met hit p rh u\rerdnr i

(¥

Gemeinnle Lijestsl

U15

e

Integration Level

geven in d figuur. Hat ontsiuften van

staat
linfra & info systemen Is de basis die via hel inlegratie niveau ‘voor verschillende diensten gebrulit kan worden
Deze dienstan komen uiteindelijk het bedrijfsieven in en om Utrecht ten goede {zowel als directe business als

| i
A]« — CANDERS OF WEE
merafoort . (H Y, - —

: N @,_Nx@.z -

Route Planning Health Location Portal
Smart Mobility
Platform
Lussen en  NDW Locatie Fijnstof Geplande Objecten etc..
overige gegevens  Concen-  activiteiten/

wegen-info 2g,3g, 48 traties evenementen

Kosten

Opbouw en verdellng over de jaren van de kosten/hel budget, Betreft de toelrchtlng op de belangruksle
kostenbestanddelen verdeeld naar voorbereiding en uitvoering, kosten voor beheer en onderhoud (Indien RWS),
koslen beheer/aanslu:tmg verkeerscentrales (indien van toepassing), overige bljkomende kosten, BTW en post
onvaorzien

NB1:  voor RWS Infrastructurele maatregelen conform de eisen in het scopeformulier  MIRT/GVO
NB2: Alle bedragen exclusief BTW.

NB3: Prljspeil aangeven

NBQ: k?s,te" voor 9?9‘?{“ person:as[ !vamen njel |n a;pmer{(ing voor een bijdrage glt BB__~

| Go / No Go - data kwaliteil geaggregeerde
datasels

T d budget, prog en verdeling over de partners (alle bedragen excl. b.tw.)
| Bijdrage (excl. btw) van | Budget In _Prognose Kasritme.
€1000 2012 | 2013 | 2014 | 2015 a.v.
* priispeil . | |
o | SOOI 1 5| | L2 L
. 1 B E— ol
| 51 ! 51,
& i 0. 70 | i
i 96 l__ 9
! 26 26
75 75 |
= T S 14
1023 | - Toz3
Vri] te geven dekking (alle bedragen excl. b.t.w.):
Al vrilgegeven dekking n.a.v. PAS €30 000
Nu vrij te geven dekking: €0 Rijk en €670.000 regio,
Mijipalen / Planning en kasten
¢ Planning | Varlatieco@ificiant
. Gereed il
“Week 45 |
_ Week 45 i
| 1 Week 47 1
| Go No Go Start ullvoering - PvA + Scope . Week 51 |
Maart 2014 |
|

H Auguslus 2014
bar 2014
! Mshshnniam‘l Smart Mobiiity Piatform ber 2014
NB: Het ministerie zal de Go/No Go’ sandarsd‘m;ven voordat de Go / No Go's aan het
programmateam Beter Benutten worden voorgelegd. Het MOVV wordt per kwartaal geinformeerd over
de voorigang binnen het project

Rigsico's
[ Nr " Belangrijkste risico’s | Kansvan | Mogelijke
? don ;

(M

|Beheeum-atraue slen

gevoig
Tijd ] Geld In
KE

“Beschrijving van de be fe risico’s (qua inhoud, p}anrﬂng. kosten, luridisch e.d.), de kans van
ontraden. de consequenties hdlsn het risico zich voordoet en de bahesrsmaatregelen.
1 * Niet vertinden van een 10% 1mnd | nvit
i geschikte pilot organisatie | en de private partners in het project
| | ] | wordt aangewend om op 2o kort
| ! mogelijke termijn een geschikle pilot
{ i ! | — | oroanisatie te verbinden,
2 | Onveldoende data [ 20% Amnd -
| beschikbaar die relevant is

| weg’ biedi voldoende

De inventarisatio van 'Anders op

Het bestuuriik netwerk van de EBU |
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| voorwaarden om data van
| private aanbieders te

| voor het Smast Mobility | sarknopingspunten qua
Platform ! ! | beschikbaarheid, daarnaast is
! | TomTom onderdeel van het
1 | | consortium 2odat een basis
3 Data niet koppelbaar 10% 1 1 mnd 25 Mela-data loevoegen aan datasels
vanwege ontbreken meta- | | | kost lijd en effort maar is oplosbaar
dala detasels _ e ! =il o
4 Geen interesse van 30% ‘3mnd 50 Afhankelijk van de achterliggende
dienstverleners om diensten oorzaak maatregelen bedenken. Als
| te verlenen | het bijvoorbeeld ligt aan de business
i | case extra subsidie verstrekken) of
’ aan beschikbaarheid van data
| | I {vooraf betrekken bij te ontsluiten
| s ! == phoanen .. o ——
5 | Geen goedkeuring | 25% | 6 mnd | De randvoorwaarden voor de inteme

| partners zijn duidelijk, dus de basis is
| beschikbaar, voor anderen zulien de

{ ontsluiten | | onderhandelingen gevoerd moeten
| ] | worden.
]

| externe ontwikkelingen (PPA,

— I W
| 6 Ingehaald worden door 10% 6 mnd | -
Uitvoeringsagenda, etc.) \

Ontwikkelingen monitoren en al |
blijven stemmen op de juiste niveau's |
met deze partners. TNQO is

bijvoorbeeld beirokken bij de PPA en
kan deze informatie inbrengen waar
nodi

G - S — e
| De begroting laat nu zien dat nergens

e I'ng-s T

ongeoorioolde staalssteun de aanbestedi
(subsiche) overschreden wordt. Voor |
subsidiering wordt hetzelfde
| geslaagde model gebruikt als bij
! L | Anders opWeg
Uitvoeringsorganisatie

[ Voor de realisatie van hel Smart Mobility plaﬁor}ﬁ-ﬁlﬁl een consartium gevormd. Da partijen ‘die aan dit
consortium zullen deeinemen zijn de volgende:

| Economic Board Utrecht:
| De EBU treedt op als sleutel tot het Utrechtse bedrijfsleven om voor Utrecht de best mogelijke oplossingen te
_' realiseren die aansluiten bij de behoeften. De EBU treedt daarbij op als penvoerder van het consortium.,

| Provincie Utrecht
| De provincie Utrecht is naast subsidiegever ook aangesloten als leverancier van data via het Basismeetnet en om |
de aansluiting met het NDW, de verkeerscentrale en andere Beter Benutten projecten le maken.

| Technolution
| Technolution is betrakken voor de realisalie van de koppeling tussen NDW & database alsmede de link tussen
data van service providers met de publieke database.

TomTom
TomTom is als voorbeeld service provider betrokken om diensten aan te bieden aan bedrijven en gezamenlijke
| added value services te definigren die van meerwaarde zijn voor het bedrijfsleven.

| TNO

| TNO is betrokken vanwege het ir i kter van de maatregel en bewaki
| gedachtenvorming

]

j van het algehele concept en

| Living PlanIT
LivingPlanIT is aangesioten vanwege hun eigen ervaringen met het opzetten van smart city platformen zoals het
Urban Operating System.

KPN
KPN is als data storage aanbieder en Big-data deskundige betrakken bij het traject, daarnaast fungeert KPN als
magslilke data leverancier binnen het traject.
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Pilot organisatie

Er wordt een pilotorganisatie verbonden om een dienst welke geintegreerd wordt met het Smart Mobility ptatform,
te implemenleren en te evalueren. De shortlist voor geschikte organisaties vanuit de EBU is nu:

- BAM

- FrieslandCampina

- RIVM

Overige betrokken partijen

Naas| bovengenoemde partijen zijn ook Reggefiber (C ten gk I) an Eurafiber (Zakelijk glasvezel)
betrokken bij dit project. Beide partijen hebben interesse galoond, met name voor de brede witrol die mogelijk
voigl nedat de pilot positief wordl afgesioten, en beide partijen hebben de wens uil gesproken om juist in het pilot

. [par betrokken te biijven en mee te denken over de toepassing en de inzet van het Smart Mobiiity Platform.

Projectorganisatia

Projectgroep

De projecigroep bestaat uit een afvaardiging van de uitvoeringsorganisaties van de deeinemende partijen. De
projecigroep komt periodiek bijeen om de it o en de activiteiten voor de komende periode

e
| vastle steflen, In de projecigroep worden de dagaﬁ?lm acliviteiten gemanitord en daar waar nodig bijgestuurd.

De EBU is penvoerder over het consortium en zij bestuurt tevens het project. Deelnemende parlijen rapporteran
over de voortgang aan de EBU projecl manager.

Stuurgroep

De stuurgroep wordt vertegenwoordigd door bestuursleden van de Economic Board Utrecht en door de provincie
Ulrecht. Indien daartoe aanlieiding is wordt de stuurgroep uitgebreid met bestuurders van de
uitvoeringsorganisaties uit het consortium. De invuliing van de stuurgroep dient nog te worden vastgesteld, maar
mogelijke kandidaten zijn:

- Voorzitter U15 (namens het bedrijfsleven)

- Gedeputeerde van Economische Zaken Provincie Utrecht (namens de EBU en de Provincie Utrecht)
- Bestuur pilct organisatie ( de pilol org ie en tevens namens de EBU)

- Vertegenwnardiging Kennisinstelingen (namens de EBU)

De stuurgraep komt periodiek (per kwartaal) bijeen en op ad-hoc basis indien daartoe aanleiding is

Hiernaasl zullen de volgende initiatieven/stakeholders betrokken worden bij het project:
Anders Op Weg

Basis Meetnet

ITS in Car

Beler Benutten

Gemeente Utrecht

Ministerie van 1&M

Rijkswaterstaat

Etc

Deze stakeholders zullen betrokken wordern in de workshops en bedrijventafels die In het kader van dit project
waorden georganiseerd.

'
.
.

Projactbahesraing

Da projectmanager stuurt op de voorigang van het project, de op te ieveren diensten en hij bewaakt het
afgesproken budget. Hier toe heeft hij de volgende middelen tot zijn beschikking die voor de duur van het project
waordt ingezet:

Perlodlek projectoverleg

Elke twee weken vindt er project overleg plaats, waarin de deelnemers rapporteren over hun vorderingen binnen
hun werkpakket. In dit overleg wordt gestuurd op voortgang van de lopende en geplande activiteiten, en op de
risico’s

Voortgangsrapportage

Maandelijks leveren de vertegenwoordigers van de deelnemende partijen hun voortgangsrapportage aan. In deze
rapportage wordt naast de voortgang ook gerapporteerd over de inzet van het budget en de verwachting van het
neg te besteden budget in relatie tot de geleverde producten/diensten. Het programmateam wordt over de
voortgang geinformeerd via de Go/No Go's en het MOVV ontvangt per kwartaal een rapportage.

Stuurgrosp
De stuurgroep kan op ad-hoc basis bijgangeroepen worden in het geval er excepties optreden die maatregelen

| vereisen die niet binnen het mandaat van het project vallen, of daar waar de toleranties in tijld en geld dreigen

overschreden te worden.
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Project audits
Op twee momenten word er een project audit uitgevoerd door da EBU supportorganisatie, waarblj het proces van
= de lowall :

projectbesturing wordt getoetst en indien vereist ming om van de k g op
niveau te houden. De eerste audit vindt piaats bij de start van hel project, en de tweede medio 2014,
Aanbestedingsstrategle

DeEBU s der van het ortium wat deze maatregel Uit gaat voeren en zal hignvoor subsidie ontvangen
van de provincie Utrecht, derhalve zijn zij ht de gsregels van de provincie te volgen.

De betrokken partijen brengen allen hun aigen ir gen in

Monitoring en evaluatle

Op basis van de gegevens van de pilotorganisatie van het huidige jaar omtrent verplaatsingen van werknemers
en de Ingeschalte verliestijden die daarbij horen wordt de nulmeting vormgegeven.

In het werkpakket effectstudie wordt nader

hoe de activiteit er precies uit gaat zien,

Vaststelling / ondertekening

Functie Naam H. 1 Datum
Gedeputeerde Provincie s
Utrecht Dhr. JW.R. van Lunteren
q / Aielzez
a %h
Programmadirecteur AW/
Beter Benutten Dhr. Mr. Drs. J.B. Dijkstra
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Bijlage 1: Use cases

Use Case 1: Bouwbedrljf

Grote bouwtrajecten zoals rondem Hoog Catherljne in de Utrechtse binnenstad leggen een hoge druk op het
verkeer wal ten elke malen verschillende routes moet rijden mndom de verschillende bouwplaatsen, Het
bouwvarkeer dal de b i moet bereiken heeft last van de ingen die de bepark i

door b den veriraging opiopen of extra opslag en menskrach! ingezel moet
worden om de toch al beperkie bouwruimte zo efficiént mogelik in to zetten. Het Smart Mobility Platform zorgt
veor het bouwbedrif dat deze zijn ver naar de hillende grote bouwprol in de regio beter
kan stroomlijnen. Het stroomiijnan kan op twee manieren plaatsvinden:

1. Door beter afstemming met de planning van de bouwplaats zodat materialen Just In Time geleverd kunnen
worden door een toename in de betrouwbaarheid van de reistijd (op basis van voorspelde verkeersstromen)

2. Door tijdige informalie voorziening op de hoofdroutes van het bouwverkeer indien daar congestie ontstaat en
alternatieven beschikbaar te hebben

Voor overige weggebrulkers en den wordt hi de terugg gen omdat vrachtwagens

nigt ‘eindeloos’ op de p tationalr deaai staan to tol ze gelost worden @n wear kunnen

vertrekken. Voor weggebruikers kan bovendien de extra rondorm bouwp ikt worden om
ieve routes te sel zodat de hoofdroutes voor het keer onllast kunnen worden.

Use Case 2: Dlenstveriener

Kees zIt in de auto op weg naar zijn werk, hij begint vandaag aan een nieuw project bij een klant in Utrecht, dus
bekend terrein voor zijn woon-werkverkeer. Alhoewel, de klant zit aan de andere kant van Utrecht, dus dwars
door de stad vanaf kantoor wat niet echt handig is. Hij rijdt elke ochtend vanaf Breda over de A27 en kiest dan bij
knooppunt Everdingen de beste route als ervaren spitsrijder kent hij inmiddels de kruip- en sluipdoor routes om
toch op kantoor te komen.

Alleen door da werkzaamheden bij de A12 aan de brug bi] de IKEA is het allemaal net iets lastiger geworden.
G ig heeft zijn g hierop geanticipeerd en een nieuwe dienst voor de medewerkers geintroduceerd,
daarmee worden ze naast het al bestaande flexwerken en mobiliteitsbudget ook geholpen om slimmer met hun
{ijd om te gaan. Zoals vorige week, toan het helemaal vast stond richting Amsterdam, terwijl in de andere richting
geen file stond, kreeg hij automatisch de mededeling dat de vergadering naar Breukelen verplaats was. Voor het
projectteam was dit qua reistijd te overzien en vanuit Utrecht konden mensen zo op de trein stappen en de file
omzeilen. Het scheelde uiteindelijk een hoop fileleed, maar met name ook stress en mislopen van afspraken die
hierna gepland waren.

Na de vergadering in Cost-Utrecht moet Kees eigenlijk nog even zijn manager spreken, Maar als hij de mesting
uitloopt, krijgt Kees te horen dat het verkeer richting kantoor helemaal vast staat. In de auto krljgt hij twee keuzes
voorgeschoteld; of in de bus stappen en bij Regus op het centraal station elkaar ontmoeten, of naar het
flexkantoor in Vianen rijden en daar via videoconferentie de afspraak doen. Kees heeft zijn baas lang niet
gesproken dus besluit om met de bus te gaan. Hij krijgt gelijk het reisadvies gepresenteerd (en de benodigde
reisproducten worden op zijn chipkaart geladen). Hij stapt ontspannen uit en loopt bijna tegelijkertijd het kantoor
binnen met zijn manager. Da raceptionista wijst hun de weg naar de reeds gereservaerde kamer. Dit was nog niet
zo makkelijk @en aantal jaren terug denkt Kees terwijl hij een espresso uit de automaat haalt,

Use Caso 3: Thulszorgorganisatle

Sophie werkt al 15 jaar als thuiszorgverpleegster en sinds kort heefl ze een nieuwe werkmethode gekregen van
haar manager. Natuurlijk waren de kinderen verguld met de Smartphone en de spelletjes die je daarop kon
spelen, maar ook voor haar werk kan Sophie a! bijna niet meer zonder. 's Ochtends als 2e wakker wordt krijgt ze
de actuele status van haar planning doorgestuurd op haar telefoon zodra ze zich aangemeld heeft. Vandaag kan
ze lekker met de flets, daar heeft ze ook wel zin in, want het is mooi weer. Misschien toch ook eens de OV-optie
aan zeften, want ze hoeft natuurlljk niet aitijd met de auto als het regent.

Als Sophie bij haar eerste cliént aan komt is ze neljes op tijd en is er ruimte voor een praatje voordat haar
werkzaamheden beginnen. Op haar telefoon geeft Sophie aan dat ze ldaar is om door te gaan naar de volgende
afspraak, zodal ook de tijdsragistratie, wat vroeger een hels karwei was, automatisch verloopt. Bij haar laatste
clignt krijgt ze bericht in de App dat, vanwege vertragingen op de weg, haar collega haar planning niet gaat halen
en of zjj het laatste bezoek wil overnemen. Geen probleem voor Sophie, ze is immers lekker op tijd klaar en de
kinderen zijn nog lang niet thuis. Sophie vindt het wel fijn hoe dat nu geregeld ie, de planning is een stuk flexibeler

14



By |

usaijE Jeoul 57 ‘s uedjoyeb a2 1ep g oM ¥oo iuabia

1Rl Joa0 ponal uapalaa) Lea ewdos Yeay siny Jesu BamapuQ “uabBa) o) N uaaqosd Wealsks

1ee1) odos /e 90peb amnaju 13y UBA UBSGGaY [B9ADZ 1BIU
5 MNOUABLY el ‘Ja)sBoaidion

ST

Bijlage 2: Detail planning
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Bl]lage 5: Detall beschrljving werkpakketten

Werkpakket 1 Mobhiliteitsdata
Omschrijving

Binnen dit werkpakket wordt de basis gelegd waarop de verschillende dlensten, dle ontwikkeld gaan worden,
moeten gaan draaien, te weten het in kaart brengen van de relevante (mobilitelts)data. Binnen ‘Anders op weg’ is
reeds een inventarisatie ultgevoerd van de beschikbare data op basis van deze analyse zal dit werkpakket de
vervolgslag maken, Hierblj wordt ook nadrukkelijk gekeken naar eventuele problemen rondom privacy alsmede de
condities welke aan de data verbonden werden, bijvoorbeeld de mate van openheid.

Qua inventarisatie wordt In ieder geval gekeken naar relevante relsinformatie van bijvoorbeeld 9292 en NS, maar cok
naar informatie rondom OV-fletsen, Carpoolplaatsen & relevante fietsroutes. Andere data bronnen die niet direct
een link hebben met mobiliteit zullen zijdelings worden meeg om potentidle cross-over effecten te kunnen
realiseren. Denk hierbij bijvoorbeeld aan specifieke locatiegegevens rondom gebouwen van persanen en de daarvoor
relevante reishewegingen.

In de volgende stap in dit werkpakket wordt een selectie gemaakt van de relevante mabiliteitsdata dle gebruikt gaat
worden door de dienstverleners, hiervoor wordt onder andere een workshop/brainstorm georganiseerd om te kijken
welke data het meest relevant Is voor de te antwikkelen diensten, maar ook welke data nog ontbreekt en essentieel
is voor de te realiseren diensten. De potentiéle dienstverleners worden waar mogelijk bij dit proces betrokken om te
zorgen dat de relevante data zoveel mogelijk in kaart gebracht Is.

Als laatste stap in het proces wordt een aggregatie instrument ontwikkeld waarmee de verschillende data bronnen
1ot één geheel verwerkt worden. Deze stap van data fusie vraagt een flinke inzet omdat voor alle data bronnen
precies duidelljk moet zijn hoe deze op elkaar passen. De meta-data speelt daarbij een belangrijke rol waarbij
duidelijk moet zijn welke data onder welke voorwaarden precies beschikbaar is. Bij deze stap wordt nadrukkelijk
rekening gehouden met de uiteindelijke datafeed dle vanult de dienstverleners ook door het instrument moet gaan
stromen. Daarbij wordt nadrukkelijk rekening gehouden om met Floating-Car data om te gaan en met behulp van
deze data een compleet verkeersbeeld te vormen.

Resultaat
De resultaten van dit werkpakket zijn
Een inventarisatie van relevante private en publieke data

- Een selectie van relevante data
Een aggregatie instrument voor verkeersdata

Budget

Werkpakket 1 Moblliteltsdata Dagen B 1
kg datatecds . oo & f % 100.000
onderzoek en selectievandata | | €  80.000
| aggregeren data containers (DataFusie) |~ 30; €  30.000
| Totaal Partners en derden E. . 210.000
Subsidie partnerdee! Provincie 97.000

Het budget voor het werkpakket Is opgesplitst naar de 2 bovengenoemde activiteiten waarblj expliciet rekening is
gehouden met het beschikbaar stellen van datafeeds van partners, maar eventueel ook de aanschaf van essentléle
data waar nodig. Planning

De werkzaamheden starten na goedkeuring door de provincie en lopen tot eind maart 2014.
Uitvoering

TomTom trekt, input van Technolution als service provider, TNO als algoritmlek expert.

Werkpakket 2 Platform ontwikkeling
Omschrijving

Dit werkpakket ontwikkelt het platform waarop de verschillende databronnen en de dienstverelening voor
aggregatie en serviceontwikkeling straks beschikbaar zullen zijn.

Ock in dit werkpakket zal met een inventarisatie & selectie begonnen worden om te bepalen welke functionaliteiten
het platform moet bieden om te zorgen voor een goede ontsluiting richting dienstverleners. Daarnaast moet aok
gekeken worden naar de exacte fysieke inrichting van het platform, dit betreft zawel de inrichting op hardware,
software als database niveau, Met andere woorden welke investeringen zijn noodzakelijk om het platform vorm te
geven zodanig dat het schaalbaar en ontsloten is, maar past binnen de kaders van de pilot.

Na het in kaart brengen van de vereiste functionaliteiten zal een eerste stap gezet worden om te komen tot reallsatie
van het platform. Hierbij moet onder andere antwoord worden gegeven ap de vraag waar het platform fysiek wordt
opgehangen en hoe zich dit tot de rest van de databronnen verhoud. Denk hierbij aan de relatie met bijvoorbeeld
een NDW, maar ook de fletsroutepl of de LTC database van de gemeente die alle tijdelljke verkeersmaatregelen
rondom wegwerkzaamheden bevat.

Bij de realisatle hoort een testfase waarln technisch gekeken wordt of het platform functioneel en operationeel Is en
de beloofde performance biedt die noodzakelljk is voor een goede dienstverlening. Na de testfase zullen
aanpassingen noodzakelijk zijn voordat het gebruikt kan worden door de verschitlende eindgebruikers.

Resultaat

Een functionerend platform waarop mobiliteltsdata beschikbaar wordt gesteld aan de betrokken dienstverleners
waaraonder verstaan wordt een;

- Eeningericht online platform (zowel hardware, software als database)
- Een verbinding met de verschillende dienstverleners

end in de impl. atie van het SMART platform

Budget

':_V?kp;kketz Platform ontwikkeling Dagen N
Aanschaf en inrichten platform €  80.000 |
licenties Urban Operating Platorm __ . 20 €  20.000 i
Ureninzet i = 90 €  90.000 !
| Platform kennis i 20 €  20.000
ITotaaI Partners en derden ) | € 210.000
| subsidie partnerdeel Provincle | € 116.000

In het budget is rekening gehouden met de aanschaf van hardv&are en software om het pla-tfof;n_ln te richten,
Daarnaast brengen verschillende partijen hun kennls over platformantwikkellng zodat een goed functionerend
platform ontstaat voor de dienstverlening die vereist is.

Planning
Start in December 2013 en eindigt eind april 2014.
Ultvoering

Het werkpakket wordt getrokken door LivingPtan IT met input vanuit TomTom voor de verkeersdata component,
TNO voor het Smart City perspectlef, Technolution als dienstverlener.



Werkpakket 3 Dienstenontwikkeling
Omschrijving

In dit werkpakket worden diensten ontwikkeld dle door de pllotorganisatie gebrulkt gaan worden om de effectiviteit
van het platform aan te kunnen tonen.

Dit werkpakket begint met het definléren van de pilot voor de pllotorganisatie, met andere woorden wat zijn de
eisen en randvoorwaarden voor de pilatorganisatie en welke operatlonele processen kunnen informatie bieden die
relevant is voor de dienstverlenende partij om een werkende dienst verder te ontwikkelen.

Na definltie van de dienst volgt de ontwikkeling door de dienstverlener, waarbi) regelmatig contact met de
pllotorganisatie noodzakelijk zal zijn. Mede om ook de testfase met een beperkte gebruikersgroep goed uit te
kunnen voeren. De testfase geeft inzicht in de gebruikersvriendelijkheid van de app en of deze aansluit bij de
verwachtingen van de gebruikers.

Na ontwikkeling en testen van de toepassing zal naast de documentatie ook een implementatie traject starten om
gedurende een bepaalde periode (bij voorkeur meer dan 3 maanden) met de pilotorganisatie de toepassing ook echt
te gebrulken en de data die gegenereerd wordt te gebruiken om effectiviteit aan te kunnen tanen, Expliclet wordt
hierbi] ook vermeld dat de toepassing na implementatie en einde van de subsidieperiode beschikbaar bliJft voor
gebruik door de pilotorganisatie,

Resultaat

Het resultaat van dit werkpakket Is een ultgevoerde pllot waarmee de effectivitelt van het platform potentieel
bewezen kan warden,

Daarnaast wordt een functionerende toepassing opgeleverd die na oplevering functionee! blijft en onderhouden
wordt binnen een nog te sluiten contract tussen de pilotorganisatie & de dienstverlener,

Budget

| Werkpakket 3 Dienstverlening (Dogen | |

| Requirements Analyse en specificatie (inception) | 2| € 2.000 |

| Dienstontwikkeling+onderhoud | 150| € 150.000

| ureninzet : € 30.000 |

|uitrol dienst naar Pilot organisatie | € 5.000 |
|onderhoud en support vandedienst | 7,€ 7.000 |

| Totaal Partners en derden € 194.000 |

| Subsidie partnerdeel Provincle | €  84.000

In het budget Is rekening gehouden met het ikkelen van de dienst en het onderhouden van de dienst om te

zorgen dat deze beschikbaar blijft gedurende de subsidle periode. Doelstelling is am na het project een commercieel
haalbare dienst te hebben die zelfstandig kan bestaan.

Planning
De werkzaamheden voor dit traject starten Januari 2014 en eindigen augustus 2014
Ultvoering

8innen dit werkpakket is Technolution de trekker als dienstverienende partl). Daarnaast moet de pliotorganisatie
betrokken worden.
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Werkpakket 4 Effectstudie
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Daarnaast voert het consartium in dit werkpakket een eerste inventarisatie uit om te kijken of ook andere effecten
naast de verplichte SUMO-methodiek in kaart kunnen worden gebracht. Dit heeft met name betrekking op de
bredere beschikbaarheid van real-time data van gebruikers die nu niet beschikbaar is. Hierbij zal ook gekeken
warden naar de potentie om ook verkeerseffecten in kaart te brengen. Om afdoende aan te kunnen tonen wat de
effecten van het implementeren van de dienst zijn geweest maet vooraf een nulmeting uitgevoerd worden om de
huidige situatie in kaart te brengen. In averleg met de pilotorganisatie wordt deze termijn bepaald en afgestemd
welke data bronnen beschikbaar zijn om dit te kunnen toetsen.

De volgende stap is de eigenlijke uitvoering van de nulmeting en het analyseren van de situatie binnen de
pilotorganisatie. De analyse resultaten zullen gedeeld worden met de dienstverlener zodat de dienst zo effectief en
efficiént mogelijk ingezet kan worden.

Na implementatie van de dienst wordt binnen de pilotorganisatle gemonitord wat de effecten zijn geweest van de
dienst. Hierbij wordt gefocust op voertuigverliesuren, maar andere relevante aspecten zullen zeker meegenomen
worden In deze analyse,

Resultaat

Een uitgevoerde nulmeting en effectmeting met een analyse van de resultaten waarmee de effectivitelt van het
platform aangetoond kan warden.

Budget

| Werkpakket 4 Effectstudie |Dagen |
|intake en uitvoeren nulmeting ! 10 € 10.000
| begeleiden Meet activiteiten ) | 10/ €  10.000 |
| verwerken meetresultaten | 10| € 10000
| evaluatie resultaten 5 € 5000
| Totaal Partners en derden ! €  35.000
Subsidie partnerdeel Provincie | |€ 35000



Het budget zal nader toegespitst moeten worden op basis van bestaande afspraken tussen de provincle en
Goudappel en de mogelijkheden die dan overblijven om eventuele andere effecten in kaart te brengen.

Planning

Mei 2014 — December 2014

Uitvoering

Goudappel voert de effectstudie uit in goed overleg met de pilotorganisatle, de dlenstverlener Technolution en TNO.

Werkpakket 5 Prijsvraag

Omschrijving

Het in kaart brengen van de verschillende beschikbare databronnen schept nieuwe kansen om diensten in
onverwachte hoek te ontwikkelen. Om deze ontwikkeling te stimuleren is een prijsvraag onderdeel van het project
om het ontwikkelen van deze nieuwe diensten mogelijk te maken.

De prijsvraag heeft als doel om dienstverleners uit onverwachte hoek de mogelijkheid te bieden om op het
ontwikkelde platform diensten aan te bleden die niet alleen rondom mobilitelt een verbetering doorvoeren maar ook
in andere domeinen een verbetering realiseren. Daarbl] wordt ook gekeken naar de additionele functionaliteiten die
het platform aan gaat bieden om dit soort dienstverlening mogelijk te maken. De functlonalitetten zullen op basis van
vragen binnen de prijsvraag nader gespecifieerd moeten worden, maar denk hierbi] aan het aanbieden van
rekencapaciteit, het verwerken van grote hoeveelheiden data via slimme algoritmiek tot het simpe! comblineren van
verschillende datafeeds tot £én voor de dienstverlener relevante data-stroom.

Het opzetten en uitvoeren van de prijsvraag kent verschillende activiteiten, te weten:

1) Het ontwikkelen van de prijsvraag — (het formuleren van eisen voor de prijsvraag, de randvoorwaarden waaraan
de dienst moet valdoen, afstemming met de regio en betrokken partijen qua probleemstelling en invullen procedure
van prijstoekenning).

2} Het oproepen tot participatie (OTP) - (uitzetten van de prijsvraag, actief benaderen Utrechtse partilen, aansluiting
bij verschillende initlatleven die lopen).

3) De InzendIngen evalueren — (evaluatie van de Ingezonden antwoorden voor de prijsvraag op basis van reeds
vastgestelde criteria waarbij bijvoorbeeld originaliteit een rol speelt).

4) Selectie van de prijswinnaar — (het selecteren van prijswinnaar, bekend maken en ceremonle moment
organiseren).

5) In werking stelien dienst die door de winnaar ontwlkkeld Is.

Zowe! bij het formuleren van de elsen als bi] het evalueren van de inzendingen z0eken wi| de medewerking van
enkele leden van de U15. Hlertoe zullen wi] op 28 november een pitch houden tijdens het U15 Café om leden te
vinden welke interesse hebben om hieraan deel te nemen.

Resultaat

Twee dienstverieners die een nlet bedrljfsspecifieke dienst bouwen op basis van het geimplementeerde platform
z0danig dat er uit onverwachte hoek nieuwe mogelijkheden ontstaan.

Budget

Werkpakket 5 Prijsvraag _Dagen | ‘
| Ontwikkelen/uitzetten Prijsvraag | 10 € 10.000 |
 Prijzengeld : R | € 100.000 |
| selectieproces/presentatie winnaar 10 €  10.000
; otaal Partners en derden ' € 120.000
| Subsidie partnerdeel Provincie ! € 120.000 |

Voor de prijsvraag is een budget van 120.000 EUR begroot. Vbafbéide winnaaés'i's een richtbedrag van ongeveer
50.000 EUR beschikbaar, daarnaast zijn er ongeveer 20 mandagen in begroot om de prljsvraag te kunnen begeleiden.

Planning

Mei 2014 tot begin september 2014

Uitvoering

De EBU trekt het onderdeel van de prijsvraag met ondersteuning van de daarbij noodzakelijke partijen.

Werkpakket 6 Communicatie
Omschrijving

Communicatle dient als belangrijk onderdeel binnen dit project waarmee de mogelljkheden van het platform voor
een groter publiek verklaard worden. Een bredere bekendheid heeft als uiteindelijk doef am de dienstenontwikkeling
verder te stimuleren zodanig dat nieuwe mogelijkheden nader uitgewerkt worden.

in het begin van het project wordt er daarom voor gekozen om een website te ontwikkelen om doelstelling en
toegang tot het platfarm te faciliteren. De website dient daarmee als centraal communlicatiemiddel van het project.
Daarnaast zal er voor specifieke moment ook gebruik worden gemaakt van andere communicatlemiddelen {denk
met name aan flyers & folders) indien dit wenselijk is om een groter berelk in de regio te krijgen.

Om ook onder de betrokken bedrijven draagvlak te krijgen worden bedrijventafels georganiseerd waar het belang en
de mogelijkheden van het platform gepresenteerd worden, maar waar ook ruimte is voor zowet het in kaart brengen
van de behoeftes van bedrijven maar ook de mogelijkheid om nieuwe diensten te kunnen lanceren/activeren.

De laatste stap binnen het werkpakket is de communicatie rondom het resultaat van het project, dit kan zowel op
een eigen afsluitend evenement gebeuren als tljdens een groter geheel rondom Beter Benutten,

Resultaat

Het resultaat van dit werkpakket is een website met informatie rondom het Smart Mobility platform, overig
ontwikkelde communicatie middelen.

Organisatie van bedrijventafels om bekendheld met het platform en de mogelijkheden verder te brengen
Een afsluitend evenement (of eindpresentatie als onderdeel van een groter geheel).

Budget

Werkpakket 6 Communicatie | Dagen
ontwikkelen Website

ontwikkelen overige communicatie middelen !
organiseren bedrijventafels 5
huur locatie/catering
[Eindpresentatie/Smart Mobility Event
Totaal Partners en derden

Subsidie partnerdeel Provincie | |
Planning

nmmmmmm

Het werkpakket loopt van november 2013 (dus bij aanvang project) tot december 2014.
Uitvoering

De EBU Is verantwoordelijk voor het werkpakket betreffende communicatie binnen het project. Daarbij zal de EBU
ondersteunt worden door een in te zetten communicatie medewerker.



Werkpakket 7 Project Management
Omschrijving

De projectleider zorgt voor een gedegen en ordentelijk verloop van het project en heeft te allen tijde goed inzicht in
de projectvoortgang en de resources. Tevens ligt blj de projectleiding de centrale sturing en verantwoordelijkheld
van de verschillende werkpakketten.

De projectleider werkt in nauw overleg samen met de overlge kernteamleden van de partner-organisaties, De
dagelljkse en operatlonele zaken vallen direct onder de projectleider, zoals de directe aansturing van werkpakketten
en de hesteding van middelen binnen de werkpakketten. Zwaarwegende besluiten worden door het kernteam
genomen. Dit betreft zaken zoals:

e Aangaan van financiéle verplichtingen

e Verschuivingen tussen werkpakketten

e  Wisselingen in personeel

De projectieider rapporteert aan het programma Beter Benutten en aan de Economic Board Utrecht en draagt zorg
voor de rapportages aan de Klankboardgroep.

In gevallen waarbij er binnen kernteam een majeur conflict bestaat of een advies gewenst is, zaf het
programmabestuur Beter Benutten en/of de EBU worden geraadpleegd.

Resultaat
Resultaat is te meten aan:

=  Gedegen en adequate projectbeheersing

« Tijdige en adequate bijsturing van het project en monitoring van het bereiken van de projectdoelstellingen
=  Compleet en julst projectadministratie

#  Inzicht in projectvoortgang en resources

«  Ontstaan projectinstrumentarium

Budget

| Werkpakket 7 Projectmanagement | Dagen | |

| project management | 104/ € 104.000 |
;reser\rerlng pre-fase (uitvoeringsvoorstel) | | € 45.000 |

| Post onvoorzien | | € 70.000 |

i Totaal Partners en derden ] € 219.000

| Subsidie partnerdeel Provincle | € 204.000

In het werkpakket is Projec opg van het project, wat door de EBU uitgevoerd zal worden.

Daarnaast is hier de reservering voor de pre-fase opgenomen waarin dit voorstel ontwikkeld Is. Ook de post
onvaorzien is hier toegevoegd, welke ingezet kan worden bij onvoorziene omstandigheden.

Planning
De werkzaamheden zijn reeds opgestart en lopen door tot eind 2014.
Uitvoering

Smart Mobility Is een zeer specifieke en nieuwe materie; de slagingskans is in grote mate afhankelijk van de expertise
van betrakken sleutelfiguren. Daarom eist de subsidievestrekker continuiteit in management.

Bljlage 8: intentieverklaringen

Intantlaverklaring tan bahoeve van Smart Mabilty

Toalichting

Door het ondertehenen van dece intenticverklaring geeft v aan dat u 3is parti), Te2smen met
andere partijen, bij wilt dragen aan de realisering en uitvoering van het project "Sman Mobility”
De intenkieverklaring ts badoeld als document voor partijen um inzichtelyk te maken hoe breed
de intercsse s i het reallseren van ‘'Smart Mobllity’ en zal worden Ingezel met als dael het
verkrijgen van subsidle.

Uit het ondertekenen van deze intentieverklaring vloeit geen enkele |uridische verplichtingen
VOOrT vOor partijen,

Totentieverklaring

Hiarbi) bevestigen wij onze intentia om bij te dragen aan de antwlkkeling en uitvoering van het
project ‘Smart Mohility en henadrukken wi| dat dit project bijdraagt aan de reductie van het
aantal voertuigverllesuren in de cegio Utrecht,

Overwegende dat:
+  Partijen een gozamenlijk streven hebben In ket ontwikkelen en stimuleren van groen
&n dynamisch vervoersmanagement in de regla Utrecht
< Er concrete activitelien ontploold kunnen worden om  groen @n dypamisch
vervoersmanagement mogelijk te maken
«  alle partijen zich vanuit de elgen rol en verantwoardelijkheld voor dit doel Inzetten

Sprekeq wi| de intentle un:
¢ Dat wij ons actief inzetten ten bahoeve van Smart Mobillty” en daarmee net mogelijk

te  maken dat dienstaanbleders rek diensten hit in  het
i ten beh var het bedrijfsleven en  (maatschappelijke)
msteliingen teneinde de reductie van i te bewer L
*  Samen te werken bij de antwikieling van ‘Smart Moblity' en de uitvoering hiervan te
stimuleren
*  De samsnwerking op zodanige wijze vorm (e geven dat partyen niet in hun brlangen
worden geschaad.

« Te willen werken aan versterking van (nnovatie, kennisantwikkeling en
samemwerking tussen ooderwiis, onderzoek, overheld en bedrljfsleven vanult een
c10s5-sectoraal perspectief,



Hebben wlj tevens de Intentle on de volgende iniddelen ln te brengen:
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Hehben wi) tevens da Intentie om de volgends middelen In te brengan:
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Hebben wi tevens de Intentie om de volgende middelen In te breng © - ERER S Chemefines ageareberd g e olgenet
¢ Expertise over de Inzet en het gebruik van passieve glasvezelnetwerken. -
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Ver wij de volgende opbrengsten ult Smart Mobility: ' o

® Kennis van vrasg uit de markt ten beh van

® Verbetering van het {wholesals) di bod op de gl I ken van
Reggefiber. Naam: . R‘:"'em“"l Lou"’—""’
Bedvljf/organisatie: UV’N‘;«‘.‘H’T ¥
Naam: Hans Bekker Functle:
. q.{0.2017
Bedrjf/organisatie; Reggefber ttH BV, Deture:
Plasts: ro )

; Reglal Mid
Functie: Regiamanager Midden Handtskaning:
Datum: 16-10-2013
Plaats: Baarn

Handtekening:
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Betreft: intentieveriarl v ili

Plaats; Gouda
Datum: 10 oktober 2013
Referentie; PKO/TVO 13452

Toelichting

Doocr het onder van deze intenti ing gesft u aan dat u als partij, tezaman
mat andere partifen, bij wilt dragen aan de realisering en uitvoering van het projest
"Smart Mobilily’

De intentisverklaring is bedoeld als document voor partijen om inzichtelijk te maken hoe
bread de interoass is in hel realiseren van *Smart Mobility' en zal worden ingezel met als
doel hat varkiijgen van subsidie.

Uit het andertekenen van deze intentieverklaring vieeil geen enkele juridische
varplichtingen voort voor partijen

Intentieverklaring

Hierbij bevestigan wij onza interitie om bij te dragen aan de antwikkeling en vitvoering
van het projact ‘Smart Mability' en benadrukken wij dat clit project bidraagt ean de
reductie van hel aantal vosrtuigverliesuren in de regio Utrecht

Overwegende dat:
. pactijen ean gezamenlljk streven habben in het ontwikkelan en stimuleren van
groen en dynamisch vervoersmanagement in de regio Utracht;

. er concrete sctiviteilen ontplooid kunnen worden om groen en dynamisch
vervoersmanagement mogelijk 16 maken;

L] alle partijen zich van uli de sigen rot en verantwoordelijkheid voor dit dog|
inzetten

Sprekan wij de Intentie uit:
# dat wij ons actief inzetten ten behoeve van *Smart Mobility’ en daarimee het
mogelijk te maken dat Dienstaanbieders relevants diensten,

- aanbieden in hel mobiliteitsdomeln ten hehosve van het bedrijfalsvan
happelijka)i i ten einde de reductie van voertuighewegingen
le bewerkstelligen;
. saman te werken blj de ontwikkellng van 'Smart Mobility' en de uilvoering hiervan
@ stimuleren;
= da samenwerking ap zodanige wijze vorm te geven dat partijen nict in hun

belangen worden geschaad,;

. te willen werken ean versterking van Iinnovatle, kennlsontwikkeling en
sameriwerking tugsen onderwijs, onderzoek, ovarheid en bedrijfsleven vanult een
cross-gectoraal perspacilef.

Hebben wj 1evans da intentls om oa volgende middelen in te brengen:
. MabiMagatro, platform voar gecobrdineerd verkeersmanagement;
. SPITS, platiorm voor mobiliteltsmanagement.

\ X "

di B 0 it Smurt Motdity,
. intaractie mot opon data inltiatloven en 'tig dats processing’ mogelikhaden;
i &n de

. ] uason vark an

spasrpunlon in een regio.
Naam: Marcel Dukker
Badriffforganisatle:  Technalution B.V
Functie: Dlrectaur Business !sesizisprns;
Datum: 10 oklober 2013
Plaats: Qouda

Handtekening:



Van: Stefan Bollars <stefan.bollars@tomtom.com>

Datum: donderdag 17 oktober 2013 09:44

Aan: Jan Pieter Zonjee <jan.zon|ee@economicboardutrecht.nl>, "M. (Martijn) de Kievit"
<martijn.dekievit@tno.nl>

CC: Carlo van de Weijer <Carlo.vandeWeijer@tomtom.com>

Onderwerp: Intentie tot deelname

Beste Jan,

Middels dit bericht bevestigen wij onze intentie tot deelname aan de uitvoering van het project ‘Smart
Mobility’

TomTom ziet voor haarzelf een rol weggelegd binnen het werkpakket Mobillteitsdata
, zoals beschreven in de attachement.

Ten behoeve van dit werkpakket kan TomTom de volgende gestandaardiseerde componenten inzetten:

- hd-traffic, tomtom zijn geprezen live file informatie dienst, op basis van floating car data (fcd)
Deze dlenst zal op korte termijn ultgebreid worden met een voorspellend model.

- hd-flow ( flow data ) welke de moeder is van hd traffic en nog meer inzicht geeft in in de live
verkeersinformatie

- historische verkeersdata op basis van verzamelde fcd data op basis van ons trafficstats product

- speedprofile praduct, waar historische fcd data een goed overzicht geeft hoe de weg zich gedraagt
- map data

TomTomn zal voor dit werkpakket geen specifieke development doen welke niet pas op onze roadmap.
Wel is TomTom bereid om uren in te brengen om samen met andere deelnemende partifen het Smart
Mobility platform verder te uit te werken om tot een concreet eindvoorste! te komen.

Wij hopen dit bericht u voldoende vertrouwen geeft voor verdere samenwerking In het Smart Mobllity
project.

Mvg, Stefan Bollars

Bljlage 7: Memo: Afstemming ITS en Smart Mobility
Memo: Afstemming ITS en Smart Mobility

Sommige projecten binnen het ITS traject kennen raakvlakken met de nieuwe maatregel Smart
Mobility, het is dus van belang om goed af te stemmen en te zorgen dat er geen dingen dubbel
gedaan worden. Hiertoe zijn de volgende punten belangrijk om te vermelden:

1. Geen data inwlnning of concurrerende diensten binnen Smart Mobillty. Er wordt geen
mobiliteitsdata ingewonnen er wordt alleen gebruik gemaakt van data welke publieke of
private partners ter beschikking stellen of welke reeds openbaar is. Het project is dus gebaat
bij een goed verloop van data inwinning en de data top 5 binnen ITS. (zie pag. 6 Nadere
afbakening maatregel) Tevens wordt er geen concurrerend initiatief of prijsvraag of
aanbesteding of anderszins ondernomen die de huidige Prijsvraag regionale
Informatiediensten (getrokken door Atnhem-Nijmegen) benadeelt, beschadigt, of tot
desinvesteringen leidt.

2. Data Inventarisatie wordt afgestemd met het ministerie. Als de Use Case met de pilot
organisatie vorm heeft gekregen en de basisvereisten voor de prijsvraag gereed zijn is
duidelljk welke data benodigd is. Op basis hiervan wordt geinventariseerd of deze data
beschikbaar is en of deze geschikt is voor gebruik. Deze inventarisatie wordt van begin tot
eind met het ministerie gedeeld zodat er geen onnodig en dubbel werk verricht wordt. In
maart 2014 wordt op basis van deze data-inventarisatie een Go/No Go beslissing genomen.
Wanneer de benodigde data voor Smart Mobility niet beschikbaar of niet geschikt is, dan
betekent dat een no go in maart 2014. Dit Go/nog go moment zal daarbij eerst door het
Ministerie onderschreven moeten worden voordat deze naar het programmateam BB gaat.
Deze afspraak is geldend voor alle Go/No Go’s binnen het project omdat wij een goede
afstemming met het Ministerie als cruciaal zien voor het slagen van deze maatregel. (zie pag.
10 voor een overzicht van de Go/No Go's)

3. De Digitale Wegbeheerder en andere samenwerkingen In beeld. In de regio Amsterdam
wordt het project ‘De Digitale Wegbeheerder’ uitgevoerd wat raakvlakken heeft met Smart
Mobility. Wij nemen contact op met de uitvoerder van dit project om van hen te leren en te
voorkomen dat er dingen dubbel gedaan worden. Tot slot hebben wij alle andere projecten
waarmee een relatie zou kunnen zijn op een rijtje gezet, zie onderstaande. Hierbij hebben wij
aangegeven of er een relatie is en wat deze is. Dit overzicht is reeds afgestemd met het
Ministerie lenM. (zie pag. 7 voor een complete omschrijven van de samenhang/
samenwerking)

Maatregel Beschrijving Relatle
Beter Benutten landelijk spoor ITS:

Groene golf Een betere afstelling van Geen relatie

verkeersregelinstallaties (VRI’s) en
toeritdoseringsinstallaties (TDI’s) op
basis van het actuele verkeersaanbod



Dynamisch
Verkeers-
Management

In-Car (data-
inwinning)

In-car
(informatie-
diensten)

en de te gebruiken regelscenario’s

Regionale partijen werken in tactische
teams samen om het verkeer beter te
laten doorstromen door gezamenlijke
ver<eerscentrales, het koppelen van
ver<eerscentrales, het ontwikkelen en
afstemmen van regelscenario’s en
calamiteitenroutering.

Rezllseren van verbetering van
ver<eersdata op 5 belangrijkst geachte
onderdelen: wegwerkzaamheden,
optimaliseren locatie referentie,
maximale snelheden, restduur
incidenten (dynamisch),
ver<eersmaatregelen in
regzlscenario’s.

Aaribieden van pre- en on-trip
informatiediensten door 5 prijsvraag
winnende commerciéle aanbieders.
Dieat tenminste de resultaten van de
data verbeter top S, de parkeerdata
en de OV-data van een van de
planners uit de BB werkstroom
Multimodale Reisinformatie (MMRI}
te bevatten. Levering van Floating Car
Data die is verzameld vanuit de
informatiedienst is geen vereiste,
maar wordt wel additioneel beloond.

Onderdeel van DVM is het beschikbaar stellen
van informatie aan marktpartijen. Hier tigt een
relatie met Smart Mobility, focus op lessons
learnt zodat betrokkenheid markt verder
ingevuld kan worden.

1) De data dient als belangrijke input voor het
platform — hoe meer data hoe beter de
aangeboden informatie. De data wordt middels
het NDW ontsloten en komt daarmee
beschikbaar voor het platform.

2) Bij doorgang van Smart Mobility heeft de
regio Utrecht als deelnemer aan de data
verbeter top S een additioneel belang om haar
data-huishouding op orde te brengen, de
vereiste data aan te leveren en te blijven
aanleveren,

Relatie met Smart Mobility is meervoudig:

1) Het platform kan als portal dienen om de
data die voor de aanbieders potentieel
interessant is te ontsiuiten ~ hiervoor wordt
een sessie belegt. Verdere afstemming loopt via
1&M.

2) FCD is een belangrijk input voor verrijken
data van het platform — dus als dit financieef
haalbaar is wordt dit geintegreerd.

3) Serviceproviders hebben de mogelijkheid (en
het expliciet door hen uitgesproken
commerciéle belang) om invulling te geven aan
regiospecifieke wensen en kunnen daarmee een
belangrijke rol spelen binnen Smart Mobility.

4) regio Utrecht draagt zeer fors financieel bij
aan de In-Car Informatiediensten en heeft (naar
verwachting) een zeer groot belang om onnodig
extra investeringen te voorkomen en het
rendement van de reeds gedane investeringen
te optimaliseren.

In-car (Brabant
in-car Il)

In-car
{spookfiles A58)

ReisInformatie
parkeren

Reisinformatie
multimodaal

Blauwe golf
verbindend

Subsidieprogramma waarin de
overheid de markt uitdaagt om met
concrete oplossingen voor concrete
problemen te komen, welke in 2014
een merkbaar bereikbaarheidseffect
op de A67 apleveren. Dit programma
looptin 2013 en 2014 en richt zich op
de A67, een weg met veel
vrachtverkeer, korte invoegstroken en
veel woon-werkverkeer in de spits.
Hierdoor stroomt het verkeer slecht
door en is de weg onveilig.

PCPP in 3 percelen, gericht op
dataverzameling,
informatieverstrekking middeis
connected navigatiesystemen en
middels cadperatieve systemen, met
als oogmerk het middels gerichte
snelheidsadviezen reduceren (en
mogelijk elimineren) van spookfiles op
de A58, in beide richtingen tussen
Titburg en Eindhoven.

Het project Open Parkeerdata streeft
ernaar dat (publieke en private}
parkeerexploitanten statische en
dynamische parkeerdata ontsluiten
voor serviceproviders,

Dynamische OV-planner-
functionaliteiten staan centraal: meer
en betere reisinformatie voor reizigers
beschikbaar stellen dankzij meer
dynamiek en innovatie in de markt.

Doelstelling is beter geinformeerde
(beroeps)vaart en wegverkeer. In de
praktijk komt dit neer op betere
informatie over brug- en
sluisopeningstljden en een verbetering

5) De door de 5 prijswinnaars aangeboden
informatiediensten zouden (vooralsnog) de
beste In de markt moeten zijn en de basis
vormen van de informatie die wordt
aangeboden in het kader van Smart Mobility

Focus ligt bij dit programma op in-car — data
met betrekking tot actuele verkeerssituatie en
interactie tussen vracht- en personenauto’s.
Het aanbieden van informatie in breder
verband en integratie in bedrijfsprocessen ligt
hieraan niet ten grondslag.

Geen relatie

Focus op gerichte in-car snelheidsadviezen aan
de hand van connected navigatiesystemen en
codperatieve systemen,

Geen relatie

De data die beschikbaar komt binnen dit project
wordt zoveel mogelik geintegreerd als bron
binnen het Smart Mobility platform.

Het beschikbaar komen van betere en actuele
OV-informatie dlent als één van de
databronnen voor het Smart Mobility Platform

Geen relatie



van het hele planningsproces binnen
de binnenvaartketen.

Beter benutten Midden Nederland

Het eitje van De eerste binnenstedelijke

Utrecht reistijdverwachter ter wereld
gelanceerd. Focus op afsluiting
Albatrosstraat Utrecht.

Anders op weg Anders op Weg beoogt het

verbeteren van de doorstroming
door middel van (onbewuste)
beinvloeding van het rij- en
reisgedrag van automobilisten. Het
initiatief richt zich vitdrukkelijk op
kleine MKB-bedrijven in de
creatieve (ICT) industrie,

Ontsluiten van multimodale
reisinformatie via een website door
‘Regio Utrecht Bereikbaar’.
Daarnaast biedt de Reiswijzer
actuele informatie over
wegwerkzaamheden die worden
verzonden via e-mail.

Reiswijzer

Project vanult gemeente Utrecht
om voor Hoog Catharijne een
bouwlogistiek centrum in te
richten.

Bouwlogistiek
Stationsgebied

Overige samenwerkingen

De NDW-databank biedt inzicht in
de actuele verkeerssituatle op
snelwegen, provinclale wegen en
doorgaande stedelijke wegen van
de deelnemende overheden. De
databank biedt daarnaast ook
statusgegevens, zoals informatie
over wegwerkzaamheden. NDW
distribueert deze gegevens naar
wegbeheerders en aanbieders van
verkeersinformatie.

NDW

Basismeetnet
provincle Utrecht

Nu ingericht als eenmalige oplossing voor 1
traject. Het platform kan deze dlensten straks
eenvoudig aanbieden. Actie: In kaart brengen
data bronnen en of deze relevant zijn voor het
Smart Mobility Platform,

Smart Mobility maakt gebruik van de door deze
maatregel reeds uitgevoerde data inventarisatie.
Daarnaast worden aanbieders van ‘Anders op
weg’ betrokken bij nadere specificaties van het
platform. Het platform dient uiteindelijk als
‘backbone’ voar dienstverleners.

Het platform kan als basis dienen om real-time
informatie via deze website en e-
mailcommunicatie te ontsluiten.

Actle: Afstemming aver de beschikbare bronnen
en gebruikte data.

Belde maatregelen grijpen in op het bouwproces,
maar zijn complementair aan elkaar. Smart
Mobliity kan het gebruik van het BLC automatisch
Integreren in de planning van bouwbedrijven, dit
maakt nu geen onderdeet uit van dit project.

Aansluiting met NDW is essentieel voor dit
project omdat hier de resultaten van
bovengenoemd data-inwinningstraject in terecht
gaan komen (zie BB data-inwinning).

NDW is ook belangrijk om bi] een succesvolle
pilot richting landelijke uitrol te realiseren,
hierover is met het NDW (nog) geen contact
geweest.

Ontsluiten van verkeer
gerelateerde data van de provincie
Utrecht gecombineerd met
reistijden en dat uit het NDW,

Het basismeetnet is met de landelijke
databronnen de belangrijkste bron voor het
ontslulten van allerhande relevante lokale en
regionale data die het platform kunnen
versterken. Denk hlerbij aan data uit VRI’s, lussen
en werkzaamheden

Actie: Er vind reeds afstemming plaats met de
projectleider Basismeetnet, datastroom is vanaf 1
januarl beschikbaar.



MNBB PU n11 optimaliseren VRI 140 op- en afrit A2-N230 Maarssen

lUitvoeringsvoorstel vervangende maatregel Beter Benutten

Naam Maatregel: MNBB PU n11 optimaliseren VRI 140 op- en afrit A2-
N230 Maarssen

Naam Regio: Midden Nederland

Uitvoerende organisatie: Provincie Utrecht

| Verantwoordelijke bestuurder/directeur: Dhr. J.W.R. van Lunteren

| Verantwoordelijke projectmanager: Dirk-Jan Stormink Provincie Utrecht
Betrokken andere organisaties:
Datum / versie: maart 2013

Wijze waarop Uitvoeringsvoorstel is getoetst:
a) Ramingsmethodiek: Cocon en Transyt

NB: voor door RWS uit te voeren infrastructurele
maatregelen conform de eisen in het
scopeformulier MIRT/GVO

1
]
|
i
|
b) Teetsing raming en beocogde effecten: Groene Golfteam RWS ‘
¢) second opinion: nee |

Eventuele bijgevoegde (beslis)documenten
(indiea van & LU U
| Naam document | Kenmerk e I . |
ferkeerskundiq onderzoek RWS | RWS-2013/4652 1 25 januari 2013 |

Algemene opmerkingen

Tijdens de uitvoering van het Beter Benutten programma bleken een aantal projecten niet binnen de Beter
Benutten deadline uitgevoerd te kunnen worden. Deze maatregelen vervallen uit het pakket. Gezocht is naar
alternatieve projecten die wel gereallseerd kunnen zijn per eind 2014 en minstens eenzelfde bijdrage leveren
aan de doelstelling van het programma Beter B als de vervallen maal:reqelen._

Beschrijving van de problematiek / het knelpunt

Met de resultaten van de observaties en data vanult de Kwaliteitscentrale is een uitgebreid onderzoek verricht
naar de VRI. De belangrijkste conclusle hierult is dat een aanpassing van de fasevolgorde tot een grote
verbetering in de doorstroming kan leiden. Ook is het raadzaam de ontruimingstijden aan te passen. |
De kosten voor implementatle van het advies worden door het GGT geschat op € 25.000 euro. Dit zijn de

kosten voor het ontwikkelen en laden van een nieuw regelprogramma in de VRI incl. verkeerskundige kosten

ten tijde van de omstelling.

De maatschappelijke baten van de implementatie van het volledige advies worden geschat op ongeveer

€ 2,5 miljoen per jaar,

MNBB PU n11 optimaliseren VRI 140 op- en afrit A2-N230 Maarssen

Scopebeschrijving van de maatregel

Ultgebreide beschrijving van de maatregel / het project
- Aanpassen van de fasevolgorde en de ontruimingstijden van de VRI's op zowel de noordoostelijke als de
| zuidwestelijke kruispunten van de N230-A2, overeenkomstig het advies van het groene golfteam van RWS.

AL

Primair. effect:
Bovengenoemde methode (Cocon en Transyt) resulteert In een berekend aantal VVU per spitsperiode per uur

. en laat zlen dat de nieuwe fasevolgorde in de ochtend- en avondsplts een winst oplevert van rulm 200 VVU per
uur.

Neveneffecten:

Momenteel maakt stadsdlenstiijn 39 gebruik van deze kruising, Voor en op de kruising zijn geen aparte
busstroken aanwezig en rljdt het busverkeer dus tussen het overige verkeer. Het busverkeer profiteert daarom
ook mee van de verbeterde doorstroming.

Type maatregel
- weg infra
| Nadere afbakening maatregel / project

{ Afname verkeersonveilig gedrag.
1
1
1



MNBB PU n11 optimaliseren VRI 140 op- en afrit A2-N230 Maarssen

Optimallseren faseregeling VRI 140. Het gaat om aanpassen van de software van de regelinginstallaties op de

beide kruispunten, Er worden verder geen infrastructurele aanpassingen aan het wegdek uitgevoerd.

Mogelljke variatie en onzekerheden in de scope

n.v.t.

Samenhang en samenwerking

=Er is geen directe samenhang met andere maatregelen binnen of buiten Beter Benutten.

- Er is geen aanleiding om het bedrijfsleven bij deze maatregel te betrekken. Het passerende verkeer op dit

punt is van algemene aard en niet toe te rekenen aan een specifieke groep bedrijven.

Kosten

Taakstellend budget, prognose kasritme en verdeling over de partners

Bijdrage van

Budget In k€

 Prognose Kasritme

exclusief btw. * prijspeil ....." | 2012 2013 2014 2015
e.V.

Rijksbijdrage

Provincie € 25.000 25.000

Totaal € 25.000 25.000

Kostenraming:

De kosten zijn uit te splitsen in de volgende onderdelen:
- Ontwikkelen en bouw van het verkeersregelprogramma. Door de complexiteit wordt tijdens de
ontwikkeling het verkeersregelprogramma ook gesimuleerd en voor een deel al ingeregeld.
- Testen op veiligheidsinstellingen en laden van het verkeersregelprogramma op locatie in de automaat

door de fabrikant.

- Tijdens het laden van het verkeersregelprogramma kan de automaat niet regelen. De kosten omvatten
daarom ook verkeersmaatregelen tijdens het laden. Het kruispunt is complex en zeer druk en daarvoor
is rekening gehouden met toeslagen voor het in de nachtelijke uren laden van het regelprogramma.

Mijlpalen / Planning en kosten

Mijlpalen | Plannin: Variatieco
Start gereed eff

De mijlpalen: in leder geval (van achter naar voor): .

e  Oplevering Juni 20:@4

o Testfase Mrt/April 14

«  Start programmerings werkzaamheden Januarl 2014

s Aanbesteding thober 2013

*  Aanbestedingsdocument gereed 'i'gfllg_azaan

«  Datum Uitvoeringsvoorstel in UVVB 29-8-2013

s  Wanneer moet het uitvoeringsvoorstel gereed zijn?

Risico’s

Nr. Belangrijkste risico’s | Kans van Mogelijke gevolgen Behesrsmaatregelen

optreden Tijd Gald
in k€

1 Het risico is bijna niet Zeer klein Bij geen In september 2013 offerte
aanwezig dat dit werk opdrachtverlening aanvragen en elnd oktober
nlet voor eind 2014 in 2013 is de kans opdracht verienen.
gereed is. Het is een dat eind 2014 dit
relatlef klein en werk niet gereed is
averzichtelljk project. te verwaarlozen.

2 De leverancier heeft Zeer klein Zie boven Zorgen dat we in oktober

een monopolipositie en
kan niet voor eind
2014 leveren

werk

aanbesteden en daarna goed
contact houden met de
leverancier over de
uitvoeringsplanning van het

MNBB PU n11 optimaliseren VRI 140 op- en afrit A2-N230 Maarssen

Ultvoeringsorganisatle

Provincie Utrecht, afdeling Wegen, team VEB

Contracteringsstrategle / aanbestedingsstrategie

onderhandse

De reallsatie zal conform de wettelljke b dingsregels worden b

d. Het zal gaan om een

Monitoring en evaluatie

Zoals vastgelegd In het meet pian conform pian van

ing en evaluati

Vaststelling / ondertekening

Functie Naam

Handtekenin

Datum

Gedeputeerde Provincie Dhr. 1.W.R. van Lunteren
Utrecht

q

28/10/221]

Programmbadirecteur Dhr. Mr. Drs. 1.B.
Beter Benutten Dljkstra




Uitvoerende organlsatle Provincie Utrecht

| Verantwoordefijke besluurder/directeur:

Uitvoaringsvoorstal vervangende maatregel Bter Ben

| b) Toetsing raming en becogde effecten:

Naam Maatregel: MNBBPU n14 RVM Supervisor

Naam Regio: Midden Nederland

Dhr. J.W.R. van Lunteren

Albert van Leeuwen — Provincie Utrecht
RVM team VERDER

Datum / versie: April 2013

Verantwoordelijke projectmanager:

Betrokken andere organisaties:

Wijze waarop het Uitvoeringsvoorstel is getoetst:
a) Ramingsmethodiek: Mobiliteitsaanpak RVM

Raming conform ervaringsg 1 SC e0r ing

en afgestemd met RWS

Beoogde effecten getoetst aan benchmark OVM regio Zuid-

Holland en regionaal expert judgement

| ©) second opinion: nee

le bijg gde (beslis)d iten
1 van focpassing) e R =
Naam document | konmork

Algemene opmerkingen

'I'ljdens de ull\méring van het Bater Banutten programma bleken een aantal p;]ec‘len nielbinnen de Beter

Benutten deadline uitgevoerd te kunnen worden, Deze maatregelen vervallen uit het pakkel. Gezocht is naar

alternatieve projecten die wal gersalisesrd kunnen zijn per eind 2014 en minstens esnzelfda bijdrage leveren aan |

de doelstelling van het programma Beter Benulten als de vervallen maatregelen,

Voorliggend uitvoeringsvoorstel maakt onderdesl uit van het pakket aan vervangende maalregelen waarvan is
aangetoond dat de vervalien projecten voldoende worden gecompenseerd.

Met dit uitvoeringsvoorstel vragen wij on een budget van € 635.000 vrij te gaven.

Beschrijving van de prob} iek / het knelp

“Regelscenario's zijn een krachlig midde! in het realiseran van minder voertuigverii op het regional

' wegennet. In het regionale programma RVM van Midden-Nederland is binnen de verkeerscentrale in Papendom
. een reglodesk gersaliseard. Op deze regiodesk worden regelscenario’s uitgevoerd voor de gahela reglo. Deze

taken worden momenteel handmaitig uitgevoerd met 4 FTE, beschikbaar gesteld uil de reglonale &En'benwerklng
Met deze bezetting kunnen ongeveer 30 regelscenario’s tagahjk waorden uitg d. Vanuit de regi

: knelpuntanalyses wordt ingeschat dat hier op korte termijn nog zeker 30 scenario’s bij zullen komen,

Studies en evaluaties laten zien dat de maatschappelijke baten van operationeel verkeersmanagement dusdanig

_ hoog zijn dat het loont om in te zetten op automatisering van deze taken. Hel doel hieﬂrvan is de kwaliteit en de
i kwantiteit van regelscenario's te verhogen terwijl de operationele bezetting beperit biijft.

Scopebeschrijving van de maatregel

' Uitgebrelde beschrijving van de maatregel / het project

- Zo concreel als mogelijk: wat is het, waar en/of door wie kan het worden {osgepast, efc.

' Regelscenario’s warden ingezet bij reguliere verkeersproblemen, bij Incidenten en bl] werkzaamheden en

evenementen. Vaak betreft het situaties waarbl] het verkeer op een andere manier over het wegennet stroomt
dan in de reguliers situatie. In die gevallen ontstaan veel voertuigverliesuren omdat een weggebruiker nlet

bekend is met deze nieuwe situatie. Daamaast kan een
regelscenario ook in reguliere situaties worden ingezet door |
op goeds moment ruimte te creéren voor geprioriteerde i
verkeersstromen. '
De supervisor is een nieuwe applicatie die
verkeersmaatregelen op straat coérdineert naar gelang de
actuele verkeersituatie. Uitgangspunt hierbij is de regionale
bereikbaarheid op netwerkniveau. De codrdinatie vindt plaats
op basls van regelscenario’s, waarin de afspraken tussen
regionale partners worden vastgelegd.

De belangrijkste functionaliteiten van de supervisor zijn: |

Triggering van regelscenario’s

De supervisor bewaakt de varkesrsituatie op het gehele wegennet van Midden-Nederand en signaleert
overschrijdingen van ingevoerde grenswaarden.

Activeren van DVM systemen

De supervisor activeert DVM-systemen op het gehela wegennet van alle wegbsheerders van Midden-
Nederland. Hierbij maakt het niet uit welk type DVM systeem wordt aangestuurd. De bedlening op
netwerkniveau wordt getiniformeerd.

Bewaking van verkeerskundige randvoorwaarden

De supervisor bewaakt de verkeerskundige randvoorwaarden zoals door de regionale wegbeheerders
vastgesteld. Hiermee wordt voorkomen dal de supervisor ongewenste bljeffecten veroorzaakt op de
regionale wegen.

Procesoverzicht

De supervisor levert een geografisch overzicht waarin alle benodigde informatie voor verkeersmanagement
wordt geintegreerd. Hlerdoor wordt het mogslijk om procesbewaking uit te voeren zonder alle losse
managementsystemen van de verschillende wegbeheerders te ontsluiten. De te integreren informatie
betreft 0.a.:

- Actuele verkeersinformatie

- Status van wegkantsystemen

- Geactiveerde management handelingen

- Adviezen voor verkeersmanagement ingrepen
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| Doel van de maatregel

Primair effect:

In 2008 is voor de Pakk ies een BOEI lyse uitgevoerd op de effectiviteit van RVM. In deze analyse is het
| effect van alle maatregelen van programma RVM gezameniijk doorgerekend De totale winst van RVM werd

| destijds ingeschat op 2.400.000 VWU op jaarbasis. Zelfs als met de supervisor maar een zeer bescheiden deel

| van deze winst wordt behaald, dan gaat het al gauw over meer dan 200.000 VVU op jaarbasis

Uitgangspunten hierbij zijn dat er per inzet van een scenario minimaal 400 VVU warden bespaard en dater
minimaal 2 scenario's per werkdag worden ingezet. Deze getalten worden inmiddels gestaafd door de dagelijkse
praktijkervaringen en evaluaties daarvan.

Neveneffecten:

Het systeem wordt dusdanig ingericht dat er rekening wordt gehouden met ffecten. Het systeem b k
! de randvoorwaarden, waarbinnen het functioneert, actief. Uiteraard zijn er wel neveneffecten, maar door
| bewaking bliiven deze binnen de grenzen van wat de wegbeheerders onderling hebben afgesproken.

Type maatregel
De maatregel valt in de categorie ITS/DVM maatregelen. Het nieuwe systeem is in staat om bestaande DVM-
maatregelen ten opzichte van elkaar te codrdineren en daamee de regionale bereikbaarheid te vergroten,

Y] a . gel / project
| Ds volgende elementen zitten in de scope van dit project:

| - Specificatie en aanbesteding
| - Realisatie van de centrale applicatie
- Aansluiting van de functionele keten over beheerdersgrenzen heen
| - Ontwikkeling van nieuwe innovatieve user interface voor bediening en configuratie van regslscenario’s ,DVM
systemen en inzicht in de functionele keten
- Integratie met bestaande DVM maatregelen t.w. Drip management systemen en VRI management systemen
(hiervoor moeten ook deze systemen worden aangepast)

io's

-C atie vande r
| - Transitie naar de exploitatieorganisatie
| - Onderhoudscontract tot en met 2019

Mogelljke variatie en onzekerheden in de scope

Er zitten ge=n of weinig onzekemed_en in de scope van dit project

Vanwege de centrale taak die wordt geautomaliseerd an de resultarende positie van deze applicatie kan worden

gesteld dat de maatregel samenhangl met bijna alle andere initiatieven die binnen RVM zijn ontplooid.
Het bedrijfsleven worden bij de ontwikkeling betrokken in de vorm van een marktscan van beschikbare
! (deel-)oplassingen.

Kosten
| Projectieiding 60.000 -
| Ontwerp 120.000
| Reafisatie contralo 165.000
Aanbesteding 30 000
Aanpassen DVM systemen 150.000
Systesmintegratie 40.000
Transitie en ondachoud 70.000
| TOTAAL ~ 635.000
T budget, prog kasritme en verdeling over de partners
P Bijdrage van T [ Budget In k€ Prognose Kasri - i
| *prijspeil .." 2012 2013 2014 | 2018 |
! ev. |
A il 335 | L 335 .
| Provincie (regionale bijdrage). ] 300 0l 150 133 |
Totaal i 835 0| 1% 418 133 |
* Beheer en onderhoudsk van deze maatregel worden gefinancierd vanuit de cofinanciering en lopen door

tot en met 2019, Deze kosien zijn opgenomen onder “2015e v ".

Mijipalen / Planning en kosten

[uiiimlen Planning _ Varialiecoeff

" Inhoudel Ijk-Bﬂ prc ig af le bak tapp
beslismomenten en mijlipalen (indien aan de orde
| verdeeld naar voarbareiding en uitvoering).

| Projact gereed 10-2014

| Systeemintegratie | 8-2014 10-2014
Aanpassing DVM systemen | 5-2014 8-2014

| Realisatie supervisor | 32014 82014

! Prototyping userinterface 3-2014 | 5-2014

| Inkoopfase 112013 3-2014 !

| Ontwerpfase 7-2013 | 11-2013

| Definitiofase _ _ 62013 | 7-2013
Risico's

"Nr. | Belangrijkste risico’s Kansvan | Mogelijk + gevoigen | Beh tregel
| optreden Tild | Geldin ;
I k€ i

| | optreden, de consegusnties indien het nisico zich voordoet en de behsersmaatregelen.

) | Beschrijving van de b;ia;:ﬁk;l; .n:sié;s'é.(qua inhoud, planning, kosten, iuridisc;-e.d ), de kans van )

1 1 Beschikbare capaciteit en 40% 2mnd 50k
‘ | beslultvormingsprocessan ;
RWS-CIvV = PN ! § I
2 i sitie naar 20% | 2mnd 10K
| verkeerscentrale S | Sy — I
3 Meardere implemeniatie | 1mnd 30K | i
| tegelijk in dezelfde i
In hictk ingsvoorstel word! een s lyse ug _




Ultvoeringsorganisatie

[ staan de RVM proj isatie in king me de ragionale p

Contra gie / s dingsst g

Ingeval sprake is van exleme aanbesteding:

" m

Het project is opgebouwd uit de verschillende elementen, waarblj zowel ni 1w wordt g d als
bestaande systemen worden aangepast. De codrdinatie van dit geheel ligt binnen het pragramma RVM. De losse
componenten worden afzonderlik aanbesteed. Verwachting is dat deze componenten binnen de Europese
aanbestedingsgrenzen blijven en derhalve meervoudig onderhands kunnen worden aanbesteed.

Monitoring en evaluatio

Meet plan conform plan van aanpak Monitoring en evaluatie,

Het ontwikkelen en avalueren van de regelscenario’s, en dus ook van het systeem, valt binnen de
pracesafspraken die binnen het programma RVM zijn gemaakt. Op reguliere basis worden de regelscenatio's
gedvalueerd om te borgen dat het beoogde doel van de scenarlo’s wordt behaald. Dit wordt gedaan met behulp
van het regionale meetnet dat binnen het RVM pregramma waordt uitgerald voor alle belangrijke wegen in de
regio. Deze data worden historisch opgeslagen waardoor voor elk nieuw scenario een nulmeting aanwezig is. Het
meetnet levert reistiiden en intensiteiten waarmee voertuigverliesuren rechtstreeks kunnen worden berekend en
worden afgezet tegen de nuisituatie.

Beschrijving van de infc ie welke wordt geleverd, verdeeld naar input, output en outcome, inclusief de te
hanteren ‘nulwaarde”. Tevens een loelichting op wie hiervoor rdelijk is, de freq ie I ing en de

wijze waarop de informatie verzameld wordt.

Vaststelling / ondertekening

Functie Naam Handtekewning Datum

Gedeputeerde Provincie | Dhr. JW.R. van Lunteren / L—/_ )

Utrecht ! '\,/":‘-1/,. 25 [og (103
p —

Programmadirecteur Dhr. Mr. Drs. J.B. Dikstra :

Beter Benutten \—’t-/




