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U itvoeringsvoorstel len provinciale Beter Ben utten projecten

MNBBO2 Verlenoen sôitsvri¡ 201 3 / 2014 2_700.000

MNBB12 lncar oilot ICT 5.672.269

MNBB15 Anders oo weo g0o 000

MNB821 Camoololaatsen r.850.000

MNBB42 Aanoassino aanslu¡tino De Meem 830.000

MNBBSO N234 doorstromino oo lraiect Soest A27-N417 s00.000

MNBB53 Aanoassino rotondes âânslu¡lino Breukelen 483_367

MNB856 KnoooDunt Breukelen 3.835.000

MN8860 N237 Quick win robuust weoennet N237/428 985.300

MNB863 Smert mobil¡tv 691.000

MN8866 Ootimaliserino VRI 140 oo- ên âfrif A2-N230 25.000

MNB868 Supervisor RVM 325.000
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Verlengen Spltsvr¡t 2Ol3 I 2OL4

!llddên N€derland

VeEle¡ 6 december 2012

Algemcnc gcgevËns; het UVVB va¡ 12 juni 2012 heeft b6loten € 460.000,- eurc vdj te gevên voor
contractering op bas¡s van het plan van aanpak. Voorllggend is de ultwerking van h€t plàn van aanpak, Middels
dlt ulÌvoeringsvoorstel v.agen wlj het resterende bedÊ9 van € 2.040.000¡- eurc vrij te geven.

Scop€berchr¡jv¡ng van de mratr€gêl

p¡ogGmma Eeter Eehutten is € 2,5 mlo bschikbaar gesteld v@r een d@.ontwtkkeltng van SÞttsvrii voor d?
per¡odÉ 2013 tot medlo 2014.

Het project Sp¡tsvr¡j, dat vorig ja¿r ts gestart, verloopt succesvol. Een påã¡ belangrllke fetþn op eeî rU:. Ruim 5000 deehemers zorgen voor gêmiddeld b[nð 3OOO sp¡tsmudtngen pe. dåg.

' De spltsvrij deelnemeÉ hèren c¡rca 1,5 bot 2 o/o van het tobre verkeer ú¡t de sp¡ts en zorgen daarmee
voor c¡G 10 tot 20 m¡nder fths tn dit gebied (o.b.v. vuÈtrègel), Bij bepôalde knelplnten al dlt
clfect nog grotér zljn.

. sp¡tsvrlj ¡s een kogteneffeEtieve maatregel; de maàtschappelijk€ bðten-kosten verhoud¡ng ¡s 1,5 BU
een vêrlenglng neemt deze verhoudlng nog maer toc. Z¡e het aðpport ovcr de MKBA.

. Per Dèand worden ln lotæl netto c¡¡ca 600.000 mlnde¡ kilometeG geGden.

. Pe. mãand wordt hle.doo¡ cl@ 100 tor mlnd.r CO2 ultgrsloten.

. Om de sp¡ts tÈ mlrdcn wordt er hct mGt mêt de .uto bulteD de sp¡b gereden, veruotgens ls het thuis
werken het mest popul¿1. en dan het openbær vedoer.

. Mensen d¡e het otÉnbaar veiloêr ðls àltsnât¡rye vêilæßwljze gebru¡ken múden het meæt-

. Deelnemers zin tevredtr ove. Sp¡tsvrij in het àlgemeent gemtddeld geven de dælnemers een B,O
(enquête).

nGlev.nt. onturlkkaúlngan
Eên zlnvolle verlenglng van Spltsv.t, ûæt passen in de onhtr¡kkel¡ngen dte gaande zljn en æn b¡Jdrage lwer.n
¿àn het wembeeld voor de toekomst.

Reler. 
^@ 

o n tw I k ke I I n g e n zl1î i
. De focus op ve.duuEaming van de gcdr¡gsverandealng.
. Altcrnatieve en lnnovatleve gedrcgsprlkkels (i p v. de stàndàârd llnàncléle belontng)
. Een loenemende rcl voorlblJ¡råge van pr¡vate pãrt¡jen (werkgders en bedrijÈlryen) veras een

afnemende rcl wor de overheld.
. De focus op kosteneffectivitelt.
. Een verdere ¡nvoe.ing van ¡let Nleuwe Werken,
. Het steeds reer b€schlkbaar kooen van act!êlc, peEoonl¡jke fr nultiilodôle (rÊ¡s)ln¡omaü€.
. Een ùoenemend gebruik van martphons en appltcad6 (app,s) en soclal med¡a.
. Mffisturing op mobllltelEmànagememdoor we¡kgevers buværbeeld door lnvocrlng van

wb¡liteitsbudget!ên.

Het wênsbeeld voor d. toekomst ls d.t door de hlerbovên g€schetste ontwikkellngcn de mob¡llst st eds mær
inñormat¡e en mogelljkheden h€eft om gewenst re¡sgedrðg te vertoæn en hlet fædbåck op krugt Hteröt¡
gemot¡werd door pdkkels dle met hulp van bedrüfslryen doo. dc wÊrkgever worden gegeven met een stæd3
m¡nimalere rcl vogr en b¡tdrôge vàn de overhe¡d.

Algemene gêgevêns!
Llltvoerende dganlsètlei

V.ranlwoardelüke bestuurder/dlcleu.:

VeGntwoordel¡jle pojqtmanðger:

Bekokken ãndere organ¡satis I

Datum / veßiei

W¡jze waârop het ¡s getoetstl

a) Rðmlngfrethod¡ek:

b) Toetslng ramlng en beogde effsÈeni

Second opinlon¡

Evcntuel€ b¡tgcvoêgdc (bc¡l¡r)dosumentcn
vao

Prcvlncle Utrecht

Remco van LunteÌñ / Rlchðrd Andrlnga

AaÊ Kees Evers

DGMo en RWs-DUT (flnanclÊÉ)

AT osbome (prcJ€cùnðnagement)

Spjtryrij V,O.F. (ultværend con5ortlum)

06-12-20L2

Àamlng o.b.v. (vertrouwel¡jke) lnput Sp¡tsvrij V.o F.

Geen toetslng, prcjêct wordt dusdãnlg vormgegeven dat

h€t b¡nnen het beschikbare budget valt,

Nee

i xeä.ãrr 'ì 
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I uTA2r6/1557 i 5 oktob€r 2012 Ir- - ._"l--.-"-:,-__l
8êschri¡'v¡ng van de problemaüek / het kn€lpunt

In de pedode 2013 Vm 2014 worden dooÉtrcmlngsknelpunten vem¡cht ¡r dc drlchæk Utrecht-llllverilm-
AmeEfoort op de A27, de Al en de A2t onder Ame6foort {aaryên een aantal knooppúnten al ¡ãren ln de f¡le
top 10 staanTot I oktober 2013 z¡Jn €r ook noq werkzêamheden op de 428. Problemen oÞ het ilWN hebben hun

weeElôg op het nabu gelegen OWN,

tiet pÞject Sp¡tsvrlj heeft laten ?len dat mêt æn beloningsprlkkel 2olo vðn dc automobllijten u¡t de avondspjts

en 1,55o¿ ult de ochtendsplts kan wo.den 9eh¿ald op de driehoek (gem¡dde¡d 3.000 spltsm¡jdingen p€. dag).
Bli rlk.n rcaio bstaat de ômbltle om met alternatirye en innovat¡eve prlkkels ãutoñobll¡sten ùe stlmuleren

oñ de splts te mljden en e4 duurzañe gcdEgryeranderlng te vcrkrijgen, En om æn t-ans¡t¡e op gang ê
brenEen waarÞij de rcl van pdvate part¡jen tæneemt en dle van de overhe¡d kan afnemen, fn d€

doo¡oftwlkkellm van Soitsvrli kriiot dlt oestalte.
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na te gaèn welke b¡id.age een doqontw¡kkel¡n9 v¡n Sp¡Èsvr¡J kan levercn ls æn ènalyse ultgevoerd.

geEedeerde budget van € 2,5 milloen is kaderstellend en (gêrclateerd aan het ærsprcnkelijke budget)
beperkt. Grcte kos¡enposben moeten worden ve¡meden. D¡t zljn bljvoorbecld de flnðnclèle beloningen,

in- en ùltbouwen van S-boxen, het weruen en behoúden vðn dednemeG e¡ het langdurlg ln stand houden
het Gmeræysteem. Hierdoor ls het niet mogcliik dc hu¡d¡ge resultððtsvdpl¡chthg voor èantallen

(en dus effect op de reg) aan te houden, De Bdruk zal dus meer mæten l¡99en op de
ñeÈ êlternâtieve pr¡kkels.

De hùid¡ge dc.lnemers wo.den tot elnd 20tZ flnancleel bel@nd voor hun spltsm[dingen. Langer ls nlet nodlg
en @k nlet wensel¡jk. Oe fimnc¡éle belonlng hæft goed gewe.kt voor het ve¡k iJger vàn de
gedragsveÉnderlng. Ult anderc spitsmljdenpÞjectq bl[kt dat een deel van de verkcgon ged.agsvsðndering
structureel is en een deel latenÈ structuræ|. Oe p@kl¡lk lært dat het overgrote deel van de sp¡tsmljdeE
aangeeft de gedragsvtandcring te wlllen behoúden qok bl het wegvèllêô v¿n dê financlëlê prikkel. Zlj hebben
i¡middels de voord.len êryèren van het splt5mijden (t¡jdsw¡nst, mlnder stress, kostenbesparlng, m¡nder CO2.
ultstoot, meer flexlbllltêlt, €tc), D¡t r6.kt meer a.n de ¡nbinsieke motivatie vôn dc deelæmer,

Na de fase vaô het verkrljgen vên de gedaaqsveraodealng tæedt een fase op vðn hel verduuÈaøen van de
Om de qe¡oonde gedÊgsveràndering tc bcstendigen en gebrùlk te mðken vðn de Þosltlevc

intentis dil te bl¡jvèn docn zonder finaÉiële b€lon¡ng, zullèn dere deelnemeE zich bflusl moeten bl¡Jven vðn
v@¡dêlen dle z¡j hebben erv¿En (de lntr¡nsieke motlvat¡e). Dit kèn buworbceld door het gqen vån

feedback op deze vo{delen en het bl¡lven st¡muleren van de gedragsveEnder¡nq d@r het geven vðn
(nlet of mlndei flnanclële) prlkkels.

de doorcntwikkel¡ng van SpiÈsvr¡j is het de wens om het gebrulk van smartphgnes æn belangr¡ike Þl te
Met de smôrtphones kan enezllds infu¡mat¡e van hct relsged@g worden veømeld d¡e bruikb!¿r ls

dle feedback. AndeE¡jds ¡s de smàrtphone het mlddel waarmæ de infgrmatic tcruqgekoppeld kan worden

de vorm van feedback.

9.dr¡g.pr¡kk.l¡

hu¡d¡9e àls n¡euse deelnemss ¡s de wens geuit om blj de dgorcntwikkeling van 5p¡tsvrij in te zetlen
de volgende gedragsprikkelsi

B.lon¡ngen in de votñ v¿n "spif5v¡¡J-miles', Deelnemers kunnen met hun sp¡tsmúdi¡9èn 'sp¡tryrü-
mlles" sparen waamee p@ductcn v6n rcaionale bedrüven kunnæ worden vcrkrcgen. Dlc rcglonðle

bcd.ljven kunnen, ¡n ruil voor de pogit¡evè PR dìe zlj krijgen (tlvo) en n¡euwe potentiële klanten dle z¡i

aan zlch kunnen blnden, dæ Þoducten met kortlng of gEtls âanbledd. Denk bljv@rbæld 4n een
gratls Me.de kaartje voor de b¡oscooÞ of koTtlng voor een muscum, ol korting op E-biks of openbðar

vervGr. Ook serkgevers kunæn h¡erin birdragen door voor hun rerkneme6 een âanbod s.mq tc
stellen. Op termljn kan hiêmee de betrokkenheld van zowel werkgevers als mðlktpð¡tljen wo.den

ve19r@t.
Inlonat¡epriklels, Met nðme lnformatlep¡lkkels dle vlã ãppllcðliÉ (app's) ecn terugkopPellng gêven

op het rcisgedrag vôn declnêmets die rækt aan de Intrlnsleke mot¡vat¡e van de dcelnemer. Specifick

voor SpiEvrli wordf hlewoor æn app ontwlkkeld, Daarnaðst staat het sYstrem ook opên voor
bcstaande app's dle gewenst re¡sgdEg sðmulercn (b¡lvoorbeeld op het 9êb¡ed v¡n ¡!ls- en

parkecrlnformatþ). Ook dc blnîcn Sp¡tsvril ontwlkkeldc en suçcesvol toegcprste multimodale

relsplanner en ðleft-serviæ kan worden aangeboden,

5pd/gaming-elementcn. tlêt gebru¡k van smartphones maðkt het mogelUk dðt speclfieke

spelelementil (games) worden ¡oegevoeqd in conb¡natie met het creéren van een vlrtlele
@mmur¡ty. Hlerin heeft iedeÉ deelnemer een prcfiel cn kr¡jgt voor veEchlllcnde Eedrðg¡ngen v¡rtuele

punben of objêcten en ziêt In de vlÊuele communlty (vla de smårtphone) de æsultaten van ðnd<e
deelnemeF. Ook s4lal medla kunnÐ worden lngezet, Door de spelelementÊn te koppelen aðn het
spltsmijdgedrâ9 ên b¡¡'voorbeeld extrâ Spitryr¡j-m¡les dic hlermee kunæn wordên verkÉgen ontst¿an

extra prikkels d¡e de gewenste gedragsverandering st¡múleren.
Loter¡Je!úenø, In p¡¿ðt9 van een'zékêre'fln.nclële belonlng kunæô deelneme6 kans môkÊn op

eeo pr¡js (Rnanc¡eel of ln natura). Om de gewenste gedEgsveÞndedng (sp¡tsmiden) te st¡muleren zal

de kôhs op het wlnnen vàn een prils wel groter mæten zun naårmate de deelnerc. bcter ¿tjn best i
doet. Dlt stclt wel elsen æn de @ntrcte op de spltsmudingen. Dit veretst nàderc u¡twÊ.ktng. Ott ;;tdt ;
ook voor de wijæ waaop de pr¡lzen (llefstonbelast) kunnen worden uttgekærd binnen de geEeãde j
rcge¡ing€n, ¡n begtnset ¡s het wet @gdük. 

i

iBæottt. tr.nllt¡a
I

; Do.t¡têlllDgcn doormtwlkk.t¡n9 Sp¡trvrlt

Op basls van voorgaande ziJn voor de ulh¡ertlng vàn dc dooÞntwtkk€lhg vËn SptEv.¡l de volgende doelen
geformuleerdj
. Blnnen gegeven bodE* te real¡serq.
. Focus llgt op de ve.duuEamlng vln de gedrcgsver.nderlng.
. Zovæl magel¡jk effect op de weg (spiFm[id¡ngen op knetpunteo) btnnen de moget[kheden dte er z¡jn,

geen esultaaEdæ¡stelllng.
. Le€reryari¡gen op doen met àltemat¡eve prlkkels (belonl¡gen vla p.odúcten reg¡onaal bedrtjfsleven,

leedbëd< op relsgedrag, lnform.deprlkkelg, game, lotcrlr),
. Doo4tåan met huldlge dcclnemcE (verduuøamlng gedragsveEnderlng) måar ook starten mÊt nleuúe

dælnemffi (leereflarlngen altematieve prtkkels).
. Gebrulk maken van smartphones als platform voor lnfomat¡cvoou iln¡ng cn lnw¡nnen vðn

verplaatshgsgegevens.

' De doorontwlkkellng moet gebruik oaken vðn de gedan. hvsterlngcn (om kcteneffectivit tt verdêr
Þ vc¡grcten).

. Bldràge vanuft het bsd.ijfsleven, b[værbeeld ln de vorm vân ko¡dng op producten, EU rcorlcur
rislcodragend oangcbodfl door consoruum.

. Etrste kwartaàl van 2013 namet¡ng onder hùldlge dælnameE zondü vedàngende Incøív8
(lnbeé$ant vanu¡t M&,E en Urd nodtg v@r v@rbercidlng doorontwikkeltng),

An.ly¡c ¡cmrtot

OF basb vðn voorgaande z[n veßchjlle¡de sæn.do! ondeuocht. Er ¡s æn op?ct rcor de doorontwtkkelhg
gcvond6 dle zoveel als mogeluk tegmæt koffi æn de geformulgde doel.n. llleronder Is dee opzet
toegelichL

Oprct dærontúlkk.iltrg sDttrv.¡t
Om de doorcntw¡kkellns v¿n Sp¡tsvrij blnner het gegeven budget mogelljk te mðken kan de huø¡ge
dienstverlenlng nlet rcrden geæntlnuærd, Da.rcm ls lngeet op zowe¡ het omlaaq br69en v.n kosten als het

Om de kosten oñlaeg ¡e brcnEen ¡s aan dê volgende knoppen gedràald

' Eclonlng pcrocht nd- enlofðvondsplts

' Wærde belon¡ng per sp¡tsm¡ldtng.
. Aantal dednmeß-
. Aanp$ingen aan d¡enstvêrlenlng consqrflum.

" Duur van de veflenglng.
. Effætlevere inzet van mlddelen.
. Afb¿kenen monltortnq & evaluatfe,
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iaelon¡Dg per ochtend- en/of avondspits
l

Op dlt moment wordt zowel de ochtend- ¿ls avondspits belænt. g¡, de verlenging wordt ôlleen nog de
ochtendspits beloont. Dlt omdàt:
. Een ochtendmrjdlng ln 50-60% vðn de gêvallen al ôutomatl*h voor æn êvondm¡jd¡ng zorgt
. Mljden ln de avond €en hogerc lncentive vrððgt (wanl moel[ker)
. De kosten vðn dc dlq¡iwerlen¡ng dan omlaag kunnen (frðudecontrole, bãckofflce, , .)

Waarde belonlng per spltsûiJdlñg

De huìd¡gc belonlng pe¡ spitsmijd¡ng ls variãbel (sfh.nkel¡jk van de àfstãnd) en ligt tussen de e 3.- en e 1,50
per spitsmijding, Gegeven de reiatlef lañge w@nwerkafstënd van de gem¡ddeldc deelnemêrs ¡s de gemlddelde

bÊloning per splLsmijdlng c¡rca € 2,80.

Bij de verlenglng van Spltsvu zÊl de spltsmirding worden beloond met spaarpunten (Spltsvrue Mlles). Oe

wãàrde van die Sp¡tsvrije M¡ls zal € 2,- pers spltsmlrdlng bedrãgen. De invester¡ng van de prov¡ncle zal e.hter
slechts € 1,50 per spltsmldlng bedrugen. Dlt omdat het ultvoerend consofrlum € 0,5o per spltsm¡dlng voor
eigen rislco en reksing næmt (dlt k¿n daarmæ worden beschouwd åls æn Þlllf¿9ç]yiluLheLÞCftliEhl¿9!).

We stoppen mêt de afsta.dsafhankelljkheid in de belon¡ng. Dlt omdat 90%van de huidige deelnemeE al (bun.)
op tEt m¡xlmum bedrag per mijding z¡t. Er is dus .l weln¡g vschll ln het mijden per k¡lometer en het m¡Jden
per rlt Bovend¡cn vergemakkelijkl het dê commùn¡cade en is hct ln het systeem makkelijkè. te verwerken (en

dus qocdkoper).

AÐnêl daelnêmeß

Het gemlddelde aÈntal deelnemers over de huld¡9e looptijd vðn het pÉlect ls clrca 5.000. om blnnen budget t€
kunnen blúven zal het aànbl d€dnemeÉ in de verlenging van Spitsvr0 beperkt moeten zün, Dlt vðnwege de
d¡.ele koppe¡ing met ultgaven ln bclonlngen en systeemkcten (bôcl- en frontaffic€).

Voo. de h¿¡dlggjggheEel5 wordt het stEcfgetal maxlmaal 3.000, De vemachting b dat ûe eind dsmber
2012 met c¡r@ 4,50O deelnemeE eind¡gen (omdat we n¡et blj weryen dððlt het aantal hu¡d¡ge delnemeÉ
telkens vanwege de u¡tstroom Lv m. b¡jv@.bæld mhuizen cn als gevo¡g vèn frðudeÈaEeg€len), Dlt betekent

dat er drca 1 000 deelnemeE nlet door kunn.n qèan Het ¡dee is om mlddels een aantðl b beantwoo.den

vrêgen æn kle¡ne 'drempel'op !e werpen en zo ook de gemotiveèrde dælnemers over te houden. Moge¡ijk kan

d¡t wo¡den gekoppeld ¡an een ln te vullen'sÞltsmljdplan'wà.rmee het rendement van het Êantal

sp¡tsm¡jd¡ngen ook omhoog kan gðàn (z¡e ook eryarlngen ln BGbant), Aan de àndee kant moclen de drempcls

nlet te 9rcat worden ðnde6 houden we n¡et voldændc h!il¡9e deelnemss over. Omdat een nieuwe nulmct¡ng

voor de huldige deelncmers geen optle ls (wðnt belhvloed door de gedragryerende.¡ng) bl¡lft de refeßntle de

oude nulmeting Omdat b¡i Spitsvr¡j veel tijd en energie ¡s gestoken ln voofrdurcndc contole op de

deelnemeEqlterla en een lntensieve fraud&p5poring met maatregelen ls de vetachting dðt de nulmeting ¡n

het overgrole dæl van het aantal dælnereß nog steeds æn ju¡ste relerenue þ.

Voor de d!uþ-€ deeloçlflerâ wordt ingezet op het wflen vãn 500 nieuwe deelnemeG. Omdãt het werven van

n¡euwe deelnemeE.elåtlef kostbaàr ls æl dêzê wêù¡ng #nmal¡g zljn. Ond€ßocht zal worden of nieuwe

dælnêmæ uit de doelgrcep d¡. de Reiswljzer gebru¡kt gehaald kunnen worden.

omdðt nð 1 oktober 2013 de A28 helemaal verbræd cn opcn is biedt d¡t mogelljk o¡dÊælGkânsen naar hel
effect hledan op de doelgrcep. Blj de smenstelling vðn en het ðanbod voor de deelneme.s aan SPitsw[ kàn

hiermee mggel¡jk Êken¡ng wordên gehouden. Buvoorbeeld als het gaat om hel weuniet @ntlnueren vðn het
aanbod nè 1 oktober 2013 vmr deelnemec dle normaal 96prclen ove. de 428 rüden. Of bljvoorbeeld de

reNing vån 5oo nieuwe dêclnemers ôlleen te rlcfitên op de A1 en 427. Deze mogelukheden zullen op korte
te.mijn wgrden verkend met de wegbeheerder (RWS),

Het totaal aantèl dæ¡nemers b¡J de verlenging van Splttvtlj komt hiemee op c¡rcð 4.000 Met de

ultganospuntcn van de opzet v.n de verlenglng veilachten we voor de ochtendsplts æn dagelljks aant¡ll

mijd¡ngen vån cfrcê 1.150 De bùvangst voor de avondsplts zal n¿ðr vcilãcht¡ng tussen de 575 en 700 l¡99en.

Hêt totäèl aanlðl spltsmljd¡nge¡ pe¡ dã9 llgt dan tussen de 1,725 en 1.850.

' Beperkte varidaÙe (nðdruk l¡gt op læfêry¿dngen) en gàandeweg ¿utomaíseren val¡dàt¡etãken (met de
kênnis vàn nu)
. Van de aanvullende dienstan wordt ðllcen doorgegãan mêt de binnen Spltsvrlj ontwikkelde
multimodèle clsplanner (pré-tr¡p) en de âterts (on-trlp), þ¿¿¡¡¡¡st zal feedback op het relsgedr¿g worden
aoegevoegd (post-trtp)
. Dc overige huidtge åânvullênde dtensten (zo¿ls Elleen, Flþnetwerken, Go-About, etc.) worden ntet
mær gÉleverd,

' Het slreven rs de operôdoñele kost6 te bÉngen op het niveau vðn ecn '|duuuame dienst,, dre zrch op
lermlrn ook ændd gve.heldssubsidie k¿n bedru¡pfl (¡n een n¡euwe m¿rkt),

A¿npasslîgen ãAn dietrerlen¡ng ConæÉtum

0m kosten tê besparen zðl de d¡enstverlening van hel @n$frium worden beperkh. EåtmsliE weilen en niet b[werven van nidwe dælnemcrs
. Opcning sed¡ccdÉk tijdens kantooruen of æ9 mindea

Pl¿nniñg

kosten te besp¿rcn zar de duur van de ve.lenging mætên wordú beperk! oe p¡ann¡ng van de verrenging
Spltsvrjj z¡et er da¡ 6ls votgt utt:

Nov 2012: commun¡cat¡e orcr vedotg SptEvrU rlchtlng huldlge de.tnemeE, sêkeholders en media
Dec 2012 - tan 2013t nulñegng n¡euwe dælnemers
1 jln - 1 aprll 2013: nèmeting huldtge deelnemers
Dec 2012 - 1 ap.ll 2013i voorberêldlng vervolg en ¿ànpassingen àan systlem
I ¿prll - 1 jul¡ 2013: drte heton¡ngsma¿nden hutdlge en nieuwe deelneme.s
I jul¡ - 1 sept 2013¡ vakantieper¡ode, geen b€lonlngsmaanden
1 sept 2013 - 1 mðãrt 2014i z6 tEloningsmðandên huldlge en nieuwe deelncme6
1 maart - 1 iun¡ 2014: drte maandeô nameting

Om

Elfectlevq ln¿e¿ v¿n m¡ctddø

Om kosten tc besparen ls gek€ken na¿r een eff*ticve.e inzet van mlddelen. ¡4et name gèàt het dan om het
gebru¡k van de cðmera,s, de s-boxen en de sm¡rtphones,

De çìmgf¡3 dle gêbrulkt worden voor kentekenreg¡stra8es ziln relatleF duur. Op dtt moment gèat het tn totaêl
om 56 cimera!. ln @mblnaHe met dê Gps-sporen dje worden ingoonnen door het gebru¡k vèn de
smartphorus kãn her åanral cema@t omlæ91 naar c¡.€ 21. D¡! zal pêr 1 rpril 2013 worden d@¡gevoerd (tot
d¡e tijd z¡ttcn ¡lle c6mcrå's ¡n het huld¡ge contGct ten behoeve van d¿ nanetlng), Het ¡dec ls pr s¡etweq één
doorsnede te mèken. Voor de nleuwe declnemers worrlt voorgesÈeld ålleen deelnemcÉ te weryen die de hele
snelweg 9ebrulken.

Voor de S-boxên 9¿àt gêldén dat biJ sbrhgen geen nleuwe S-box meer wordt rngebguwd. Welltcht wordt @k
de uitbouwmogclljkheld beperkt,

Voor de SEi!Þbe!É geldt dàt nieuwe deetoemeF de eigen smartphone moeten gebrulken, ¡.¿.v.m. de ðpp-
óntwlkkel¡ng kunnen allæn ¡-Phone en Androld kunnen worden gebrulkt. Btj storing of defect S-box moeten
huld¡gc deelnemers ook overstappen op de elgen smartphone. Er worden wððEch¡jnlilk geen smartphones
vanUit Sp¡tsvr¡J ðrngeboden.

Aihakenen monltorlng & qaluatie

Om k6ten te bcapãreñ zal de opzet vèn de monltorlng & avaluatle moeten worúen afgebakend. Dlt wordt ln
overleg met lenM vormgegeven. In de huidige opzet zal het aanbl enquêtes beperkt z¡ln tot twæ (tn jun¡ zo13
en bü namet¡ng). Het Is rei de bedoel¡ng de gegevús aan tc blijven leveÉn die op dit moment maandelijks
ðan [enM worden geleverd, B¡j de monitorlng æl er ook ààndàcht ziln voor de beten eh de ve@nderÉndê
conditles vao het Rljkswegennêt.
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Doel van de maatfegal

Doelstel¡lno
. Verduuzamlng vðn de gedragsverander¡ng van deelnemeß ¿ðn Spltsvtlj
. Zovcel mogel¡jk spltsmijdingen (binnen de budgettalre rðndvooilàðrden) b¡nncn de prcv¡ncic Utrccht

in het ¡lgemæn en de driehoek LJtrecht-H¡lve6um-Amersfoo.t in het b0zonder,
. Lærcrv.r¡ngen gp dæn met alt .nàËevê prlkkels (belonlngcn via prcductcn rcglonàal bedrllfsleven.

Fædbàck op rclsgedrðg. lnformatiepdkkels, game, lote.lj),
. Bljdrag. lcveren ðan trànsit¡c van publleke flnanclerlng nèdr p.lvate f¡nanc¡erìng mêt achtediggcnde

bus¡nes@se(5)

Pilnèi(.eÍfeçl:

. Nðar verwacht¡ng ci¡cð 1.700 sp¡tsmudingen per dð9 gcduÉndê de pe¡¡ode v¿n ãprll 2013 Vm februêr¡
ztr14

St¡mulans voor Hct Nldre Weí<en, waård@r werkgevûs ln de prcv¡nc¡e Utrecht aantrekkelÍjker worden.
Het b¡ldEgen æn een duuuamere gedEgsverandeing vèn ðutoforensen.
Het lotrodueren van píkkels uit de gaming industrie is een kans voor ¡n Utccht qevest¡gde gåmlng

i bedrrjven (Gðme Garden).

ItyÞc mætmgr¡
I v.rug.

I

| ¡{adara afb.kGn¡ng màrtrÊg€l / prctcct
Ì Het pr¡mðjre effed vEn het prcject (nðÐr vemachting r.7Oo spltrmüdlngen per dag) en de duur h¡eruan
(periodc ðpril 2013 Vm februar¡ 2014) ¡s het mðxi@le dat binnen het gegeven budget kån wordÊn bere¡kt. Het
prlma¡re clltct kan relat¡ef eenvoudig worden vergræt door mæa deelremers te wcryen en de mäðtEgel
langer te laten duren, De mogel¡jkhedcn voor het lnzeften van aanvullende financ¡ering zullen worden
ond.zocht.

itotel¡jkc v.r¡atlc €n onze*cihadcn in de ùcopq
De opzet van de d@onlwlkkellnq van Spllsv.¡J ls bhncn de gegeven råndvoo$aa.den al behoorlljk u¡tgewerkt.
De gootste onzekerheden in de sopc bestaon op d¡t moment nog ult:
. Dc vormgq¡n9 van de prikkels'9¡m¡n9' en'loteíl-elsenten'.

De vormgeving van mniLoring & d¡luatl€.
. Dê vormgevlng van fraude-opspor¡ng en handhavlng.

samenhang en 3anenwerk¡ng

Betrokk€nhêld bedr¡iFsleven

Alrdrrgc vanult hrt badd,llcvan

Zoðls aangegeven zðl het ultvoerend consoftlum pêr splEmijding € 0,50 vån de € 2,- aan beloningswaarde
voor elgen Ékenlng en rlsico nemcn. Dl!.1ær korung te b€dlngen bl, bedr¡lven dle (vla een webshop)
producten âanb¡eden. I¡ totaal ¡s dlt met de huid¡9e gpzet naar veruaclûlng een bedrag vaî ruim € 200.000,-
Deze prlvate budrage ls æn eerste stap rlcht¡ng æn duuuamer conæpt waarb0 op termlrn sPrake kàn zln va¡
een grotæ prlv¡te büdrage, blrvoorbceld door budragen van aannemerscomb¡nåt¡cs ol werkgeveß
(buvoorbæld door mohlliteitsbudgetben met ptek- en dalÉgelin9). Op deze wijze dËagt de doorcntwlkkellng va
spltsvr[ blj ôao het afbouwen van de publleke lnwster¡ng en hel opbouwcn van prlvate bljdragen.

Van de voor werkgeve.s aangeboden aanvullende diensten is oelnlg gebrulk gemaàkt, ondEnks het veelvuldigeconte<t dat ts geocht,

Hetzijndewe*gryers_dleh*mogelijkmoetenmakendatwerknemeEkunnenspttsmUden Oà¿rvaltnðarvefrachung nog w¡nst te behalen. Reden te meer om de
va¡ sp¡tsv.¡J
budget vær
van de ont¿ en

bljeenkomst

Omdat aan Spltsvr¡j verbonden en v¡a de deetneñeÉ aân Spitsvrl, 2,500 werkgryerikunnen worden bere fieêt aàn de aônbodzijdc. Vànuit SWsR;n Ur-5 tunn.n mo"gãùkmaàtregelen worden Afstemming lilerove; loopt.

¡ne voorSp¡tsvrü een dekklng van € 35.OOO,-
tussen Sp¡t5vrtj en het prciect Mobíiteitsbúdget
is tussen Spltsvrl, en het prcject Rc¡swijzer van
póject Spitsm¡jden AlZ Gat4opp€.brug 2014,

Ko6t€n

De doorontwikkellng vsn Sp¡tsvr¡j ¡s geb¿seerd op de vo¡gendc ramlngi

Kosten projectuitvoerder

- WeNing en communicatie € 2OO.OOO,-

- Websltê € 60.000,-
- Aànvullende dlensten € 65.000 -
- S-box/sma.tphone technologte e 125.000,-
- Centrale veqerklngs6ênhe¡d aZ2O.OOA,-

- Flnanc¡èn e 50.000,-
- Serukedesk e 25O.OOO,

- Câmta's en fr.udæpsporing e 300.000,-
- Mon¡tor¡ng en r¿p9ortðge € 8O.OOO,-

- Projcctmôn¿qement € 200,000,-

- Belon¡ngên € 450.000,-

Pojectmanðgcment &comñun¡cati€ (inhuur)

Ontw¡kkelen en toepasæn game

Onvoodi€n

TOTML

€ 2,000.000,-

€ 250.000,-

€ 200.000,- *

€ 250,000.-

€ 2,700,o00,-

nol cn ¡nrct wrrkgacE

B¡J spltsv.iJ zun 64 werkgev€rs ængesloten, BII deze werkgeveE werkcn 650 van de oorsPronkelijk 5.500
deelnemers. In totaal werken de deelnemers æn sp¡tsvrlj b¡j c¡r6 2,500 verghll¡ende we.kgqers. De
bebokkenhê¡d vôn dê we.kgde6 bij Sp¡Èsvr¡J veFchltt. Hét effet van Spítsvr¡i op hct bele¡d v.n werkgeve6
(HNW) ¡s n¡et goed bekend. U¡t @ntðcten met deelnemeÉ welen we dãt door Sp¡tsvril æn d¡¿loog t¡rssen
werknemer(s) en we.kgever op gðng ¡s gebEcht dle ¡n een aantal g4¡llên ook heeft gele¡d tot
beleidsw¡Jzigingen van de werkgever (b¡jvoorbe.lrl op het gebled van ðanv¿nqstlrden werk en thuiswerten).

prcvlnc¡e staat gèEnt voor ie dckking *u"i-¡¡i Oe lou,i, i;r9 rven van provtncli,e BB projecten pâssn
b¡nnen de totàal bschlkbare prcv¡nc¡ðle BB m¡ddelen.

Taakstô|l€nd Þudgct, prognooé ka3rltmê Gn v€rdcllng oy€r do partnêrs
Yan

Prcvlncle
500

2013

2.000

¿su

* prîlspe¡|.,..,"

K€ 2.500,-
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V.d!t¡E
cæff

[!¡49.
øètÀed

1 apr¡l 2012
I mà.rt 2013
1 junl 2014

ItliJlpalen / Plannlng ên kostên

Èðnpæn

Vrrt3talling / ond.rtGkcnlng

Provincle
Nrrm
Dhr, ¡.w.R, van

; D¡r€ctourw€gon en
I Verke€ßvsil¡ghe¡d

i

Luntereß '' 
¿&holqot3

Ultvoúlng
Nametlng
Z¡e ook de gdetalileetde pla\dng onder'opz¿t

¡ aprll 2012
1 maart 2013

ln de noèlt¡e

R¡s¡co'r

van ìlogclUk.
optrcdetr

gehf'vlng ßn .të Þ¿langdlstê tiskþþ (qua inho!.t, phnnlng, l@sten, !úid¡sch ed), de kans van

optrc.Jcn, de @ns{{uênt/ts lndtq lÊt rEl@ zlch vdodoet en de behæßñætregdÐ,

U¡tYoer¡ngsorganlratle

; Provlncle UtËcht (met lnhuur van Drcìêct. en uon¡1n,ú!çû1.*rilÐldüerienl. AT OsÞme) I

Co na.aête rI ngsstaasag ¡e / a a n bast€¿t I n gssttateg la

De maataegel is een verler€ing vãn ccn b€stãand pþJ€at wâadan de ultvoerende werkzðàmheden detlids

4rcpé zun ¿önbestced. Een verlenglng lan SPltsvrli ls àlleen mogel¡jk gêbru¡k màkend van d€

d¡€nsNerlening van de huidige prcjæbJitvoerder. Vanuit jurid¡sqh peÉpectlef ls onderæcht ls ofvoor de

verlenging van Sp¡tsvdJ de hu¡dlge projectuitvoerder mag worden gaconüactêerd. DiÈ antwoord wàs pos¡del

æñ aðnbest€ding is d6 n¡et nodig. Na onderhandellng met de Prciectultvoerder zal de vedenglng woden

ttlonitoting cñ cvaluatla

6¡j rte verienging vðn Sp¡tsvr[ zal mlnlmaðl deelfde lnfgrmatle aan IenM worden ðangeleverd ôls b¡j heÈ

huldlgc prcject het geval is (en dat is een zee van lnñomat¡e), Oaårnæst zal nleure ¡nformat¡e worden

geleverd d¡e spec¡f¡ek ¡s v@r de opzct vrn de doorontwlkkeling vrn spltsvrij. ltrM sþlt hler nog nleuwe

fomats voor oÞ, Due hput zal æk de ba5ls zun v@r h€t meetplan MAE voor de reg¡o. In aßtemmlng met

vormc;rqevel

Mw Drs M.CA Bom
*.

ilr

I

FEudeopgporlng en -
hrñdbuíñô lhtF*.ñ

streng toekht op n¿lcving
rcgelgev¡ng, ¡nzètten
çqmmûniç!t¡emanaqement

10%

irogo projecl

t
2

3

lenM en de 1vÈ\'*)Ð+ir !l&E za¡ dlt verder wordÊn
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ùl¡sçiiqsirqéi*è-t ¡¡ ñ ¡ÆtñG ¡S
ilaam maatregel: MNBBl2 In-Car p¡lot, ITS-DAAS

Naam Reg¡o: Midden-Nederland

UiWoerende organisatie:

Verantwoordelijke besUurder/dkecteur:

Verantwoordelrjke projectmanager:

Betrokken andere organ¡saties:

Datum / vers¡e:

Wijze waarop Plan rrdn Aanpak is getoetst:

a) Ramingsmethodiek:

b) Toetsing raming en beoogde effiecten:

c) second op¡nion:

Prov¡ncie Utrecht

gedeputee.de R. van Lúnteren

Sðkià Kempemn, 0618I)06!5

m¡n¡ster¡e van l&M, regio Arnhm-Nlinegen, prcvlncie

8Êbant, SRE, smruerkingserband regio Etndhoq,

Maastftht, Zrcllekampen, Gron¡ngen-AÉEen, stadsreg¡o

¡laaglanden

5 novembtr 2014/veËle 1.0

ûpert iudgemnt

expert judgemnt

mlktonsult¿tþ

de

Om een pc¡tlrye b¡jdræe te kunnen lfleren àån de doù Beter Benutten b@gde congestiereduct¡e, werkt M¡ddo-Nederland
sren met het M¡nisterie v¿n l&l'l en een tle¡tal @nm¡sh belàngrìike reglot, aðn hd be*hikba¿r komen van betere

r€íínfomtie De reizlger ¡s momenteel maar beperkt voou¡en van kwãlitat¡ef goede re¡s¡nfomUe. De keuæ van de

reggebruiker ¡s bepãlend voor de efficiàrtie van het verkeeEætwerk Want zo¿b de Mlnlster op 7 februari jl, meldde a¿n de
lwæde KÈmer: " Sllme tqhnologie ed ¿ctuele reis¡nfúmat¡e op maaÈ ájn ln de toekorot cruclaal voor de verbetering van

onze mobilite¡t Ze helpen zorel de weggebruikers als de behærdss van onze lnfrâstructuur.,. De beperktÊ vow¡ening van
kwal¡htefgoede re¡Enfomatle shekt z¡ch ultow. het regennet van M¡dden Nederland, over de gehele Randstâd en andere

gr@t sùedelÜke gelieden in Nederlànd, Het belrefr ln M¡dden Nederland zowel het hæfdweq€nneÇ bijværbeetd 428, 427 en

412 als ook de bfrcorbeeld N237, N201 en de belangrijke stedel¡jke wegen.

Scopebeschrltvlng yan de maatregel

U¡tgebre¡de b6chr¡jv¡n9 yan de matrrgel / het prcject
De maatregel omvat de totst¿ndbænging, d¡sìributie en afleve¡¡ng van b€tere (contqt-spectfreke, pssnlijke, acbtele,

betrcuwbare, congruente) pre- en on-trip re¡s¡nfomâtie ðan reiz¡gss, ømir autombll¡sten. Daàr waar dit vær het

furrctionercn van de lnfomtledlenstên noodzakelijk it makt het @mpleteren en opt¡ma¡bqen van de verËmellng van de

@r bæogde ¡nfoúmatle wre¡ste data, alÍÉde de stinulering van de totsbndkoming van de gileßte lnformatie op basls van

deæ (en andere besh¡kbare) datð, onderdeel uit van de rupe.

In dit u¡trcer¡ngsplan wordt de àanpak bshreven met als bel¿ngrukste werl(lhenì

l. pritsvrâag informtiediensten: gericht op een loenare van de kwantite¡t en kwalitett van be*hikbare

infomat¡ediensten

2. wrbeteren toeg¿nkelirkhe¡d van verkesø3ta; gericht op het verbeteH vàn de kwaliteit en de toegankelukheid van

¿ctuele rerkeerøat¿ (0,a. open dåtÂ) voor o.a. eryiæprdlders

De weggebruiker kr¡jgt door dlt prcject med en kw¿$t¡tlef betere ¡nFormtie be*hikbaar wàardoor het m¿ken van een bwustÊ

keuze træt beFekk¡ng tot z¡jnlhaar relsg€drag (bidstip, roub etc.) mogeliik rcrdt Bovend¡en wordt dez€ verkæEdab

beschlkbàar gstdd aan de sw¡æprcvideß. Onder rcgie en aa6tlrln9 van het mlnEterle van I&M worden deze werkl¡Jnen

ultgewerkt.

Ad 1: De opzet is om max¡ml 5 markÞÈrüþn te selecteren on æn inbmtiedienst te mtwikkelen. Op 17 mel 2013 zljn ls er

daarcm een prijsraag op de mrkt gqet. Dse prijsEag rÈht zich nìet zozær op hel ontwlkkelen vân æn n¡ðwe dienl maar

op het levsen van æn kwal¡teitsimpuls aan bsta¿nde dleGt€n. Het r@liæfen van een gÊdagflmndslng En de rdzþq en

het aanslu¡ten bil de wensen vãn de gebruiker sb¿t daarö¡j centràal, De vemacht¡ng ls dat dæme æn reFdl¡ng zal

optreden en er mede rulmtê komt vær lnnovatie vanult klelnere bedruven. Het vryerkfl van regelscenarlo! ln

navùJatieslsteæn is een ondsdeel van de prljsvraðq. Momenteel z¡jn de 5 winn¿ars vån de prijilæg lr-Car

Informt¡ediensten g€selecteerd, Deze consrtla best¿an uil enkele grcte gerenommsde marktpartuen mar æk diwE
ged@en cÉtieE kleinere mårktpårtiþn z¡¡n o¡dsded hieryã¡ De aangeboden ¡nformt¡ed¡ensten ziln d¡veE, verfriænd van

aard fl kar¿kÞr, Deze lnformatledlenst€n bevatten confom het prcgËlìm van elsen allen tqmlßÞ de lflerlng van prc- en

on+rip informl¡ediensten wãarin de ffiultaten van de data top 5 z¡jn opgercren, De ¡nfo.matiediensten zullen gebruik mken

van dab d¡e besch¡kbðar komt vanult de werlGtrcmen 'Multimodale Reisinformaüe" (MMRI) en "Parteren".

Ad 2i Om de prüswinnæE, maa. @k alle andere markÐartiien, in st¿at te stellen de bæogde kwallte¡ts¡mpuls ¿an hun

infomatjed¡enden tæ Þ dienen, is het modzalelijk dat t¡jdig de d¿arury benodigde datà bGchikbaar komt. Dit aspect is

sope van de Data-grep waarln wdt gryerktæn realiæring van het besdrlkbaðr krijgen va daÞ. Het gàat dærbii m de

rclgende 5 dab gebleden te verbeteren: w€grer*æamheden/ lo@Uereferent¡e, mx¡mum snelh€den, relduuraanduldlngfl

v¿n incidenten en verkee6matregden in regelsenariob. Realistle van mqdere verbetspunþn l¡gt op het organlsaìienivøu

Eventu€le b¡jgeyoegde (bèslls)dod¡menten

Âlgemene g€gevens

Het UWB heeftop IG07-2012 het plan En aanpak ITS-De Auto Ak Sen$¡ (DAAs) Midden-Nederland vastgesteld. Het plan

van aarpak ¡s mdertekend d@r alle, op dat mmst participerende .eg¡o's. In het dðn van aanpak is opgenomen dat de

bstuurl¡jke il nnðnclÈle coMquenties nog rest€n wúden vastgelegd. HieÌtoe is in 2013 door het minlsterie in

srenwerking rEt de ðndere ¡egio's æn besuurl¡k addendum ITS opgesteld, Met het vaststellq van dlt uitvoeringsrcoEtel

worden de aÊpraken in het bestuurl¡Ë ðdderdum bevestigd door M¡dden-Nederland. oit u¡tweringwooFtel ls hd r6ultaatvan

het v€rder u¡twerken van het plan v¿n aanpak nær c@crete acties. Middels @rl¡ggend u¡Wotringsßtel vrag€n w¡l u het

toble budgd van € 5.800.000r (totale budqet van alle dælnemeE bedraagt € 13.556.000) vr¡j te geven waaryan € 5.000,000

reg¡onale dekk¡ng (programmð RVM) 6 € 800.000 riJksdelddng, hleme komt het prcJed ln de u¡tvædngfas. Deze r€gionale

dekk¡ng is ln het LJWB van 4 juli 2012 en 15 rei 2013 qemeld tijdeE de b€Ðrek¡ng van de værtgang (t¡id, geld en kw¿litelt)

van het prograñm RVM, Het UWB wqdt gryraðgd om qre ¡n te stemen om deze financ¡ële mlddelen van het prcgEmma

RVM ¿an het mlnlsterie van I&I{ prolecdlKlie Eeter Sffutten over te drag€n. Þe prcjecdirectie B€ter Benufün En m¡n¡ster¡e

En I&M zal zorgdragen wor de ultværlng van het prcrect. tlierm ¡s het preJect van het p.ogramma RVPI n¿ar Beter

Bmutten Mldden iledeland overgehaeld
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waàr de dðtð wordt ve?ðmeld en ¡ngegwen, veelal de wegbehærdeE, Deze groep vomt dðn cok een belangñjke rhak€l ¡n

het verbeterprcG.

van
P-(Earr..çffçrlr
TæÈre van het aantalweggebru¡keF ret een acàJæl en gepeenallæed reisdvis
1. B¡idrðge leverm aan de reductle vãn het æntal VVub

ITS-DAAS is één van de lnwatleve proJecbn blnnen het Beter berutten. V@r dll proþct vooEf geen

@ncrete doelstell¡ngen opggteld met betrekklng tot het terugdringen van het aant¿l VVìJ'S.

2. Verbetering kwaliteit ¡nforrut¡ìediensten door kwalibtef betse en noodzakef¡lle d¿t¿ beshlkbaar ie maken €n

NseßeffeEtent

1, Leggen vãn een bas¡s voor æn meff Intens¡eve samenwerkinq met de mût

lype maaùEgel
- ITS/DVM

NadeE afbak€nlng maaEegêl / prej€ct
De uitværing wordt door de wrs(l¡lsde parhereglol van I&M en I&M zelf uitgrerd, De u¡twer¡ng l¡gt niet bij Mídden-

Nedelðnd. I&M zal op de voor Beter Benutten afgesprck€n wijze over de voortgang, de invulliog vân de additionele onderdelen

en de uitputting En de financlël€ m¡ddelen rapporterfl aan de prcgGmm¿manaqs BeteÌ Benutten l,4iCden Nedeland.

Het project rldrt z¡dr op het verbeùerÊn van de kwal¡þ¡t en kwanùtelt van In-Car lnfomatle æn de weggebrulker. VooNaarde

om d¡t be Hlisercn is het btrdlikbaar k¡úgen van mær en betere ¡nfomt¡e over de actlÞle sl¿nd En zaken op het wegflnet

Mldden-llededand. Geen onderdeel van dit proJect ¡s het zelf lryeren van informtie æn de w€gg€brulks .

Mogel¡Jk€ yariat¡Ê en onæk€rhedGn ¡n de scope

8lj het ¡ealisren van het In-Car oplosingen ls een goede datahui$@d¡ng van b€lang, De ¡nfmatÈdiensten en een gæde

d¿bhuish@ding z¡jn twee rerk5pqen d¡e onlosmakelük æn elkaar verboden zijn. Het is gæn silBre m de dabhuishoudlng

op orde te krijgs t¡nnen de 10 reglo!, Indlen de d¿bhul*Dudlng n¡et op orde ¡s dan heefr datæn negatlere invloed op de

hdalite¡t van de gelærde d¡enlen öan de reggebruikei De mrkt gaat in het werkspgor ¡nfmatled¡mten innwatieve

oplo$ings in de ma.ld zeten en er rcrden nieuwe samenwerklngwerbanden h¡sn malklpartlq gevormd. Deze aÐecten

kunnfl ¡nvlæd hebben op de kw¿l¡be¡t en d¡veElteit En de ¡nfo.natiediilsten. De In-Cårflnanc¡ëfe partijpatie van Mldden

Nederland is mderded van het pÞgramm Beter Benutten, In de reglo Midden Nederl¿nd b6taal d¡t progÊmma ult 67

projêcten nEt æn flnanc¡ed volume van rulm € 200 m¡ljoen.

Samenhang en sarn€nwerklng

Daas ¡s onderdeel van het lðndellJke Beter B€nutten duster ITS, Onderdeel hinan z¡in: 7 po€ctgræpfi. llidden Nederiand

næmt dæl in, en flmndert mee aan: In-Car Infuff¡atied¡ereùen, de Data-gGp en Parktrtr.

Daas ls onderdeel van het landelijle clu*er ITS van Bebr Benutten zirn 7 behngr¡lke pEjectgmêpen: In{ar
Infomatiediensten, de Dab{roep, Blauwe colf, ¡¡lult¡modale Reislnformatle, ParkeÉn, Sp@kfi16, BrabÊnt In car 3 (BIC3).

Midden Nederland neemt deel ln, en ñnanc¡ert mee a¿n In{ðr Infornatledhreten, de DaÞ-g¡æp en Fdrleren. De

(peßentuele) lnvester¡ng vanuit de wsh¡llende padijen vershilt per prcjæt. De ¡nwster¡ng vanult Mldden-Nederland ln het

prcjæt In{ar is relatief hoog. Dit wordta@ptabelgeacht vanujt hetfeit datd¡t wordt gmmpenseerd door andere projecten

maru¡t rel baten komm mãar waaEàn gæn (financìële) br'jdrage rcrdt gelewrd. Gedacht k¿n biivoorbedd worden æn de
prcjctgroep "Parkeren", waarb¡j M¡dden-Nede.l¿nd oñn¿rciqing ontv¿ngt vanu¡t het Rijk die de later toeuedcnde reg¡ob nlet
ontvðngen, Midden Nederiand finarciert daamaast nlet mee æn:

' de prcjectg.æp "Mu¡t¡modale Reisinform¿Ue" (MMRI), Þruiil de Ræro rel baåt zal gaan hebben b[ de Eurtãten
eryan, v¡a de In-cör lnform¿tediensten w¿¿ln de opname van lnformtje ovs ov-aansrulÞuf,ten verøklt rs

opgÐomen.

. de prciectg@p Blaure Goll tefflrl zlj wel baat zal kunnen hebben bll de rEultaten eß¿n, vla de h-Car
Info.matied¡ústen wa¿rìn de b6hlkbare lnform¿tie wer bdgopenlngen doorsil¡ce pdldeE ongetwifeld zal

worden opgenorcn.

' de prciecqræp Spookfil6, ÞMÛl zÜ wel bôat ¿¿l kunnen hebben blj de Elllãten edan, bijwrbæld vanaf 2015 als

$elheldgdviezen via de fn-car Informat¡edienstil (op bljv. cqnected navlgatiesystemen en smartphones)

besh¡kbaar kunntr kren.
. de prcjectgrcep 81C3, terulrl zü rel baat zal kunen hebb€n b0 de resultaten eryàn, btlvoorbeeld vanãf 2015 ¿ts

snelheids-, afst¡nds- en invægðdv¡ezen vla de In-Car Inforrutiediensten (op bliv. conñected nàv¡gatiesystemen en

smartphones) beschikbðar kunnen komen.

Relatle tu$en IT5 fl Reisw¡2er:

Met het prcject Reisw¡izer wordt rclslnformatle onLsloten vià de webslte'Regio Midden Nederland Bere¡kbå¿r'. Het bet efr pre

trlp infurmat¡e. Met het pþject Rels¡lzer rcrdt geen n¡euwe data lngewonnen lnformtie wordt gehaald u¡t de LTC tæt en

NDW.TeanRe¡sw¡jzerstefntmetdeLTCb€heerdeE¿fd.tdåtaoptimaalworddingiluld fngryalvðnmdu¡deìtjkheftJkan

aan een/de b€heerder worden gryraagd de datà (ieb) te verbeteren. D¡e rerbetering komt dan vanzelf @k in de NDW feed

terecht

De relatle tussen ITS en de Reisw¡jær ls dat beide prcj*ten En dezelfde brondata u¡t het NDW,

Kosten

Mlddels voorl¡ggend u¡tvær¡ngsv@rstel vràgen wij u het totale budgetvan € 5.800-O0O vrij te gæn wðãru¿n € 5.0m.000

reglonale dekk¡ng (prcgEmm RWI) en € 800.000 r[køekklrE, hl€rree koßt het prol4t tn de ufwærlngsfase. Het

pr€ramma RVM heeft ræds ten behoeve van lEt opstarten En proþctøderdelo en aan rcøbældlngskosten Eædttrl¡jk
€ 293,ü¡0 en € 1E2.000 @rgeflnancierd, De Þakstellende fln¿nclële mlddelm dle van het programma RVM naar min¡sterie van

I&M rcrden owrgedragen zljn € 4.525.000 (€ 5,000.000 - € 293.000 - € 182.000).

€

? s,32s,000,-

1-2 ¿95,WU,-

-/-t 1öz.0uu,-

Opstart€n prolectonderdelen

Voorbse¡d¡ngskosten

tGd ar van Noget Ë6HN

w€dræht filËlf{ll
budgst naar ¡lÀl

3
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Plan Yan aanpak PU6 MNBBl5

Naam: Maatregel Anders op weg (¡nnov¡t¡e)
Nðam: Regio M¡rl.len Nederland

Algemen€ gegevens

Verantwoordelilke organisat¡e:
Uitvoerende organisatie:
Verantwoordelljke bestuurder/directeur:
Opdrachtgever:
Verantwoordel¡jke projectmanager:

Betrokken andere organ¡saties:

Datum / vers¡e:

W¡jze waarop Plan van Aanpak is getoetst:
a) Ramingsmethodiek:
b) Toets¡ng raming en beoogde effecten:

Bijgevoegde (be¡l¡s)documenten

lnhoudsopgave Plan van Aanpak

Onderdeel

Provincle Ljtrecht
Taskforce Innovatie Reg¡o Utrecht (TFI)
Dhr. J.W.R. van Lunteren,
Dhr. Cor Bontje
Dhr. Paul Mallens (Prov- Utrecht)
Mevr. Marijn Brummelhuis (TFI)
Prov¡ncie Utrecht, Taskforce Innovat¡e Regio Utrecht,
Hogeschool voor de Kunsten Utrecht, Hogeschool
Utrecht, LJn¡veEite¡t Utrecht, Dutch came Garden,
vNM/ U15.
20 april 2Ot2

n-v.t.
n.v.t.

Beter Benutten

1 augustus 11

augustus

Beschr¡jv¡ng van knelpunt

11

- U¡tgebre¡de beschr¡jving van de maatregel
- Ooelen
- Succesfactoren
- Werkpakketten

o Oriëntat¡e
o Innovât¡eve p¡lots
o Meten en weten
o Effectueren

- Effect van de maatregel
- Type maatregel
- Nadere afbakening maatregel
Mogel¡jke variatie en onzekerheden in de scope
Samenhang en samenwerk¡ng
Koste n
Taakstellend budget, progrnose kasr¡tme en verdeling over de partners
M¡jlpalen en planning
Monitoring en evaluatie
R¡s¡co's
Uitvoeringsorqan¡satle

2
4
4
4
4
5
5
6
7
7
I
9
9
10
L2
L2
13
14
l4
t5
r6
16

van de
van de maatregel

nd,
rheid

en

- Commun¡catie; Implementeren van gaming elementen ¡n navigat¡e systemen
- Commun¡catie: C¿mpagnes en voorl¡chting re¡z¡ger.
- Communicat¡e: Inzet nieuwe med¡a op maat (de reiziger).

Kerngedachte bij deze drie maatregelen ¡s om het a liesuren) te verlagen
doormiddel van alternat¡eve benader¡ngen, om vern passen. Gezien deze
sterke samenhang tussen de drie maatregelen is er en te voegen in één
plan van aanpak, onder de naam 'Andeß op weg'.
Het vertrekpunt ¡s de funtheorie - een init¡atlef van Volkswagen. De funtheor¡e gaat eruan uit dat
mensen op een ludieke manier kunnen worden aanqezet om hun gedrag te veranderen, ze worden
verlokt tot alternatieven en niet gedwongen. Drt type maatregel kan binnen het
mobil¡teitsvraagstuk b¡jvoorbeeld worden lngezet om aan te zetten tot beter r¡jgedrag, sp¡ts-
mijden, tot alternat¡eve routekeuzes en alternatieve re¡smogelijkheden. Anders gezegd: kunnen we
het leuker maken om het andeß te doen. De oplossingsr¡chting is primair ger¡cht op
gedragsaspecten: kunnen we de (auto-)mobilist tot andere keuzes l¿ten komen, Anders op Weg
laten gaan.

Knelounten
Op het wegennet in de reg¡o Utrecht ¡s sprake van een groot aantal files en opstopp¡ngen d¡e
u¡tgedrukt worden in voertu¡gverl¡esuren (wu). Anders gezegd z¡jn er knelpunten qua
doorstrom¡ng op een aantal wegen die van zeer groot econom¡sch belang z¡jn
Het spoor lnnovatie blnnen het programma Beter Benutten beoogt het verbeteren van de
doorstroming op het hoofdwegennet en het onderl¡ggende wegennet door innovat¡eve maatregeien
toe te passen die (auto-)mobilisten er toe aanzetten keuzes te maken die de doorstromrng ten
goede komen. Deze maatregelen r¡chten z¡ch n¡et op een spec¡fiek knelpunt. Twee sprekende
bestaãnde voorbeelden zijn de F¡lewekker en Toogethr. Beide hieronder nader beschreven ¡n het
kader.
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lnzet van creatieve ontwerDoDlosslnaen
De inzet van de creatieve ¡ndustrie is zeer gewenst b¡j de ontwikkel¡ng van deze innovat¡eve
maatregelen. Creat¡y¡te¡t ¡s een belangrijke factor bij ¡nnovat¡eve ontw¡kkelingen en kan door het
'anders denken' bijdragen aan het aanpâkken en oplossen van maatschappelijke- en
bedrijfseconomische knelpunten. In de reg¡o Utrecht (Midden-Nederland) is reeds een aantal jaar
succesvol gewerkt aan projecten en expertise opgebouwd met betrekk¡ng tot inzet van de creat¡eve
¡ndustrie bij het oplossen/ aanpakken van maatschappelijke- en bedr¡jfsvraagstukken, zowel vanu¡t
serious gam¡nq als gam¡fication en een þredere inzet van play principes.

N¡et alleen het uitvoeren van prcjecten staat h¡erin centraal, maar ook onderzoek naar de effecten
en het ontwerp van deze creat¡eve trajecten vormen onderdeel van het ecosysteem in de reg¡o'
Met een ecosysteem bedoelen we in deze de verb¡nding van kenn¡s, creativiteit en
ondernemerschap, waardoor bedrùven en kenn¡srnstellingen opt¡male toegang kr¡jgen tot een voor
hen relevant ¡nnovatienetwerk.

Game Design neemt hier een belangrijke posit¡e in, maar ook andere creatieve d¡sciplines, social
media en het geomb¡neerd toepassen van open data hebben in deze ontwikkeling een plek.
Voorbeelden hiervan zijn een project rondom Service Des¡gn en zogenaamde Game Jams voor
bijvoorbeeld de zorg. B¡j een Game Jam worden gameontwikkelaars beperkte tijd gegeven om te
komen tot game oplossingen voor een concreet vraagstuk.

Last but not le¿st wordt een groe¡ende aandacht gegeven aan het commercieel door ontw¡kkelen
van de innovat¡e naar de markt.

Een ¡noslA[ClIleçc!
Het Anders op weg project ¡s ger¡cht op de ontwikkeling en vermarkt¡ng van ¡nnovat¡e. ln
tegenstell¡ng tot infrastructurele prcjecten, welke l¡nea¡r zijn¡ is dit innovatieproces iteraticf.
Het ¡s een verkennend, continue proces, waarbú je het ¡nnovatievermogen wil versterken, de
ontwikkel¡ng van n¡euwe producten en diensten w¡l stimuleren en succesvol¡e business cases wil
vermarkten en opschalen, waardoor er economische groe¡ ontstaat. Het ¡s als het ware een flex¡bel
proces waarb¡j ¡n ieder fase, met beslismomenten, wordt gekeken naar de opt¡male weg om de
doelstell¡ngen te bere¡ken. Het ris¡co l¡jkt daardoor groter dan b¡j een lineair proces, maar ju¡st de
kans van slagen en het effectief bereiken van de doelstell¡nqen ¡s groot in deze. Innovatie kan
versnellend werken op econom¡sche groei en ontw¡kkel¡n9.

Scopebeschrijv¡ng van de maatregel

Ultgebreíde beschrijv¡ng van de maatregel / het project I dælen

Bovenstaand geeft een beeld van het regionale klimaat waar Andeß op Weg een belangrijke rol in
kan spelen. De opgedane expertise, kenn¡s, relevant netwerk van bedrijfsleven, kennisinstellingen
en overheden wordt b¡nnen Anders op Weq ¡ngezet om het vr¿agstuk rondom voertu¡gverliesuren
aan te pakken. Aan de ¿ndere kant voeden de projectactiv¡te¡ten en -resultaten de regio met
nieuwe kenn¡s, netwerk en mogel¡jk commerc¡eel haalbare bus¡ness cases d¡e op haar beurt weer
b¡jdragen aan de versterk¡ng van de reeds opgebouwde pos¡tie. Een moo¡e en relevante
w¡sselwerklng en synergie.

De pr¡ma¡re doelen van Andeß op Weg z¡jn als volgt benoemd (nader u¡tgewerkt onder,Doel van
de maatregel')

Doelen

Primair:

1 Verm¡nderen van het aantal voertuigverliesuren (vvut) m¡ddels (onbewuste)
gedragsbeinvlo€d¡ng van rij- en re¡sgedr¿9.

2, Ontwikkeling van economisch levensvatbare bus¡ness cases

Secunda¡r:

3. Nationale en intematíonale br¿nding van de regio waar a) door tnzet van creat¡v¡teit,
¡nnovat¡eve maatregelen worden ontwikkeld in de verm¡nderlng v¿n vvu's, b) wordt gebouwd
aan een duurzaam ecosysteem voor d¡t type cross seclorale innovat¡e en c) expliciete åandacht
¡s voor de doorontw¡kkel¡ng van pilots naar economisch levensvatbare bus¡ness cases

4. Versterking van de creatieve ¡ndustr¡e en cross overs met andere sectoren
5. Het leveren van een b¡jdrage aan de gewenste groei van 5o/o van het gebru¡k van het openbaar

vervoer.
6. Stimuleren van een ¡nnovat¡ef kl¡maat en economische groe¡ ¡n de regío.

Succe6factoren

Het project Andeß op Weg ¡s het ¡nnovat¡e onderdeel van het grotere programma Beter Benutten,
reg¡o Midden Nederland. Binnen d¡t gedeelte worden vernieuwende producten en dìensten
ontwikkeld ¡n de vorm van pilots die b¡jdragen aan de verm¡nder¡ng van het aantal vvu's en die
bijdragen aan de ontwikkeling van levensvatbare bus¡ness cases. D¿t zijn prima¡re doelen, maar
direct daaraan gekoppeld ligt de aandacht voor kennrsontw¡kkeling, cross sectorale innovat¡e en de
econom¡sche ontwikkelÌnqskansen díe de reg¡o Midden Nederland h¡ermee versterkt. B¡j de p¡lots
staat het ¡nnovatieve karakter voorop. De uitkomst van de innovat¡eve p¡lots is voor nu noq
onbekend en onzeker, alsmede de zekerheid op posltief econom¡sch resultaat. Daarmee ¡s het
project nog n¡et mislukt. Inteqendeel; het project levert ¡n ¡eder geval n¡euwe kennis, inz¡chten,
netwerk en do'en don'ts op rondom de aanpak van verminder¡ng van vvu's Daarb¡j draagt het
proces b¡j aan het bere¡ken van de andere doelstellingen. Het project kent ¡n d¡e zin meerdere
succesfactoren dan enkel het effect op de verm¡ndering van het aantal vvu's.

Juist nu investeren
ln een tijd van econom¡sche recessie en bezu¡nigingen is de aandacht voor en ¡nvester¡ng in het
¡nnovat¡eve vermogen en de ontwikkeling en vermarkting van ¡nnovat¡e producten en d¡ensten van
groot belang. Innovatie levert een búdrage aan een versnelt herstel en groe¡ van de econom¡e De
overheid heeft een belãngrijke rol ¡n het aanjagen van deze ¡nnnovatieprocessen. Door te
investeren ¡n deze p¡lots wordt veFneld gewerkt aan het ¡mplementeren van economisch
levensvatbare business cases, opgepakt door de markt. Door nu te investeren kan dus later
worden bespaard door de overhe¡d op dit thema,
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Het aangaan van samenwerk¡ngen en bouwen van (bedr¡jfs)consortia js bel¿ngrúk in deze fase van
het project om vroegt¡jd¡ge betrokkenhe¡d en daarmee kans op succesvolle busjness cases
(opgepakt door de markt) te vergroten. Reeds bij de ontw¡kkel¡ng van het plan van aanpak ¡s hier
aandacht aan gegeven door afstemm¡ngsgesprekken met kenn¡sinstelllngen en het bedr¡jfsleven,
waaronder VNM.

c. Benchmark op business cases en de randvooruaarden en haalbaarhe¡d h¡ervan.

d. Verkennino van de lraldvooruaarden voor) br¿nd¡no van de opgedane kenn¡s, ontw¡kkelde
p¡lots en doorontwikkelde business cases. Tevens brand¡ng rondom de veßterk¡ng van Utrecht als
creat¡eve, ¡nnovatieve reg¡o, aanslu¡tend op reeds bestaande brandinq(tools).

llr.tru¡ir,.,.t1.,t:tr\tùiijiì!i!.tij.¡-s,rlli'/.,1:r,rr,,¡;,¡,,,..i:¡.e¡,¡;.r,1¡\\'r¡t,:)t¿rjt!Í,\',¿t.,\'.t;::i..!r¿ti¿t;*. t4¿,¡
l.),,,:¡¿¡ t, : :):(t\//!.. :,:!.j., t)\!í/,) rrr:li".rr;i¡ \)t,ia.,i.!:ji; i(!.,i.,! .t,iltì|!j t, ,,+rr!.t/,tli)i,t.r.ltt.,j
\t,¡¡1:.'; : r¡.,,i),f¡¡,,).t t¡: i(!1;.it'!it),i.ii',!:,i: !t¡¡'t,r, ,,,r,i!,tJ!s,,it!¡,¿:,tiij.r.! tllrttj::ìi!
¡:,itr,.¡ir .r:.i ¡r./; i i:! , ,::ríar.i)!r). t.',:,")i i,'¡,,irur,:i i,rr; r/t)t¡!:.ltJ)j{:i!1ì,jt¿!¡i;it,:4* :j,¡t ii¡:
t¡¿it;,i;5,':, ..;', ,iaj I rrj r¡\r.-ji.ì{ !j..¡:,,.!1.ì, ..r.{:1..1^,4îr,'¡iiiitii¿,,r<!i!:!ti.,t !itt\rù,.i.ti:t:2/!/t ¡l v

.!i \.,rì.!Î'rrr'r:-; .,,,. r,.,. ., 
'¡,i i:';,:¿:,;¡ilt:,it, tt:,i ,!\j':!i1:

Werkpakketten

Vanuit bovenstaande doelen zijn vier werkpakketten gedef¡nieerd, te weten;
1. Oriëntatie
2. Innovat¡eve pilots (de drie innovat¡eve maatregelen ult het gebiedspakket Beter Benutten)
3. Meten en weten
4 Effectueren

Werkpakket I tot en met 3 worden gevat onder'verkenn¡ng', ¡n de z¡n van deze drae
werkpakketten samen geven goed ¡nz¡cht ìn de h¿a¡baarhe¡d van economisch levensvatbare
bús¡ness cases. Gemiddeld genomen kunnen de werkpakketten worden beschouwd als
opeenvolgend. Uitzonder¡ng hierop is het werkpakket meten en weten, d¡t ¡s een continue proces
dat loopt door de hele projectper¡ode heen (voornamelijk het communicatieonderdeel).

Ad 1. Oriéntatle

Er ¡s een groeiende aandacht voor de aanpak van mobil¡te¡tsknelpunten en de inzet van
innovatieve maatregelen hieromtrent. Daarnaast l¡nkt dit project aan andere doelstell¡ngen rondom
mobrl¡teit, zoals toename van het gebru¡k van het openbaar vervoer, slimmer werken/ reizen, In
car technologieën/ lTS, Carpoolen en andere gedragsbeÏnvloedende programma's in mobil¡teit.
Tevens is de betrokkenheid en aanslu¡ting bij de markt een belangrijke factor in het traject,
alsmede het door de markt oppakken van de business cases,
Gecomblneerd leidt d¡t tot de noodzaak voor een gedegen oriëntat¡etraject, van waaruit helder kan
worden bepaald wat nu wel en juist n¡et b¡nnen de p¡lots wordt gedaan en op welke man¡er. De
behoefte aan innovatieve p¡lots op het verminderen van het aantal vvu's staat, in de oriëntatiefase
wordt spec¡fiek gekeken naar aansluiting bij ândere programma's, randvooilaarden, thema's uit
de markt etc om de kans op succes te vergroten en vooral met de pilots n¡et in te zetten op zaken
waar de markt n¡et op zit te wachten of die e¡ders al worden qDgepakt.

Het werkpakket is daarom opgedeeld in de volgende onderdelen:

a. Case studie-S€!_ê!e!y5C: desk en f¡eld research naar vvu's, (het gebruik v¿n) open data (wordt
onder e. nader toegel¡cht) en effecten van r(jgedrag op dooßtroming en beÏnvloeding van
re¡sgedrag en reeds uitgevoerde (innovat¡eve) p¡lots h¡ertoe, nationaal en ¡nternat¡onaal;
lnventar¡satie van wetentrhappelijke kennis om tot de juiste gedragsinteruenties te komen.
Beschr¡jv¡ng lessons learned. Tevens een sp€cifìeke doelgroepanalyse naar a) re¡zigers op het
wegennet van Utrecht, Þ)afnemers van ¡nnovatieve diensten op het gebied van verm¡ndering van
vvu's en c)aanb¡eders van innovatieve d¡ensten op het gebied van verminder¡.ìg van vvu's. In de
verkenning en in de uitvoering van de prlots en monitoring wordt nauw gmengewerkt met
gedragswetenschappelijke organ¡saties (zie partners in het programma).

b. Consultatie, afstemmino en opzetten samenwerkino/ consortia-.]þQulqet van bedrijven en
expert¡se-, kenn¡s-, en onderw¡jsinstell¡ngen in en buiten de reg¡o en oplossingsr¡chtingen
(afnemers en aanbiedeß). Tevens verkenn¡ng van en aanslu¡t¡ng bij andere bele¡d- en
mob¡l¡teitsprogramma's en gelden, zoals de Topteam tafels'Gather', 'Click' en 'Med¡â & ICT',
Verder, Spitsvr¡j en de doelstell¡ng om het gebruik van het openbaar vervoer te laten toenemen
met 5olo.
In dit traject zal ook nauw worden gekeken naar de betrokkenheid en bUdrage van het
bedrijfsleven en de aanslu¡ting met de slimme deals.

b¡nnen de
pilots, die b¡jdragen aan de verm¡ndering van het aantal vvu,s. Data ¡s een essent¡ële bouwsteen
bú het vinden van creat¡eve oploss¡ngen voor u¡tdagende moblllteitsvraagstukken. Overheden en
bedr¡jven bez¡tten grcte hoeveelheid aan mobiliteit gerelateerde data. Hierbij valt te denken aan
agenda's van medewerkeß, reispatronen, locatie van verkeeßlichten, file-¡nformatie
besch¡kbaarhe¡d parkeerplekken (in gêrages), f¡etsenstallingen, actuele bus t¡jden, oplaadpunten
voor elektrische auto's enz. Als creatieve geesten vrijelijk toegang krijgen tot deze data en deze op
slimme w¡Jze weten te combineren ontsluiten we een bron van innovat¡e, samenwerk¡ng, kennis en
creéren we nieuwe kansen om mobil¡teitsvraagstukken op te lossen,
Een deel van deze data is echter slecht of niet toegankel¡jk en in veel gevallen is zelfs het bestaan
van het dalabestand buiten de betreffende datahouders onbekend- De verkenning brengt in kaart
welke mobil¡te¡t gerelateerde datasets voor de regio Utrecht beschikbaar zijn (zoals GOVI, datasets
van de BRU en GVB) of gesteld kúnnen worden. Een centrale plek d¡ent te worden gecreèerd of
gevonden waar een overzicht van beschikbare databronnen, inclus¡ef l¡nk naar de betreffende data,
wordt opgenomen, Deze activiteit bijt niet met het Lts-spoor b¡nnen het Beter Benutten
programma.

Ad 2. lnnovat¡eve Pilots
B¡nnen d¡t werkpakket zijn drie richtingen te ondeßche¡den voor de ontw¡kkeling van innovatieve
producten en diensten:

a. Gaming in nav¡gat¡e
b. Campagns en voorl¡chting relzlger
c. Media op maat

ad a. Gam¡no ¡n navioatie: richt zich op het betnvloeden van de route/re¡s keuze (spttsm¡jden):
ander traject, buiten de f¡let¡jden, alternatieve veruoermiddelen.

Gericht op de verm¡ndering van vvu's (pr¡mair doel) betekent d¡t, dat (serlous) game d¡ensten en
producten worden ontw¡kkeld waarbij de reiziger op rnnovatieve wijze onbewust wordt verleid tot
het klezen van andere vervoerswijze dan de auto / andere reismomenten H¡erbij wordt gebruik
gemaakt van wetenschappel¡jke kennis over gedragsinteRent¡es (o.a. onbewuste triggers). Het
verwachte effect is afname van het autoverkeer (o.a- in de spits) in de gehele prov¡ncie Utrecht B¡j
de ontwikkel¡ng en uitvoer¡ng van de pilots wordt relevante open data gebruikt.

ad b. 'Campaones en voorl¡chtino reiz¡aer': richt zlch op het verbeteren van het r¡jgedrag vanu¡t de
veronderstelling dat ook op d¡e w¡jze de doorstrom¡ng wordt bevorderd.

Ger¡cht op de verm¡nder¡ng van wu's (primair doel) betekent dit, dat playful crossmed¡ale
campagne(s) (¡.s.m. gamesindustrie, reclame industrie, kenn¡sinstell¡ngen en bedrijfsleven) worden
ontwikkeld waarbû op ¡nnovat¡eve w¡jze de re¡ziger doorm¡ddel van gedragsbeïnvloed¡ng wordt
aangespoord tot aanpass¡ng van r¡jgedrag en r¡jstljl. De campagnes d¡enen sl¡m verbonden te
worden met campagneonderuerpen zoals veilighe¡d en duuzaamherd.

ad c.'Medla oo maat': r¡cht zich op e¡gen verantwoordelijkheid van de reiziger. Via sl¡mme inzet
van soc¡al media (bijvoorbeeld v¡a #sl¡mmerrijden, Twitter, Linkedln of FaceÞook) de re¡ziger en
creatieve bedrijven vragen naar ideeèn (crowdsourcing) om de doorstrom¡ng te verbeteren,

Ger¡cht op de vermlnder¡ng van vvu's (pr¡mair doel) betekent dit, ddt de reiziger op een
innovatieve w¡jze doorm¡ddel van socra¡ media wordt u¡tgedaagd tot het k¡ezen van andere
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veruoersw¡jze of gebru¡k van de auto / andere reismomenten. B¡jvoorbeeld door, ¡.s.m. de
games¡ndustr¡e, publiek, kennis¡nstell¡ngen en bedr¡jfsleven in de reg¡o æn op social media
gebaseerd product of d¡ent te ontwikkelen, zo¿ls het creëren van een #slimmerr¡jden soc¡al media
community om ideeèn en bewustzijn te vergroten, Het verwachte effect is afname van het
autoverkeer (o-a. in de spits) ¡n de gehele provinc¡e Utrecht en gedragsbeinvloeding door soc¡ale
controle of onbewuste triggers die tot ander gedrag le¡den. De beste ideeèn d¡enen samen met het
bedrijfsleven (games¡ndustr¡e en bedrijven ¡n de regio) te worden uitgewerkt

B¡j het ontwikkelen en uitvoeren van de producten en d¡ensten wordt gebruik gemaakt van
reìevante open data en realt¡me locat¡e gebaseerd ¡nformat¡e. Gedacht wordt om een of meerdere
pilots specif¡ek te richten op het benutten van open data ¡n ombinat¡e met soc¡al media voor het
v¡nden van innovat¡eve oploss¡ngen voor de aangeduide mobil¡te¡tsvraagstukken. De pilot kan de
vorm hebben vân een soc¡al media 'meets'open data en mob¡¡¡te¡t wedstr¡jd dat burgers en
bedrijven aanzet tot het benutten van de vrúgestelde data voor het bedenken van creatieve
oploss¡ngen voor de aanpak van verm¡ndering van vvu's.

Genedeke en sÐec¡f¡eke p¡lots
De activite¡ten b¡nnen het prcject z¡jn er pr¡ma¡r op gericht om wut te verm¡nderen m¡ddels
gedragsbeihvloeding. De gelden die worden ingezet om deze pilots te ontwikkelen zijn gerlcht op
deze doelstell¡ng, maar tegelúkertijd op de ontw¡kkel¡ng van econom¡sch levensvatbare business
cases, d¡e worden opgepakt door de markt. Om de slag¡ngskans van het succesvol opp¿kken van
de business cases door de markt te vergroten, zal voor een groot deel ¡n het project uitgegaan
worden vanuit vraaqstukken/thema's afkomst¡g u¡t de markt, die verband houden met het
verminderen voî vvu's. Dlt kan bijvmrbeeld va(len binren'slimser werken'es'slimrer reiaen'
projecten b¡j bedrijven Om deze vraagstukken ¡n beeld te brengen worden ¡n het begin van het
traject marktconsultat¡es gehouden . Zo zal o-a- bij de Ul5 gevraagd worden welke spæif¡eke
problemat¡eken aan de orde z¡jn, waår wellicht een of meerdere pilots op kunnen ¡nzetten. Door de
marktconsultat¡e worden dus spec¡fieke problematieken rcndom sl¡mmer werken/ slimmer reizen
en voeftu¡gverliesuren verm¡ndering in kaart gebracht, maar ook generieke knelpunten die door
meer part¡jen als knelpunt worden ervaren. Op deze w¡jze kan er b¡nnen het project gewerkt
worden aan qenerleke (voor de markt) en specifieke p¡lots (voor launchíng ostomers (bv de U-15
maar ook over¡ge markt partijen). Door deze opzet wordt de àfrtame kans door launching
customers en verdere opschal¡ng door andere afnemers (bus¡ness cases) vergroot.

Ad 3. ilet€n en Weten

a- Monitorinq en evaluatie; Meten en analyseren van uitgevoerde activ¡te¡ten en gerelateerde
resultaten en effecten afqele¡d van de doelstellingen. Zie h¡ervoor ook de paragraaf later ¡n dit plan
van aanpak, spec¡f¡ek gericht op mon¡toring en evaluat¡e.
Daarnaast is het waardevol om te meten welke datasets het meest gebru¡kt worden, zodat
du¡delljk wordt welke datasets de meeste toegevoegde waarde opleveren en welke het meest
waardevol zijn om te actual¡seren en waar nod¡g te verbeteren. Ook is het waardevol om ¡n kaart
te brengen welke type oploss¡ngen voortkomen uit de p¡lots c.q. welk type toepasslngen
voortkomen u¡t de vr¡jqestelde data en wat de ¡mpact is van deze toepass¡ngen.

et effectief bundelen en verspreiden van
ddel van publicaties, events, ¡nzet soc¡al media

en een d¡gitaal platform, gericht op het behalen van de qestelde doelen. D¡t onderdeef betreft de
communicat¡e en dissem¡nat¡e (lessons learned, brand¡ng van de reg¡o) over het project
gerelateerd aän de behaalde effecten en resultaten. De ontwikkeling van commun¡cat¡eve
instrumenten om rl- en re¡sgedrag van de consument te beinvloeden zÚn opqenomen onder twee,
innovat¡eve p¡lots-

4. Effectueren

a. Bus¡ness case beoeleid¡no: st¡muleren, activeren en opschalen van commerc¡eel levensvatbare
¡nnovatie, voortkomend u¡t het project, naar de markt. Hiertoe *lecteren we op basis v¿n
vt,erkpakket twee proof of concePt(s)die een basis vormen voor een mogel¡jke commerc¡èle
þus¡ness case. Het prcject begele¡dt marktpart¡jen b¡j de ontwikkel¡ng bus¡ness cases en creêert
randvooruaarden vanu¡t overheld en bestuur om deze bus¡ness cases haalbaar te maken. Denk

hier b¡jvoorbeeld aan wegnemen van belemmeringen en het garanderen van besch¡kbaarhe¡d en
cont¡nuïteit van Open data.
Het b¡jhouden en beschikbaar houden van de data kost geld en aandacht. Een belangrijk vraagstuk
is hoe een revolverend geldstroom te creéren waarmee de kosten voor het b¡jhouden en verr¡jken
van de datasets gefinancierd kan worden.

Bij het commercieel u¡trollen en opschalen van de business cases, is financ¡er¡ng een belangrijk
punt. Kleinere creat¡eve bedrijven hebben v¿ak te we¡n¡g kapitaal om dit te bewerkstell¡gen.
Daarnaast z¡jn banken weinig bereid om het risico van deze lnv$tering te nemen. Het in een vroeg
stad¡um betrekken van corporate en informal investors in het prcject vergroot de betrokkenheld en
kans op kðpit¿al voor opschaling en succes
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Effect Yan de maatregcl

Gerelateerd åan de prima¡re doelen!

Pr¡ma¡r effecti Verm¡nderen van vvu's middels oedGqsbeïnvloed¡no op het
(hoofdlweoennetwerk van Utrecht. Vooral het verm¡nderen van de voertuigverliesuren op
de knelpuntgebieden z¡jn van zeer qroot en m¡dden groot economisch belang. Hiermee zal
ook de doorstrom¡n9 op het wegennet verbeteren.

Neveneffeçtent Het l¡gt in de veilachtlng dat door het verbeteren van het rij- en
re¡sgedrag de ve¡lighe¡d en leefbaarhe¡d bevorderd zullen worden. Ook het aanzetten tot
alternatieve veryoermiddelen zal in die zin een posrtief neveneffect hebben- Daarnaast r¡j-
en re¡sgedrag be-rnvloeden en ve¡ligheld en leeõaarheid bevorderen Tevens verwachte
st¡mulans van het gebruik van openbaar veruoer tijdens daluren en doorontw¡kkel¡n9 van
slimmer werken, slimmer reizen programma's.

2. Primair etrect: Economisch levensvatbare business Gse ontw¡kkel¡no

De verwëcht¡ng is dat de ontw¡kkeling en commerc¡èle implementat¡e van de business
cases een aanjaageffect heeft op de ontwikkeling van meer ¡nnovat¡eve producten en
diensten op d¡t gebied,

Neveneffecti Economisch persæctief voor het (creatieve) bedr¡jfsleven In de reg¡o

Gerelateerd aan de scunda¡rc doe¡en¡

3- Pr¡mair effect: Versterk¡no van de creat¡eve andustrie en cross oveE met andere sectoren

De reg¡o heeft lnmiddels een sterk netwerk gevormd rondom de groe¡ van de creatieve
¡ndustr¡e en de inzet van creat¡vite¡t ¡n andere sectoren.
- De Hogeschool voor de Kunsten Utrecht (HKU) is de grootste opleider van creatieve
professionals, de Hogeschool Utrecht heeft een afstudeerr¡cht¡ng creat¡eve ¡ndustr¡e en
media-opleid¡nqen en de Univers¡te¡t Utrecht doet ondezoek naar de s€ctor en cross oveß
met andere sectoren. Alle dr¡e de instituten hebben een trad¡t¡e opgebouwd in onderzoek
naar (ontwerp)processen b¡nnen de creat¡eve dome¡nen, b¡jvoorbeeld binnen de lectoraten
in Games, Play en lnteract¡on Design aan de HKU en het samenwerk¡ngsproject GATE, dat
nu vervolg krljgt ln de Topteamtafel GATHER.
- Daamaast ls er in de inmiddels prom¡nent aanwezig de Dutch Game Garden, een
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4.

- Er z¡jn d¡veße
ondernemerschap, innovatie

programma's rondom de Ve6terking v¿n het
en econom¡sch rendement b¡nnen de cÍeatieve industr¡e

ontwikkeld ¡n de afgelopen jaren
- Tenslotte ¡s het aãndeel cieat¡eve/ med¡a/ ¡ct bedrûven in de regio hoog.
- Een relat¡ef groot aantal p¡lots zijn reeds uitgevoerd ln de reg¡o mbt cross sectorale
samenwerk¡ng om te komen tot innovatieve oplossingen voor bedrijfs- en maatschappelijke
vraagstukken.
Daarmee heeft de reg¡o een zeer sterke en profess¡onele (internationale) positie
opgebouwd als het gaat om de creat¡eve ¡ndustr¡e en cross sectorale samenwerking, met
gam¡ng,/ media/ soc¡al media in het b¡jzonder, d¡e de komende jaren verder wordt
u¡tgebreid- De verwachting is dat met het project Anders op Weg bovenstaande regionäle
positie verder zal groe¡en en versterken.

Nevenettectt Doorontwikkelen naar een cluurzaam ecosysteem: sneller ontw¡kkel¡ngen
laten plaatsvinden en toe werken naar multid¡sc¡plinalre samenwerking en vraagart¡culatie.
Mogelijk een duuzame samenwerking tussen de creatieve ¡ndustr¡e/ICT, de
mob¡l¡te¡ts¡ndustr¡e en werkgeveß in de regio (waaronder de U15)-

Pr¡mair effect: National€ en ¡nternat¡onale branding van de reglo waar a) door ¡nzet vàn
creativ¡teit, ¡nnovatieve maatregelen worden ontwikkeld in de verm¡nder¡ng van vvu's, b)
wordt gebouwd aan een duurzaam ecosysteem voor dit type cross sectorale innovatie en c)
expl¡c¡ete aandacht ¡s voor de doorontwikkel¡ng van pilots naar æonom¡sch levensvatbare
bus¡ness cases

De provincie Utrecht staat (inter)nationaal bekend als een sterke creatleve reg¡o. De
uítkomsten van het Anders op Weg project zullen deze pos¡t¡e alleen maar versterken. De
Prov¡ncie Utrecht zal voorloper zijn en blijven op het geb¡ed van ¡nzet van creatieve
¡ndustr¡e, in het bûzonder gaming, op het gebied van innov¿tieve maatregelen rondom
mobil¡te¡t en het verm¡nderen van vvu's. De reg¡o Utrecht wordt nog aantrekkel¡jker voor
(creatieve) bedrijven door het sterke creatieve klimaat en de goede doorstroming op zware
knelpunten.

Neveneftecten: Midden Nederland wordt (nat¡onaal en ¡nternat¡onaal) als voorbeeld
9enomen.

Type maatreqel
Het betreft een maatregel binnen de l¡jn Innovat¡e/ Mensgerichte oploss¡ngen ¡n het Beter Benutten
programma.

Nadere afbakening maatregel I prote.t
Deze projecten hebben pr¡ma¡r betrekk¡ng op bèïnvloed¡n9 van gedrag van de verkeersdeelnemer.
Daarnaast ¡s het project secundair gericht op organisaties en ¡nstellingen d¡e zich bezig houden met
mob¡l¡te¡tsvraagstukken en cross sectorale pilots. Er worden geen infrastructurele maatregelen
ontw¡kkeld. Buiten scope z¡jn ook de p¡lots met'¡n ær'technologie.

Mogel¡jke var¡atle en onzeke¡heden ¡n de scope

Ten aanz¡€n van de doelEtellingen

1- Verminderen van vvu's
Het verm¡nderen van de vvu's hangt sterk samen met de innovât¡eve uitkomsten en of deze
uitkomsten wel qenoeg krit¡sche massa bereikt of te wel in hoeverre bere¡kt het de doelgroepen.
Het feit dat iets mogel¡jk ¡s met een app of een game w¡l niet zeggen dat deze instrumenten ook
echt door het publ¡ek gebruikt zullen worden. Het aantal deelnemers is daarmee vr¡j
onvoorspelbaar. Voor het onderdeel be"rnvloeding van het r¡jgedrag l¡gt het ¡n de verwâcht¡ng dat
afgebakende doelgroepen meer gericht worden benaderd. Het v¡nden vän de ju¡ste prikkels
waarmee het gedrag beînvloedt kan worden is een betangr¡jke kernvraag van d¡t ondezoek. Deze
kernvraag wordt meegenomen ¡n het eerste werkpakket verkenn¡ng waarbij er een tnventarisatie
gemaakt zal worden naar wetenschappel¡jke kenn¡s over (on)bewuste gedrags¡nteruenties

De innovatieve pilots zijn gericht op mob¡l¡te¡tsvraågstukken, een breed thema. Zo z¡jn er vele
orgàn¡sat¡es en programma's die z¡ch daarmee bez¡g houden. Het ris¡co bestãat dat er maatregelen
of ¡nstrumenten worden ontw¡kkeld d¡e reeds ergens andeß zijn ontw¡kkeld. Om dit r¡s¡co zo goed
moge¡¡jk af te dekken zal in het project ruime aandacht z¡jn voor zowel de ¡nventarisat¡e van reeds
uitgevoerde pilots op het gebied van ¡nnovatie maatregelen om rij- en re¡sgedrag te beÍnvloeden en
andez¡jds worden effecten en resultaten van het project vastgeleqd en breed gecommuniceerd.

Het Andeß op Weg project ¡s daarnaast gericht op innovatieve pilots en een van de
kenmerken daaryan ¡s dat ze nieuw of vern¡euwend zullen zijn en dat daarmee de effecten nog niet
vooraf bekend zûn. De effecten kunnen wel structureel z¡jn als bepaalde innovaties aanslaan b¡j de
doelgroep of succesvol worden u¡tgercld op een veel grotere (landelijke) schaal.
Daarom zel er vanuit een werkpakket 'verkennlng'een ¡nschatting gemaakt worden wat het
urteindel¡jke effect zal z¡ln van de innovat¡eve p¡lots op de mob¡liteit. Er ls een focus in de
pakketten en prlots op het primaire doel.

2, Versterk¡ng van de creat¡eve ¡ndustrie en cross overs met andere sedoren
Vanu¡t de creat¡eve ¡ndustrie bestaat er al langer een sterke behoefte om meer samen te werken
met andere industrieên om knelpunten aan te pakken Succes cases op dtt gebied zorgen voor een
pos¡tief beeld van de innovatieve mogelijkheden en econom¡sche resultaten d¡e æn crossover met
de creat¡eve industr¡e kan opleveren. D¡t beeld wordt tevens versterkt vanurt de strategie die het
topteam wil voeren. Het rislco ontstaat echter dat hierbij onvoldoende wordt gekeken naar de
¡mplementat¡e en business cases, zowel vanu¡t de creatieve industr¡e als vanu¡t de andere
sectoren.

Daar tegenover staat luist dat men soms nog wat terughoudend tegen de ¡nzet van de creatieve
industrie aank¡jkt. Het is n¡euw en men weet niet goed wat men kan veruachten Om d¡t u¡t de weg
te gaan is een goed overzicht van succes cases belangr¡jk om de waarde van creat¡eve ¡ndustrie
aan te kunnen tonen.

3. Economisch levensvatbare bus¡ness case ontw¡kkeling
Wàt ¡s de drijvende kGcht voor bedríjven om bedoelde initiatieven te ontwikkelen en hoe kunnen
ze daar geld mee verdienen? Om zo veel mogel¡jk het risíco af te dekken dat er ¡nstrumenten/
maatregelen worden ontw¡kkeld waar het bedr¡jfsleven geen he¡ ¡n z¡et of niet in w¡l investeren
wordt zo nauw mogel¡jk samengewerkt met de markt. De ontw¡kkeling van de pilots vanuit
thema's/ knelpunten/ vr¿agstukken gebeurt dan mede vanu¡t de markt, Z¡j kunnen o.a. als
launch¡ng customers fungeren.

Door de loopt¡jd van 2 jaar kunnen acluele thema's d¡e t¡jdens de marktconsultatie naar voren
komen gedurende het prcject ¡ngehaald worden door de tijd of door de markt zelf. De thema's
verjaren en/of nleuwe producten en/of d¡ensten dienen z¡ch aan als oplossing. Om dit af te dekken
dient enerz¡jds de doorlooptijd van de innovat¡eve pilots vooral kort en krôcht¡g te zijn, zodat ¡n
een vrij korte t¡jd een antwoord op de problemat¡ek gegeven kan worden. Anderz¡jds moet worden
gekeken naar een duurzaam systeem voor continue actual¡satie.
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4-Brancl¡ng van de reg¡o als a) innovatieve reg¡o m.b.t maatregelen op het geb¡ed van voertu¡g
verl¡esuren verm¡nder¡ng, b)posit¡oneren van lJtrecht als creat¡eve reg¡o waarb¡j crcss sectorale
projecten veßneld leÌden tot innovatie c) act¡ef promoten van de bus¡ness cases

Geen expliciete onzekerheden ten aanz¡en van dit punt.

Over¡ge onzekêrheden in de sope

Vooralsnog z¡jn er geen Jur¡d¡sche procedures of andere strikte randvoorwaarden in beeld. Wel ¡s
een belangr¡jke randvoorwaarde dat de prcjecten geen markweßtoring veroozaken en dat alle
bedr¡jven en instell¡ngen gelijke kansen krijgen. De gekozen bènader¡ng van de markt moet
zodan¡g zljn dat geen sprâke is van onelgenlijke staatssteun.

Het is niet de bedoeling om bestaànde oplossingen één-op-één te kopiéren naar de Utrechtse
s¡tuatle: de oploss¡ng d¡ent een innovat¡eve benaderlng ¡n z¡ch te dragen. Het kan dus wel zo zijn
dat de ¡nnovatie gelegen is ¡n de ¡mplementat¡e in plaats van in de op¡ossing.

In de innovatieve p¡lots äl het gebruik vãn open data een belangrijke rol spelen. De vraag ¡s of de
benodigde open data voor innovat¡eve oploss¡ngen beschikbaar zijn. Dit ¡s deels te
door te werken aan oplossingen waarbij de data al beschikbaar is of anders ¡n een
zorqen dôt de data beschikbaar komt.

Samenhang en sam€nwerking

Samenwerkinq met het bedrlifsleven b¡nnen het oroiect*
- U15; een netwerk van 20 vooraanstaônde bedrijven in de regio die zich hebben verenigd om

vraagstukken a¿n te pakken rondom slimmer werken en slimmer relzen. Hierb¡j wordt explic¡et
gekeken naar de koppellng van Anders op Weg en de Slimme Deals binnen het Beter Benutten
Programma. H¡erbû wordt aangesloten b¡j het ¡nnovat¡eve spoor van de Sl¡mme deals.

- Bedr¡jven, u¡t de regio, waarmee wordt gewerkt aan slimme deals/ d¡e willen optreden als
launch¡ng customer

- Bedrijven uit de creat¡eve ¡ndustr¡e, waaronder gam¡ng/ soc¡al media.
- ICT en software bedrijven
- Bedrijven die z¡ch in de kern r¡chten op veruoer en mob¡l¡teit, zoals prest¡ge, NS, Arr¡va,

Connexxion,9292ov.
- Transport en Loqistjek Nederland
- Branche- en bel¿ngenorganisat¡es rondom mob¡lite¡t en (personen)vervoer.

Andere partners binnen het prolect*
- Re¡zigers op het weggennet van Utrecht (in de verkenn¡ng nader af te bakenen)
- Reg¡onåle onderuijs¡nstellingen, gericht op creat¡vite¡t, gaming, nieuwe med¡a en software/ICT

(HKU, UU, HU, Grafisch Lyceum)
- (Wetenschappel¡jke) org¿nisat¡es, expertise-instell¡ngen en progråmma's op het qebled van

gedragsbeinvloed¡ng en mobiliteit; w.o. RUN, UU, RUG, TNO, Movjnn¡o, Syntens, Kamer van
Koophandel Midden Nederland, Dutch Game Garden, VNM, Het Kenn¡sinst¡tuut voor
mob¡liteitsbele¡d, ASOM en I-zone

- Corporate en informal investors, zoals lnvestor Match en De Investeerdeßclub (Utrecht)
- Nat¡onale en regionale overheden; in het btjzonder het Minlsterie I&M en hun experts op het

geb¡ed van mob¡l¡te¡t en gedragsbeinvloeding.

* ¡n het programma wordt voor, door en met de doelgroepen en partneG (vorming van consort¡a)
gewerkt om zo veel mogel¡jk bottum up en vraaggestuurd te werken en daarmee een zo effect¡ef
mogelijk result¿at te real¡seren. H¡ervoor wordt het oriëntatietraject gebru¡kt

Bu¡ten het Droor¿mma
- Andere onderdelen van het Beter Benutten programm¿ (vnl, Afspraken met het bedr¡jfsleven)
- Andere mob¡l¡te¡tsprogramma's, zoals (veruolg) Spitsvr¡j, Verder, In Car, Reisw¡jzer en

Carpoolplaatsen.
- Topsectoren tèfels'Click','Gather' en'Media & ICT'
- Regionale ¡nnovat¡eagenda en Innovat¡eagenda van de Noordvleugel
- Relevante Green Deals

Koaten

zie bljlage voot een mær gedetailtæîde ægtoting.
(aile bedraqen b¡j ¡ndus¡ef BTW)

A. Vat-kosten (¡ncl. betrekking provincie)
B. Uitvoering activite¡ten
1. Oriëntatle*

Go,/ No Go, beoordeling door Movv
2. Innovat¡eve pilots
3. Meten en Weten

Go/ No Go (f¡nanc¡eel), beoorde¡ing door UVVB
4. Effectueren

Totaal

€ 181 300,-

c L25.655,-

c 3e3.735,-
€ 104.655,-

€ r04.655.-
e697.700.-
€900.000,-

* Voor het werkpakket or¡ëntatle is 15yo van het bedrag begrcot. Dit ¡s groter percentage dan de
verkenning/ or¡éntatie bU ¡nfrastructurele projecten. Oe reden h¡eruoor ¡s dat dit ¡nnovatieproces
een ¡teratief proces ¡s, n¡et lineair en dat er dusdan¡g veel raakvlakken en randvoorwaarden u¡t te
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zoeken zijn, dat het noodzakelijk is h¡er 150/0 van het budget aan te besteden. Bij vergel¡jkbare
innovat¡etrajecten kan d¡t percentage zelfs aanz¡enlljk hoqer ziln.

Toel¡cht¡ng op d€ begrot¡ng

t In d¡t plan wordt ¡n eerste instant¡e akkoord gevraagd voor de u¡tvoer¡ng van de
verkenninqsfase, dat zijn alle act¡viteiten tot en met de p¡ltos en het meten van de
effect¡v¡te¡t/potentie hieruan. Gezamenl¡jk komt dat neer op een bedrag van C795.345,- (som van
A, 81, 82 en 83). Voor het resterende bedrag, te weten €104.655,- wordt akkoord gevraagd op
basis van de go/no go door het UWB na u¡tvoer¡ng van b3.

¿ De Rijksbijdrage is max¡maal €900.000.- en is ¡ncluslef BTW. Deze b¡jdrage zal op basis van de
voortgang van het project onder aftrek van de door het Rrjk aan het BTW compensat¡efonds af te
dragen BTW ter beschikking worden gesteld aan de lagere overheden. De geldstroom verloopt v¡a
de UVB.

a Parallel aan de oriêntat¡e kunnen voorbereidende werkzaamheden starten (met bijbehorende
bested¡ng) voor de p¡lots

Taakstell€nd budget, prognos€ kasr¡tm€ en verdel¡ng over de partners

Kasr¡tme

(årdlmc (s.ovê ¡Gs(È¡r¡n9)

Een van de werkpakketten ¡s Meten en Weten. Dit werkpakket loopt als een rode draad door het
project- Er zal cont¡nue gemonitord worden welke ontwikkel¡ngen er z¡jn, wat de effecten z¡jn voor
zowel de mobilite¡t, pos¡t¡e províncie Utrecht en de creatieve industr¡e. Door deze constante
monitor¡ng wordt er een v¡nger aan de pols gehouden zowel op het proces en budget als de
effecten. Dit bepaald mede de continuïte¡t van het project en de Go/ No Go momenten Meer
specìfiek kan op basis van deze mon¡tor¡ng gedurende het traject besloten worden of een van de
dr¡e sporen van het werkpakket Innovatieve Pilots al dan n¡et voortgezet moet worden (Go/No Go
¡nnovat¡eve pilots).

Het werkpakket effectuer¡ng start met een expliciete evaluðtie: ziJn er levensvatbare ¡nnovat¡eve
¡deeèn d¡e nadere ¡nvester¡ng verantwoorden (Go/No Go effectuer¡n9).

oereedSta rt

I maalc 2OLz

)uni zOLz

Aptil 2072

luli 20 12

Aug 2012
Sept 2012

Jan 2013
Aug ZOL4

Jan 2013 Jan 20L4

Jòî 2OL4 lu 20L4

Aug 2074
Seo 2014

Sep 2074
Sep 2014

PlâñnM¡Jlpalen

Plan van Aanpak

Goedkeuring en honorering

C.r, irl'. L:^;;¡.ir 'r, i,r,.
Start Werkpakket Oriëntat¡e
Start werkpakket Meten en Weten

' , ... t ,, i,t. , ,t. i I \:. ,i,::,,i ::JiiJ , )t,:r.tt

Start Werkpakket Innovât¡eve Pllots

: '\\\i )" :,, )1, i.t .,)t

U¡tvoering Effectuering

Start rapportage en afronding
Afrond¡no Anders oD Weq

Monitoring en €valuat¡e

Mon¡tor¡ng en evaluat¡e kent verschillende n¡veaus ¡n het project; jto het project en glCI het
prcject.

In het oroiect
Het effect van de p¡lots ger¡cht op verm¡nder¡ng van het aantal vvu's ¡s kwantitatief niet of
nauwelllks te meten (doelstell¡ng ¡s afname vân vvu's met 0,08o/o door het prcject Anders op weg).
De effectmeting zal daarom via andere paden moeten verlopen, bv. m¡ddels het mon¡toren van
personen mbt hun gedragsverander¡ng in r¡j- en re¡sgedrag. H¡eruoor kunnen zowel op bas¡s van
steekproeven enquetes onder reizigeß worden gehouden als panels worden samengesteld van
re¡z¡gers, ln de verkenn¡sfase wordt, in afstemming met een expert(organisat¡e) een goed werkend
mon¡tor¡ngs- en evaluat¡esysteem ontwikkeld en gestart om de gewenste output en outcome te
meten. Onderdeel hieruan kan zijn een nulmet¡ng b¡j aanvang van het (deel)project.
Een van de doelen ¡s tevens om v¡a het prcject de brand¡ng van de reg¡o te veßterken op het viak
vãn toepassing van crosssectorale ¡nnovaties. D¡t vraagt een aparte mon¡toring¡ met een du¡del¡jke
nulmet¡ng en een benchmark. ,

Op basis van de uitkomsten van de mon¡tor¡n9 en effectmet¡n9 wordt bepaald of er wordt gestart
met de volgende fase (en onder welke randvooMaarden) van het project (z¡e golno 90 ¡n de
paragraaf m.b.t. m¡jlpalen). Op basis van de mon¡tor¡ngsresultaten kan besloten worden om (l¡cht)
afte wilken van de in d¡t projectplan beschreven werkpakketten, als d¡t ten goede komt aan het
behalen van de doelen.

:o1¡

M$¡n cñ wêrcn (5/24)
: P.ogra¡màÆnagcrnenr (5/2a )

aI25 655
€2r AO3i
.Jì 7?LI

€183 7lç
ct2 l2a

to t3

McG¡ cd wûci (r2124)
Prqr¿mNtrÞn¡grFèfl t ( I2l24)

c¡6s 229

c526 7t3

Metc. c¡ wè16 (7/24)
Pr09r¿ñnsmà¡¡9emeñr (7/24)

er0{ 6ts
c30 524
€52 8t9:

clal.0s9

Mijlpalen / Plann¡ng €n kosten

Het Anders op Weg project is een iterat¡ef proces waarbij een aantal helderc 90/ no go
momenten ziJn ingebouwd.

Er z¡jn vier werkpakketten beschreven d¡e weer onderverdeeld zijn in een aantal p¡lots. Het eerste
werkpakket, de oriènÈatie, wordt afgesloten met een korte evaluat¡e en een Go/No Go moment
wäarop wordt besloten of er, op bas¡s ven de tot dan toe verkregen ¡nformatie en inzichten, een
veryolg aan het traject wordt gegeven. H¡eraan worden duidel¡jke parameteE gehangen, zoals
- aansluitlnq op actuele thema's
- (¡nzicht in)haalbaarheid van de pilots en bus¡ness cases
- relevant¡e van in te zetten middelen
- betrokkenheid van de markt
- etc.
Mocht u¡t de verkenning bl¡jken dat bijvoorbeeld eerdere ¡nnovatieve pilots geen vruchtbare grond
of economisch effect vonden en het daarom geen zin heeft om u¡tvoer te geven aan het
werkpakket ¡nnovatieve p¡lots dan zal het project stoppen om zo onnod¡ge uitgaven te besparen.
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Over het oroiect

Gedurende de looptijd van het project wordt. ¡n afstemm¡ng met de prcjectpartneß, perlod¡ek
(nader af te spreken) gerapporteerd naar de opdrachtgever, ¡n l¡jn met de monitor¡ng van het
gehele Beter Benutten programma. Daarnaast wordt aan het einde van het project Andeß op Weg
een evaluatie gehouden en een (¡nhoudelijke en financ¡ële) eindrapportage opgeleverd.

R¡sico's

en
betrokkenheid creéren ¡n

Uitvoer¡ngsorga nisat¡e

Uitvoerende partij i
Begele¡ding vanuit de provinc¡e

Taskforce Innovat¡e Regio Ljtrecht, De heer A l. van Mil
Anders op Weg, Paul Mallens, projectleider
hhoudelijk: Andre van Est en lud¡th Ruwette

Contracter¡n gsstratêg¡e

De Europese aanbestedingsregels worden toegepast ¡nd¡en van toepassing. Indren binnen het
programma en opdracht wordt uitbesteed boven €50 000 zullen ten minste 3 offertes worden
opgevraðgd. B¡j een opdracht boven de €200.000 zal overgegaan worden naar een Europese
aanbested¡nqsproces.

Daarnaast zal om te voorkomen dat er (een idee van) staatssteun ontstaat, een transparant
vraagstukken- en bedr¡jfsselect¡eprocedure worden ontw¡kkeld, rekeninq houdend met de
maximaal geoorloofde staatsteun van €200.000 per 3 jâar per bedrijf. (a.d.h.v. een
dem¡nlmlsverklaring.

Vaststell¡ng / ondertekenlng

Ontwikkel¡ng een gedegen
mon¡torings en

een

Het ¡n een vroeg stad¡um
betrekken van corporate en
informal ¡nvestors

met
privacy spec¡alisten op d¡t

voor en tijdens en nà

met
vlak,

voor, tijdens en na het

Sterk prcjectmanðgement
en ãfstemm¡ng van
verwachtingen, rollen.
verantwoordelijkheden en

Beheersmaat169elen

lVarktconsultat¡e en
betrokkenhe¡d creèren in

- Commun¡catie over
lessons learned verder naar
voren brengen/ reg¡o
sterker poslt¡oneren als
reg¡o met uitgebreide
eruar¡ng,/ expert¡se over
wat wel en niet werkt
- Marktconsultat¡e en
betrokkenheid creéren in
Þêñ vrÕeo çted¡úm

Geld ¡n
k€

Mogel¡jke
oevoloen

Tijd

1

1

3

2

4

3

3

Ka ns
van
oFÊreden
schaal 1

(zeer
kle¡n) tot
5 (zeer
o rootl

3

Problemen rondom
¡ntellectueel e¡gendom van
(gezamenlijk) ontw¡kkelde
n¡lôts
Samenwerk¡ng tussen de
verschillende partüen verloopt
n¡et optimaal,/ u¡teenlopende
verwacht¡ngen

Pilots kunnen niet u¡tvoer¡g
worden getest op het
l.iilrr17âñêì êffêd
Te we¡n¡g aanslu¡ting b¡j de
vraao u¡t de markt
Onvoldoende besch¡kbaar
kapitaal voor het commercieel
uitrollen en opschalen van
hilq¡neçs cãses

vanuit het
als launching

Beperkte ¡nteresse vanu¡t het
creat¡eve veld voor deelname
aan ontwikkelino oilots

7 Gebruik van open data leidt
tot pr¡vacy knelpunten

2

voort u¡t de

4

5

6

1

td At, 
"

Lt h ltn,,t

I DatuñHendtekenihd

l-_
_,-----=-

l{eãm

Dhr. l.W.R. van
I u nteren
Dhr. Mr. Dß. J.B.
Diikstrã

Fuhctre

Nââñ en hãndlekêñ¡no vcrantwoonleliiken

Prôvrncie Utreaht
Gedeputeerde

Prog rammadirecteur
Betêr Bênutten
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8¡Jlage: de Taskforce Innovatie Regio Utræht

De Taskforce Innovat¡e Regio Utrecht (TFI) ¡s ¡n de regio Utrecht een proactieve, ¡n¡tièrende en
verbindende netwerkorqan¡satie en (mede)bele¡dsbepalend voor innovat¡estlmuler¡ng in de regio
De TFI is een onafhankel¡jke sticht¡ng met als doel het economische rendement en de regionale
econom¡e te st¡muleren. TFI creêert een sterk innovatieklimaat ¡n de reglo door kenn¡sverspreid¡ng
en kennisdel¡ng en het aanjagen en ontw¡kkelen van relevante (structuurveEterkende) projecten
op het gebied van: life science, zorg & med¡sch, creat¡eve industr¡e (design en gaming),
duurzaamheid, zakelijke dienstverlen¡ng en innovat¡evraagstukken van het MKB.

Dit doet TFI door:
- de driehoek van kenn¡sinstellingen, overheden en bedr¡jfsleven bijeèn te brengen.
- Het stimuleren van ondernemeß ¡n het vernieuwen van hun product, dienst of proces.
- Het met elkaar ¡n contact brengen van part¡jen ze ¡nhoudelijk kennis en expert¡se laten delen.

Waar mogel¡jk wordt samenwerk¡ng gein¡tieerd en gestlmuleerd.
- Ontw¡kkelen (en indien relevant uitvoeren) van structuurveEterkende programma,s en

projecten dle dit proces ondersteunen.
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Naam Maãtregelr I'lN BB21 Carpoolplaatsen
Naam Regio: Midden Nederland

6 deember 2012

datum
21 augu5tus 2012

l(enmêrkNðam document
gas¡skwalitelten carpoolplaatsen
(volg e ns Be le ¡d sui twe rkl ng Co r po o lpla otse n

uostoesteld doot GS oo 27.08.20121
MeetDlan

geschr¡¡v¡ng vaD de grob¡ematlek/ het l(¡elpunt

l(neleunt 7. Generleke ma?úeqelen.

Het weEennet heeft te maken met een hoBe autonome grce¡ van verkeer op het HWN in de toekomst¡ge jaren.

Door deze groe¡ raâkt het tlWN en OWN ovêrbelast en ontstaàt filevorming, De rÉistijd van weEgebruikers
wordt daardool onbetrcuwbaer. De onbetrouwbaårhe¡d van re¡st¡jd door overbelasting van hel wegennet
kan worden vêrrÍinderd door het åanbod y¿n goed uitgerust, deklend en betrouwbãar netwerk van
carpoolplaaEen. Daarmee vêruullen c¡rpoÒlplaatsen een belangr¡lke rôl ìn verkeersnanagement Het
potenl¡eel àan carpoolers ¡s ñog steeds groot: tell¡ngen tonen aan dat het aantal automoblllsten dat gebru¡k

maakt van carpoolplaatsen al Jaren st¡jgt Ook het bedr¡jfsleven, sdmenwerkend in de U15, benadrukt het
belang van carpoo¡plaatsen ¡n verkeersmanagement en werkl ãan manieren om het Bebru¡k van

UV MNBB21 Carpoolplaatsen

scopebeehriiy¡r¡t van de maãtregel

Uitgebrelde beshr¡jvin8 van de m¡atregel / het prolect
Er z¡jn op het moment 23 carpoolplaatsen in de prov¡ncle LJtrecht. I daarvan ztjn ¡n e¡gendom van de prov¡ncie

Utrecht, I jn eigendom van de st¿¿t en 6 in eigendom van een gemeente
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carpoolplaatsen vervullen een belangrijke funct¡e ¡n verkeersmânagement, waar0ee de d@rstrominB in de
regio kân worden bevorderd. De ervarinB ¡n Fr¡esrand, GeJderrand, NoorúBrabant en ¡n de regjo Rotterdam
(verkeerinet, 2008) leert dat het aantar carpoorers op Grpoorpraatsen sterk toeneemt wanneer er wordt

ln kwal¡teít en

Om de dantrekkelijkheld van het carpoolplaatsen aanbod ln de provincie Utrecht te vefbeteren worden dlverse
maatregelen getroffen om de carpoolplaalsen d¡e nog nlet aan de kwaliteitseisen vo¡doen een
kwalite¡tr¡mpuls te geven- Deze kwalitettse¡sen zijn ¿is volgt opgenomen in de bere¡dsu¡rwerk¡nB
Carpoolplaa$en (vastgesteld door GS op 21 augustus 2012):

Bekendheld

lnformat¡e is digita¿l ruim voorradig
lnformat¡e is lÒkaal ruim voorGd¡g
Lokale verwijz¡ngen volEens CROW-normen

Plâatsen informat¡e op website(s)
Plaatsen ¡nformatiezuilen
coede verwljzing naar de carpoolplaats
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bedrijfsieveo

hu¡dige

veÍkeersrnanagement
carpoolpla¿tsen
gem¡ste

Wateßtoot,

meel
pro¡ect

Eebruik

het

Het

Uitvoerende oruanis¡tie:

Verantwoordelijkê bestuurder/directeur:

Verantwoorde¡üke proieclmanaEer:

8eÙokken andere organ¡saties:

Dètum / versie:

Wúze waarop P¡ãn van Aanp¿k ¡s Betoetst:

a) Ramln8smethod¡ek:

b) ToetsinE ram¡ng en beoo8de effecten;

c) second op¡nlon:

Provincie Utrecht

dhr- Van Lunteren

lohan Wyma - Provincle Utrethl

Gemeenle Houteô, Gefneente Ulrecht, ßljkswaterstaàt,

Gemeente Vlanen, Gerneente Vænendaal

UWB: 27 mooft 2O7i (schriftelijke rcnde)

nvt

nvt

nvt

Het UWB von opr¡l 2OXI heeft het plon von oonpak vostgesteld, Met die voststell¡ng is een bedrog van O eurc
vriigegeven ten behoeve de worhercldingsÍøse, Voorllggend u¡lvoeringsvooßtel ¡s het resullootvqn de
v@rbê¡eld¡ngslÉe,

Middels voor!îggend uitvoedngsvoosael wogen wij het resaerende bedrog von 7.85O,M0 euro vdj te geven

op høs¡s von het u¡tvoeringsvooßtel blìjkt dot hel projectn¡ct goedkoper te rcol¡spren ¡s don ¡n BO-MlnT
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Aantrekkel¡'lôeid
Voldænde cùpac¡te¡t

Sociaal VeiliE

schoon en verzortd

Ultbre¡den parkeerplaatsen en slall¡nBsplaåt5en b¡.j

onderBpacite¡t
Atlenderlngsborden plaatsen ('bu¡t eru¡t')

Vluchtrouts beperken (dmv ¿anleg8en bee.enzende

begroel¡nE of water)
Soc¡aãl toez¡cht versterken met zichtllJnen, verlicht¡ng en

stimulèren bebouwin&/drukke weg ¡n omgev¡ng

Plaatsê¡ì fietsenstallin8en met f¡etspårkeurmerk
Verzorgde u¡tstraf ¡nE,

Verhðrd¡nB aantrekkeliik en onderhoudsvr¡endelljk maken
Duidelljke parkeervakindel¡ng.

ReSelmat¡ß onderhoud.

Lim¡teren hoogtebeperklnBen en sluizen

Evl. camefatoez¡cht

UV MNB821 Carpoolplaatsen

Bunschoten
Veru o nge n fiet se nsto I Ii ng sp I o øtse n, ve ù e te r e n so c¡ o I e

veillghe¡d, plooBen Informøtiezuil, oonpossen verlichting,
vetbeteren en

RWS

PU

B.shikbaarheld
srede beschikbaarheid ontwlkkellng carpoolp¡aâtsen op locat¡es waar nu

volled¡ge uítwissel¡ng is tuÉsen krulsende drukke wegên

HWN/HWN en HwN/owN, wild wordt Eeparkærd en geen

P+R ¡n de directe nðb¡jhe¡d l¡8t.

Ns: ln de b¡jloge z¡jn de bovensroqnde hos¡skwol¡te¡ten nodü u¡tgewerk't weergegeven.

Behoudens kleine a¿npðsslngen n,aJ. de aånbesÈeding voor fys¡ekê aãnpass¡ngen zullen per carpoolplaats

d¡verse maalregelen worden uit8evoe¡d ôm de carpoolplaatsen die d¡l nodl8 hebben aan de bovengenoemde

kwal¡te¡tseisen le laten voldoen. De h¡eronder genoemde maatreSelen vloeien voort uit de bele¡dsuilwerkinS

Carpoolplaãtsen, en z¡jn vastÉesteld op bäs¡s ven een ambtel¡Jke schouw ven alle carpoolplaatsen ¡n de

prov¡ncie, eo de volgende studles:

CROW {1993). Publ¡c¿t¡e 76; Carpoo¡pleinen,
cROW (¿007)- Publ¡cat¡e 254: carpoolple¡nen, van be¡e¡d tot uitvoerin&
Minlsterie vãn Vskeer en Wate6t¿¿t, Ádv¡esdiensa Verkeet en Veruoer (2000). Kansen voor c¡rpoolen
succesen en m¡slukk¡nBen van achl jaar carpoolbeleid,

Prov¡nc¡e Utrecht (2009 en 2011). -fweeJaarlijkse schouw c¿rpoolplaatren

Gem U¡recht

PU

PU

PU

Gem, Húuìen

PU

PU

RW5

PU

RWS

Gem Veenendaal

RWS ¡ s m. Gem. V¡anen

Gem. V¡¿nen

RW5

PU

Aooleg 75 porkeerplqotsen en 10 overdekte

verhod¡ng en belijning, oonpossen verlichting,Verbeteren

Aqnleg 30 potkeerploatsen en to ovetdek\e
Í¡ e tsensto ll ¡ ng sp laøtse n

U¡tbrc¡dlng met 12 poîkeeeloatsen. oonbrengen bel¡jn¡ng,
ve tuo ng e n ove rd e kte flets e nsto I I i ng s plo o tse n, o o n p o ss e n
vetl¡cht¡ng, ploølsen ottendenngsbotden'bu¡t eru¡t, plaotsen
i nformo t¡ez! I I e n. v e M¡ jde re n ho ogte bo lke n, q o n p o s se n
beweqw¡jzeilnq

cont@le dmv begroeinq en st¡mulercn
ap corpoolploott vonult omgev¡ng, qonpossen verl¡cht¡ng,
plootse n a ttende ringsborde n'buíì e ru ¡t', pl ootsen
i nfo r m ot¡ e z u ¡le ñ, ve M¡j d e rcn hoog te bo lke n, oo n pd t se n

U¡tbre¡den tot c¡rco 116 poùeerylootsen. oonpassen

tVergroten

Vergroten sociole controle dmv begroeí¡ng en stimuleren ¿lcht
op corpoolploots von!lt omgeying, y¿rysngen overdekte
fietsenstoll¡ngsplooÌten¡ oonpassen veilicht¡nq, plodtseÃ
ottendedngsbodpn'buit eruil, plaotsen lnÍotñot¡ezu¡len,

Aø n b te ng e n v e rho rd i n g, ve ruo nqe n ove td e kÍe
Í¡ e ts e ns to I I ¡ nqs pl a otse n, o o n po s se n ve d îc h t I n g, p loo tse n
ottender¡ngsboden'buit erui¡', plootsen ¡nÍormat¡ezuílen,

oonpossen

VeNongen l¡etsenstollîngsplootsen, veúetercn ve(ho(ding en
betn, pløotsen ¡nformot¡ezull, oonpossen bettjnlng, oonpossen
v e rl i ch tl n g, p lo otse n v u i I ni sh ø k ke n

Aonleg 15 porkeerploøtsen en 70 overdekte
f¡e tse nslo I I ¡ ng s plqo tse n

vullnisbokken,

U¡tbreid¡ng met 75 parkee(plootsen, odnpossen ve(hording en
be r ñ. ve tu on ge n fi e tse nstoll ¡ ng s plø otse n, u ¡tbrc t de n

Aonpdssen îletsenstøll¡ngsvooRíening, oonpossen verhordìng,
(noÍkeÍ¡ng eo veîlicht¡ng, vetbetercn Íoeilt, oonbrengen
be bording e n vuilnisbokke n, plaotse n ¡nformo tÌ¿ zuil

Uithte¡d¡ng met 20 poúeerplootsen, ploatsen ¡n¡ormot¡ezuil,
ve ùetercn betm, plootsen aoezichtscome ro's, oo nbrengea
g roe nvoo I zi e n i n g, oa n b rc ng en u itiltc on 5 ttucl ¡ e t bv
comerotoez¡cht

P lgo tse n toe z¡cht sc o m e ro's, o ø n b re n g e n g rc e n voo rz¡e n i ng,
q ø n b re n g e n u itt itc o n st ructle th v co m e rot oe z ¡ c h t

P lo o tsen ¡nlo rmo t¡e zu Il

Atnleg 75 porkeerplootsen en 70 overdekte

li etse nstol li ngs plq otse n

Cothen (Kruising

N227-N229)

De Meern fNoord)

Dr¡ebÊrEen
(Kru¡sing N225-
A12)

EembruEBe

HarBelen

llouten

l.jsselste¡n

Maa6sen

Maarlensdijk

Montfooft
(kruislne N204-
N228)

Nieuwegeln (Zu¡d)

Veenêndaa¡

Vianen (west)

Vianên
(Hagestein)

V¡nkeveen

W¡lnls (KruisÍng

N201-N212)

UIwoe¡ende onãnlstle

PU

RW5

PU

PU

RW5

PU

Mããtrerelen
Dlgltdol besch¡kboor ñoken InfúÍmdtie locotles en kwol¡te¡t,

mede in overleq ñel U75

P I aotse n lnÍomo t ¡e zu i I

IJitbreidlnq met 74 porkeerylootsen, vetuongen overdekte

f ¡ e É e nsto ll ¡ n g sp lø ots e n, o o npo sse n v e rlí chtl ng, p lo øtsen

o tte nd e ilngs bot d e n'h u ¡ t e ru¡t', p lootæ n i nfo rmo ti ezu ¡ len,
v e Nijd e re n hoo gte b o lke n, oøa paße n bewe gw¡ize r i ng

vergroten soc¡ole contrcle dmv bêgroe¡ing en st¡mulercn zicht
op co rpool plo øts vo nu ¡ t o mgev ¡nq.

P ls o Ìse n ¡nfo t mo t ¡e zu il

Aonleg 30 porkeerpleotsen en 70 ovetdckte

f i e tse nsto ll¡ ng sp lo ots e n

c¡rÞ@lplaãts

Alle

Abcoude

Baarn

Breukelen

Breukelen

Bunnik/Odijk
(Kruis¡ng N229-
A12)
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Woerden (Noord)

Aqnleq toeilt fietsers, vetuongen overdekte

Í¡etse ns lo lllngsp loo tse n ¿ p lo dLte n o tten d e i ngsb o d en'bu ¡t
etuít', pløotæn informs tiezuìlen, vewijdercn haogtebø lken,

PI.J

UV MNB821 Carpoolplaatsen

komen van het Beheer en dat aan RWS is toebedeeld.

elfect¡ef zlin don qe Verkeer en Woterstoot, Adviesdienst veúeer en Vetuoer, 2OOo ).Dootom wodthie¡ brede promotiecompogne;
- w¡Jzl8ine in eígendo en budget en gewenst door be¡de p¿rt¡Jen.

Wel in Kope

- Aanleg carpoolplaêtkn op 'ontbrekende schakels' ¡n n€twerk woon-werk route5 b¡i zoekgeb¡eden t h.v_

^72/N22s, 
AL2lN229, N204/N228, N2O7/N272, N227 /N22s.,

- Waar nodlB ultbreld¡ng vån capac¡teir;
Fysieke aanpassinten t-b.v fys¡eke kwaliteit en soclale veilighe¡d:
Versterken bere¡kbaarhe¡d carpoolplaatsen per fiets- en openbaar veruoer;
Verbeteren lokale bekèndheid en aantrekkel¡jkheid door digit¿le en flsieke mlddelen;
Evt Afspraken mer bedrrjfsreven i h.k.v, aanbreden Functies op Grpoorpraa¡5en (bv opraadpunlen en
cater¡n8) en gedeeld gebruik;

- Het onderzoeken van motelijkheden tot sllmme deals samen met d€ U15;
- U¡tvoer¡ng van maatregelen biltnen het gestelde budget pe¡ carpoolpl¿ats.

Motelljke vartat¡e en onzekerh€den ¡n de sope

N¡et beinvloedbare randvooMãarden b¡nnen de scope

- Gebru¡kstoename ¡s verwöcht op b¿s¡s van de waargenomen trend ¡n metingen, ervaringen v¿n andere
overheden {Regio Rott€rdam) en cRow. Economrsche omstandigheden kunnen de toename van het gebruik
van carpoolplaatsen zower pos¡flef {motieven En kostenbespar¡nE) ars negatief (door wijziging reìspaìronen)
beihvloeden.

Beínvloedbare räñdvoorwa¡rden binnen de sEope

- leatgen ensen
rt¡J€n e

tvoer¡n aarom
erschill

het bud8et voor RWs - z¡Jnde €J3.600 - over te dragen aan de provinc¡e utrecht. D¡t bedrag ar in eerste
¡nstånt¡e worden verrekend met eventueel aanbestedìngsvoordeel. ln tweede ¡nstant¡e kan het ten laste

Type maatretel

Het betreft maatregelen aan de weginfriltructuur.

Nãdere afbakenlng maatrêgÊl / proiect

N¡e¡ ¡n de scope

- A¿npasslngen vên parkeervoôrz¡en¡ngen dìe n¡et op de bovenstaande kaaft staan;

- ontw¡kkelinS carpoolplaatsen op locatles bu¡ten de zoektebieden A12lN225, 412/N229, N204/N228,

N201/N212, N227/N229;
- Fac¡liter¡ng gebru¡k carpoolplaats als overloop-parkeergelegenheld voor bedr¡jven en recreat¡evmr¿¡enlngen

¡n de nab¡je omgeving (het Bebruik van deze loaties komt op tijden overeen);
- Ôntwikkel¡ng En parkeeruooaienin8en met å¡s en,be doelstelllng oversbp auto-OV lP+RI: de ovestop

Í¡etshutoúuto stoøt centtoal bij corpoolplootsen, hoewel de oonwez¡ghe¡d von openbqoÍ veruoet ¡n de nob¡je
omgeving níet wordt oÍgewezen, kon von hetstímuleten vsn de ovetstop outo-Ov door mlddel von

corpoolploøBen ksn olleen ols sproke vøn overcopoclteit ¡s;

- onlwikkel¡ng parkeergelegenheid met doelstell¡ng het faciliteren van recreallef verkeer;

- Erede overheldgestuurde, regiônale caDool-promoUæarnpdBnei Het oontol teizlgers dot gebtuik øooktvon
een carpoolploats hqngt nouw somen met de oontrckkelllkhe¡d von dle vooa¡ening. U¡tveßchlllende studies

en eNorlngen hlljkt døt de oonttekkelijkheld von een ørpoolploots wordt bepoold door dE ligg¡ng, copocite¡t,

fysÞke lnilchting en socíole vell¡gheid eydn (o.d Minlsterîe vøn Ve*eet en Wote5taot 2o1O; Verkeersnet,

2AO8; CROW, 2Oo7; negió Rotterdom,2003). Ult een evoìudtie von prcmotíecqñpognes bltjkt dotdeze m¡nder

PU

RWS

PU ¡.s.m. Cem. V¡anen

Aonleg toerit lietsets, veruongen ovetdekte
f ¡e tse n sco I ¡ ì îgs p lao Lse n, p loot se n otten d e r ¡ n gsbo rd e n'bu ¡t
e tu lt'. plo d tse n I nfo rû ot¡e zu i[ en, v e N ¡jd e rc n ho ogtebo I ken,
oonpossen

Uitbreiden ve rlíchting, plao tsen inÍo(ñda¡ezuil

Ploqtse n lnÍormstiezuil, ploo tsen toezìchts@ merc's,
oonb r e ñg en g roe nvæa i e nl ng, o o nbren ge n ul tr¡tco ß tru ct¡e
tbv emerøtoez¡cht

Na: Dc heîokken prci$tie¡dars hebban voot de oonpøsslng vØ lede¡e Øeodploo\ eeo vooßtel ingedtend- D¿.e dln crp oonvroott

Woerden (Zuid)

Zê¡st

Züderveld

Doel võð de ma¡tregel

e^aglLelfe!!:
llel prlma¡re effect is een tæname van het ðant¿l dutorfiob¡listen dat Eebruik mãakt van carpoolplàatsen.
Hierdoor neemt het aànta¡ au¡o's op het HWN/OWN in de prôvincie Utrecht af en vêrbetert de doorstroming
op het totale we8ennet structureel. Het gaat om een generieke maatregel b¡nnen het reg¡onale
màatregeleôpakkel.

Het totaal veruachtte effecÈ van deze maatregel (o b v- studie DÈlV) ìn ?014 is een reductie op het wegennet
van c¡rca 500 auto's per dag, waaruan 400 auto's ln de ochtendspits en 200 ln het drukste spitsuur. Dit i5

coñform de eerder Becommun¡ceerde - door DHV ber€kende - argumentãtle van de effecten van de
ñaatregelen.

Neveneffpcten: De alname van het aantal âutomobilisten dat Bebrulk maakt van het HWN/OWN heeft
pos¡tleveeffectenopdêverkeersveil¡gheidenleefba¿rheidlangsdewe8en¡ndeprovlncieL,Íecht, Ookzal
de uitbre¡d¡nB van parkeergelegenheid naar verwacht¡nE tot een reductle van parkeeroverlãst door
carpoolers op bedrijventerre¡nen en in woonw¡jken Ie¡den.

De maatregelen voor een c¿rpoorpraats kunoen dgor aanbestedrnBsomrtaod¡ßheden het daaruoor
gereseryeerde budget onbedoeld overschriden, om d¡1 te voofkomen wordt g&erkt mel vaste budgefien
per uiNoerende instantie. ook wordt waar mogelijk - bv tussen Rws en de provincle ulrecht - samen

te komen ¡n deom tot

le
doorloopt¡id

perken.
Bebru¡k
te

de

ln

kanDir

mogeli¡k

moEel¡jk

vere¡st

veel

daar waa¡en

flslcodir

grondaankoop

betrokkenen

beoogd

met

wordtmrng

bestemm¡ngsplan
¡ntensief overleg

velkeersbestem

aanpãssing van

mel

ts

Door @nt¡nUe

Brond

capaclteit

(eiBen)

beinvloeden
van

uitbreid¡nt
negatief

maken

B¡J
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Samenhant en smenwerklnt

UV MNB821 Carpoolpla¿tsen

Nosten

Dè kosten voor de maatre8elen worden geraamd op € 1.843 990 inc¡usief Beheer en Onderhoud, excluslef VAT-
kosten, H¡eilan draagt de prov¡ncie U¡recht € 850,000 bil. Voor het over¡Ee bedrãg vãn € 993 990 (incl BTW)
wordt dekk¡n8 gerzocht b¡j hel Rijk middels dlt uitvoer¡nBsvoorstel Hlerdoor blìjft € 1 O0O.0OO - € 993 990 = €6.010 volgens de ram¡ng onbenut Vooreesteld wordt dÌt relatief kleine bedrag te reserueren voor
onvoorzienÊ kosten.
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Voorbereid¡ngskosten en VATr)

Prov¡nciale carpoolp¡aatsen + diE¡tãle besch¡kbaarheid
( Dríehergen, Cothen, Montfooñ, W¡lûis, Bunn¡k/Odijk,
go o m, Bre u kele n, Eemb ru g ge, H d rm e le n, I ls sels te t n,
MooÆen, Woerden (noord), Woeden lzuid!,
Zijdervetd r))

Rìjkscarpoolplaatsên

I Abco ud e, B re u ke I e n, B u ns chote n, M oorte n sd íj k,
Nleuwege¡n, Vione n (west)t), v¡nkeveen, zelst)

Carpoolplaats cemeente Houten

Carpoolplaafs Gemeente Utrecht - Oe Mêern Noord

Carpoolplaats Gemeente Veenendaal

Cãrpoolplaa Lsen Gemeente Vianen3/

(VIanen Hogesteio, v¡onen (WestJ, ZljdeNeld)

geheer en onderhoud (5jaar)

Gemeente Houten

6emeente Utecht
6emeente Veenenddol

loemeenle Vìonen1)

Beheer en onderhoud (1 jaar)

R¡jktwsteßtaøt

Prcvlnc¡e Utrechl

Totale kosten

c. E-

€ 1.r21.720 € 850 000

€ 33.600

c27t.720
€ 33_600

e220.o93

€ 210.000 € 210.000 E770.aOO

€ 185.000

€ 34.000

e 90 400
( 65 000

€ 18s_O00

€ 34.000

€ 90.400

€ 65 000

€ 149.850

427.540

€73.224

€.52.650

e 37.000

€6690
€ 18.O80

€ 13.000

€,37.OOO

€ 6.690

€ 18 080

€ 13,000

€29.970

f 5.419

E 74 645

€ 10 530

€ 8.400

€ 21.100

€ 8.400

c 21 100

€,6804

cLl 09L

€1.850.000 €850,000 €1.000000 €811.516

Pi¡spe¡l 2072

Blj de planstudle A1 wordt de carpoolplaats van Bunschoten aanEepast. 5¿menwerk¡ng met het RWS wordt
gezoct¡tomkwallte¡tseisen¿oveelmogelúktegemoettekonenbinnendezeplanstudle. Dec¡rpoolplaatsen
díe op korte tefmiin aaneepakt worden/zljn blnnen de plans¡ud¡es 42, A12 en 41, worden n¡et aan8epakt in
d¡t prolect. Klelnschali8e mðatregelen worden wel genomen lndl€n de aanpak b¡nnen de pl¿nstudie op
langere telmlln staat gepland.

HetbedrijfslevenwordtäcliefbetrokkendoorcontaElenbinnenprogràmmaBeterBenutten(U15) Metde
U15 ¡safgesprokendatsmenzalwordenonderzochtwelkesl¡mmedeãlsmogelijk¿ijnomhetgebrulkvan
carpmlplaatsen extra te stlmuleren. De U15 heeft aanßegeven te denken aan het stimuleren van het gebru¡k

van carpoolplaaLsen doq werknemefs die sãmen w¡llen doorre¡zen (om doorstrom¡f,g op hoofdwegennet te

verbeteren), en deze parkeergelegenheid te st¡muleren voor werknemers die ¡n de nabijhejd van de
carpoolplaats werken (om de bereikbaãfheld en leefbaarheld vàn de stad ìe bevorderen). gij de u¡twerk¡ng

h¡eryan sâmen met de U15 zðl de scope van d¡t proiect en de capac¡teit van de cerpoolpl¿ats oit8ãn8spunt

zUn: Ontwikkeling van parkeervoor¿ienlngen met als en¡ge doelstellinS overståp auto-OV (P+Â) vðlt n¡et in de

s(ope en de ovelstap auto-ov kan alleen worden Eefacillteerd als sprake En overcapaciteit ¡s Waal mo8e¡ljk
¿¿l overleß met de U15 worden gecombineetd met overleg8en over prolecten in P&R locat¡es.

- E¡ heeft overle8 plaatsgevonden met de projectleider van project MNBB 20 Maatregel P&R terre¡nen (G vd
gerg) Daarin is zodanig afgestemd dat de projecten geen overlap hebben (ze richten ¿lch op andere locatles).

- De 3 Grpoolplætsen in de gemeente Vianen zijn van verschillende eÍg€naren: V¡ãnen (wesl) ¡s ¡n eitendom
vãn de staât¡ V¡anen (Hdgestein) ¡s In e¡gendom van de Eemeente en Zljderueld is van de Provincle Utrecht.

Deze Grpoolplaatsen zullen worden aangepakt door de betteffende e¡genaren. De gemeente Vianeñ heeft

echter aanwll€nde wensen mbt soc¡ale veiligtreid, ook is de gemeente ¡n overlet met het Rijk met de ¡nzet

om eigendom en bêheer van de carpoolplaats VIanen (west) over te nemen- De ¡atd van de ma¿tregeleñ d¡e

de Bemeentê voorsteld staan gezamenlijke uìtvoeing, toe- Of,fi tot æô efflc¡ênte en effe[tleve aanpak te

komen wordt ¡ntensief samen8ewerkt tussen de ei8enãren vðn de carpoolplaatsen,

- l-let bedrìlfsleven wordt ook bÍ¡ dit project betrokken op basis van bestaande en n¡euw te leg8en conÌacten.

Daarb¡j ral overleg worden gep¡eegd met de ANWB Ên zal contact worden opgenomen met bedrljven die aên

cate¡ing op læ¡t¡e doen, electr¡sch åuto opladeh en bedr¡jven d¡e kunnen bljdra8en a¡n devergrot¡nE van

bekendhe¡d van carpoolpleatsen door mlddel van apps
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faakslellend budget, Þro8nose kÐsritme eo vêfd€l¡ñg over de pärtners

2015 e.v r

€ 296.000

€o

€ 296.000

2014

€ 352.OOO

€ 49.750

€401.75O

2013

t lszun

€ 800.250

€ 7152.250

Pro8nose (asrltme

2012

€o

€o

€0

Budgel

' pr¡jspe¡l 2072"

€ 1 000.000

€ 850.000

€ 1 850.000

Bi¡d¡ate van

RúksbüdraBe

Prov¡ncie Lilrecht

lol¡el

'de húten eÒu 2075 .Un beEk¿id lo he¡ koder von de alhonalel¡ng vN rekenlngea la døa)oar.

M¡jlp¡len / Plãnnlng en kDsten

Rlrlo's

UV MNB821 Carpoolplaatsen

U¡tvoeríngjorgan¡satle

Coord¡nato¡:
Deel-projectleide.s:

Cgntinue
tìjdlge overdracht
tussen projectlelders,
i nhuur wa¿f

Johan Wyma (Provìnc¡e utrecht)
Chris de Jong (Provincie UtrechtJ
Marcel lagroep (R¡jkswaierstaat)
Remko Stin¡ssen (Bemeente Houtenì
Denn¡s Staarthof {gemeen te Utrecht)
Hans Bomers (gemeente Vianen)
Jan B06t (gemeente Vænendaal)

Conttucael¡ngsttroteqle / aønbestedíngsstmaeg¡e

lßdÍen van to€passlng worden de Eutopese aanbestedinB5reBels toegepast. lû tweede ¡nstantie wordt het
aanbested¡ngsbeleld van de uitvoerende ins!antie toeEepast De projectleide6 van RWs en de provlncie
Utrecht werken ¿ct¡ef samen om tot een zo effecti ef en eft¡c¡ent te komen-

Mon¡totlng en evalualle

samengêwerkt bfj
aanbe5teding om tot
vergelljkbare hoge
kwali(elt fe kun¡en
komen,

De voo15te¡len zrjn
beoordeeld op b¿tts
van de kwaliteitse¡sen
¡n

T¡jd¡e tegto en
marktpartljen,
aanjaBen betrokkenen
om tot afspraken fe
komen

lnhuur organrseren w¿ar

Zo veel mogelijk in:pelen
oP recenle
ontw¡kke¡ingen, werk
met werk maken

Verschu¡v¡ng

tussen
deelbudget

Geen

VerlaB¡ng

benod¡gd
budEet

Geen

Veftragine

Vertraging

VerlraßinB

VertraElng

Aanwezig

Aanwe¿jg

Aanwez¡B

Aðnwezig

Afwijkende wensen vanuir
belanghebbende
overheden/bedri jf sleven/polit
¡e gedurend het project

Tekort uren medewerkers

lnterfererende projected met
afw¡jkeñde kwalite¡tseisen
waardoor een locat¡e nlet of
later kan worden aanqeoakt

Personele wisselìngen

3

4

5

6

varìatlecoeff

1 maand

2 mâ¿nden

2 maanden

2 maanden

2 maanden

fereed
Aorìl 2012
Mel 2012

Dec.2012

Januarl

J¿nuarl

Aptil 2073

Dec. 2072

Aptil 2O7l
okt,2014

okL 2014
okt.2074
ADr¡l ?O1 5

p

5tärì

Mei 2o12

okt. 2012

okt.2072
Dec. 2072

Feb. 2013

Feb- 2013

ADr¡r 2073
Aor¡l 7nl5

Starlbesl¡ssinf voof u¡tvoeren verkennlnE ¡n MOW

Mfll!alen

Startbesflsslng voor ultvoeren ve¡kennlng ln UWB

Scope: verkenning en samenslellên ovelz¡cht beoogde
m¿atreEelen per Grpoolp¡¿atslo€t¡e (nleuw en

bestaandl
Go,/No co voo. ultvær¡ng ma¡treg€len in MOW

Go/No to voor uilvoer¡ng miatre8elen ln UWB

Voorbereid¡nE u¡tvoering maatreBelen

I n ho ud el¡jke voo rh e re ld tn g

lnkooøvoo¡be¡eldlna

Realisat¡e

Ultvoer¡ng

ODlever¡na

Mon¡tor¡nf hie b¡llate)

åeh€€rsmaatregelen

ln dil projêct wordl
alleen gewerkt met
overheden die aan

hebben gegeven

maatre8elen le kunnen
nemen binnen de
qestelde term¡in.

lntens¡eve
samenwerklng vindt
plããts onder ln¡t¡at¡ef
van de provinc¡e

Utrtrht.
Waar morel¡ik wordt

sVOlE€n

Geld ¡n k€

Geen

Geen

Mo¡el
t¡¡d

Geen

Geen

Kans op
oDtteden

AanweziB

ÀanwezlE,

B€lanBrtike rlsi(o's

geperkte ñedewerking
eigenaren/beheerders
carpoolplaats, waardoor niet
ãlle local¡es opBeknapt
kunnen worden

Kwál¡ teitson gelíjkheld

resulta ten door versch¡llende
uiWoefdeß

Nr.

1

1

De Provincle U(recht laat z-jaarl ¡jks een eva¡uat¡e alle carpoolpl¿atsen ln de provtncre uitvoeren. Daarbij
worden tellingen uítgevoerd van het aanta¡ auto's dat geparkeerd wordt op 8em¡ddelde werkdag. Ook
wordt een ev¿luatie van de beschikbare voor¿¡eningen uítgevoerd De meeSt reçe¡te mering t5 ultgevoerd ln
2011 en ¡s beschikbaarv¡a htro://www.prov¡nc¡e-ulrecht.nllloket/kdarten/Êeolverkeersreaevens/ De¿e ¡ijn
ook als Exce¡ best¿nden op aanvr¿ag beschikbaar. Deze teil¡ng kan als nurw¿arde worden gehanteerd. Voor
meerlnformat¡eoverdezeevaluatiekancontactwordenopgenomenmetdepu lndeb¡llage¡shet
meetplan voor d¡t project opgenomen,



UV MNÊ821 Carpoolplaatsen

Viltstellint / ondertekening Basiskwalite¡ten voor Carpoolplaatsen
Volgens Bele¡dsu¡twerk¡ng Coeoolplodtsen (vostgesteld door 65 op 2l-Os 2Oj2)

l. Lrggilg

Bijlage Basiskwallteiten bii lvl NB8¿1 Carpoolplaatsen

op Er ís volledige uirw¡sseliìg

2 Capåçitcil

- Er ligt àltijd ecn
carpoolplaats op de
roulc

- Je hoÈlt s niet vcr
voor on t€ rijdeil

- De caçoolpìaatsen
liggen op bckende
IoG¿(ics

- Er i6 altijd É€il

purkeerplæts
bcschikbaa¡

- Jc kurt e¡ altijdjc
(tÌrom)fi€ts stallen

Er is cen
iedcrc kruising H\M\I-OWN
cn GOIV-lìTW

Dc carpoolplüts wudl mct
bebordiilg @ngègcven vaoaf
beide kruisendc wgcn

Dc ca¡poolpl¿als hecfr ccn
duidelikc cn bcre¡kbarc tærjt
voor auto cn tiets

De carpoolplaats is te vinden
op hct intemer

Er wordt in .le huídige sitûqtíe
'wild' gepurkeenl

De carpoolploats ligt h¡ea ¡h het
vocdiilgsgebied van een P+R

Eebordìng æab ulguur I

L:/ ¡s ccil lodeidende weg ¿n

Jìets vo o rzíenÍng aa nw ezig

Caogle maps geef; een overzicht
vqil co¡Jtoolplaqtsen

Op dc caçoolplaats is
infowtic tc vindcn oyer dc
omgevrng

Er zijn voldændc / niet tr
veel parkeerplaoLscn bij
nicuwc carpoolplaatscn

Bczeningsgraod blijh binnen
do marges die durvoor
wordetr geslrld

Iir zijn voldoende
lieLsenstallin gplaatscn

l"ovin¿ie-utrecht nl geel een
oveE ich I van ¿ arpo o I pkøttc n

Et staat een ¡nlilnptrczuil me¡
e¿il kaqrL coll¿c¡itúotmalíe etl
eventueel bustíjden

Een nieuwe cørptnlpl¿ats ol) een
krutsing OIItN-OWN hee/t I 5

lûr*euplealseft

Een nieuwc carpoolpla.ís þp ctn
kruiilng Hlfl''l-OWN heeft j0
parkeerplaalsen

B @tt ingr g'aad ís m6¡mø q I
ó0% bìj <20 pp

B e ze ¡ tints gr a od ß muÌñuql
7{)a/o hij 2t)-30 pp

Buel t íngsgruød ís mMinaal
75% bij 30-40 pp

Bezeuingt grøad ít øax im aal
E0% fi 4A-s0 p¡

B tzut¡ ¡ tgs yaqd ¡s rcimaol
85% bij >50 pp

!ìr zijn míninaal l0
jeucuta I lí n g¡t I aa ls en

Het aantql

f.et senst o I lí n g¡t lao t s e n ì s b ij
voorkeur gelijk aan l/3 tnn het
aa n tal pat kee rp I aulsen

Zzls lzo4

Fç 
-'

6
Dhr. J.W.R- van
Lunteren

Dhr. Mr. Dß. J.B.
D¡jkstra

Gedeputeerde
Provlncle Utrecht

Prog ra rh m ad iG cteu r
Beter Benutten

11



Bljlage basiskwaliteîten bü UV MNB82L Carpoalplaarsen

Oilwerp zoalsigqw 2

Prsvc¡Lie wordt gcstinìulccrd Er zijil allenderitgshoûat
gellsaßr (b v. buìt eruit)

De F te¡s eÍstu ll it gvooø¡ etínge n
v ol d oe û aûn þ- ielEparkeun erk

De carpoolplaats it voozlen von
begrenzende b e groe i ¿ng of wq te r
[n de ougølng van de
car[]oolpl¿sls ¡t hcboüwihg, eefl
d rukke weg af ca me rat o ezic ht
danweztg

Ð¿ ctrpoolpla¿ttt wordt vc¡licht
met witte verlicht¡ng

Aarrtrckketijk en

otrdcrhoud$wimdelijke
verharding

De ri.jbuan A gcaslalteenl en 5-
6m Þread

Schone omgeving

De parkeenald<en zijn bestraar
þf voo n ¡en ea k gel ¡¡ ksooúi Ee
verharding) 2,5x5m

De parkeenøkken zijn
Ee.l4in¡ær.I ¿oor b.,lljrilg ol
gekleurde beslrøting

De cotpooþløøts ir voozien vøn
ilirimotl I vililníthak

De urpoolplaats wordt
re geløøt ig owle rhowlen en
schoon gehouden

Ër ß in princípe geen sprulie van

loegangsbeper k í t g d oo r
hoogtebølkcn af sluis

De f.axensta I lin gvo o Eien¡ n gen

ijn overdek!

Uilnodigend voor gcbruik

BìJlage baslskwaliteiren btj UV MNB821 Carpoolplaatsen

3 Socislc
vciligheid

4. Fysieke
inrichtiug

- Je voeûuig staat €r
veilig

- JÊ vocltje ø prcaig

- Het is een
auuekkclijkc, schonc
en verzorgde omgcving

Vluchtroutes zijn bepcrlrt

Sociaal tædoht wordt
bcvo¡dgd

Mm kð gczichtø horkemsn

s

F¡gvur 7

F¡guvr ¿

Duidelijke
p[k€eryakindcli¡g

- Je (brcm)fiets sraat er Droge fictr
dræg



UitvoerinBsvoorstel MNBB42 eanpassing aansluit¡ng 412- De Meern

ffi
NaÐ M¡rlrogcll ¡lNgB4t¡anp¡sslng ãa¡rlu¡llng 412 - ¡Þ Mærn

N¡¿m R€g¡o: Mlddd Nodelond

EÉnlmlo bug.v@gds (bcslls)documontôn

Àþamenr gcgavans

l-lêl UWB vân 08-02-2012 hBett hèt plsn vEn Eanpåk Êtgesteld- Met d¡e va3BlÊlling ls aq bed€g En € '100.000,- r€g¡onãl€

dekk¡ng vr¡lgEgêvfr len behævÊ ven ds !ærbêr€lding- of vsrkennlnoÊFåsê Voor¡lggÉnd ultvoe¿ngsvooßld b het Gullæl van

de rcorberêldlrE- of verkennlngstuse Mlddels wodiggBnd ultvogringÉwoßlsl vregen wìi u oñ vmrde uìlvoø¡ngslasE

G 384,348,- dÈs dekking v.ij t€ geven €n € 195,662,- r€Aio d€kklng ondEr voorbehoud €n goedkeuring Gs.

Uitvoerìngsvoorslel MNB842 eanpasslng aansluit¡ng A1Z_ De Meern

Ultgobrêide beschr¡jv¡ng vån de mart.egel / het projsct

De mãakêgolÊn bêl¡efen:

A. het omzelten vãn de buEskook tussm VRl,s op de ¡1228 (lo€lie 3 tr 4) rn e€¡ Meede r€chlsåf vak r¡chtjng d€ oprlt A1Z, ulll€ voê€d door de provlnÈ¡e Ubecht.

lechtsâÈrechtdmr vak, ,il tevoren doorde gme€nle
de fr€emd¡lk (fo€ti€ 2, gemoste lJkecht) ¡n een cxra

HBt huld¡gE vêrkowsnbod roõd de æGlullfng 412-N228 (BanslultlrE de Mem) kan ¡n de spltren met de huldlgo dnnguEue
n¡sl m€cr wrd€n afgcwikkEld. H6t gcw19 ¡s @rEsüe op hot llwN d OWN DsaroBst ldd€n aulonome god, en do
voqgMomsn oolwikkding vBo de nì€uw wonwlk Rlnmburg tot een loekonsl¡0â vel*æEdruk die niet langerafr{lkkelbaar
¡s. Om dæe redenen ¡s l@rel¡úl¡e €n dB hu¡digo eansluiung Al2-N228 mgthet @9 op de toekomstomnlkombaat Voor
oplGslngèn op langê tsm¡jn zln lokslê lngrepm €n oplimallÊsrinq En dB bBband€ lnf€skuchiur h@gglwBerschilnlijk
oñwldoar¡de Mssch¡€n L5 s rcll€dlg nidw€ aansluiúng modzaks¡Uk. OaaMr kan g€dacht wrÉm ãen mealreg€lenln sên
breder€zonezoalsìndeonde6LaandÊovaal Oaarb¡jìshetstreveoomdÊ¡n2014vNrzlensvoertuigvelisurenEnl460

C.de.aâ¡legvaneenbrlasgtangsdezuid¿idevândemtondeNlgBiCH Lefsch€rtweg-Oudenrijnse€gparallefaandsAl2(lo€l¡e 5) u¡t le voer€n rt.or gemeênte UÍeci'tt.

D, hel aanFesgen vén oL ve*e€rsrege¡úgen bil de VRt 6 rond de ãensìu¡tjrg At2de |\¡leern toæùff 1 én 2 utt te voereil óoorde g€neente ukocht.

E halâånpësênyanduv6rksÈry€qBlingcnb¡jdêVRl,srondd€aanÊ¡urlìrqA12_deM6srnto€U63en4uútevoerendoordB
p¡Ovincie Utscht.

Prcject MNa842 Mrdl ten tÉhosve van de ullvoÊrlngslase oFgesplitsl ln prcj€ct IMNBB42-A en ptolect MNBB42-8, (e weten:¡iNBB42-A b$l€and€ uit bovorcmschrevon onderdeten A en E en uit Le voeien cooiãe prorincìa úrecnt
lvNBB42-B boshänd€ urr bovenomschreven oncterderen B, c m D en urL tc voeren door àe gcmrenG urrecht.

Doal ve dG maatrogEl

Pitna¡î alfeçl

NaveneEeclen:

Als nevmÊfect kunnen veil¡ghêid il leerbaarhBid wrdff g€noemd,

D€.v€rkee6velllgheld næml loe âls gerclg uan do bol6re dærsl¡omlng. Aangezlên dÊ wactìtt¡ld/ver¡læl¡ld alneeml n@án
vâkcorsdeelrem€rs m¡nder isico,s (roodlichf¡egaùe, sn€lh€ldgovertrålngên, snljden)_

Dê l€efbasrheid veóetert door Een bst€re alooEtromtng, drs een posiljef efiect hêÊn op de uitEloot van het e!tove¡korl. Dkæl
ten noordên van de âansiuitìng 

^12 
ligt Le¡dsche RrJn @ar hrerdoor de leefbaarheid v;rùetBrt.

Bschrüvlng ran ds probl€m¡tì.k / hot kNlpunt

ln de Epilspêriodos lãaldé a!n6luiting 412'Oe l,ldern
h€l v€rkeesanbod s¡mpg¡wÞg ¡f El veMrkl wld€n.

fr€quEnt congEstis zi€n. ln dÊ huld¡gB øniguEus vEn d€ aanslultlng kan
Het probloem mãnifestê€rtzlchop hêIHWN en op hE( OWN, d ¡e

[¡€t 2 200 we¡tuigver¡læuren in 201 1 (@nfom d€ 't(nê¡puntEnanãly6€ Bet€r Bmutlen rêg¡o Mlddæ -Nêdèiland" vân 1 5

¿oguEtus 201'l En 2.460 værtulgvêlìæwfl ¡n 2014.

Scopcberchrlvlng Ên dE maEktgrl

[Jllvoffendg oeanlaetle:

VêrãnhùootdÉl¡jks besluurder,/dlmctèur:

Vêrãntrcol{Êlllke prolÊcó€ldê¡l

EefoH(en ândère organisl¡6:

Datqm / veldoi

Wljze weþp Ple van Aanpak ls geloetsl:

ê) Rðm¡ngsmelhodle¡<:

b) TostÊ¡ng rëmìng 6n beØgde ofsclEn:

c) sscond oplnlm:

Provincle Ulrecht

RBncg vdn Lunl€ren

Hetmên Nie¡fih o8 21124715

gemæntê Utrecht, gemeenle Montfoorl, RWS, Conneûion, politi8

datum an çtatus vil hel UV

ssr(

lælsin? Raming Peb. Aadedø¡ùúøn

t@ls¡ry be6gdê etactøn RHDHV (dyreñ¡sche sinulíliss)

dØt Ptolcctgroêp

I

-l

$
q

I
I

-q

t"

| !;
" ' I t";i ¡l | ;

'-- 
"i

j

l

9.
*Q

i
J

zowr mogellk Lrug l€ dringen.



[J¡tvoerinBsvoorstel MNgB42 aanpass¡ng aãnslulting 412- De Meern

Ttæ mútrêgôl

W6g ¡nfE

Nrd.re lbaþnlm malregll,l Frclocl

ln dê soÍÉ zlt ds WIHI9Ê åanslujling 412-D€ Mæm. Dlt is hiæoo¡ béchreven onde¡ d6 kop s@pebeschrilvlng van dE
m€atr€gel. Hetg€bl€d omvatde 5 aangegêven loqtles marbij@k op een aåntãl wegvåkkcn tu6sfl de EãngBgwÊñ l@liê5
maateg€len wrden geùolfen.

tlogcl¡jkè v¡rl.llE.n oMk .h.drtr ¡n d! rEop.

De voorgeslêlde maEtregdên zljn blnnen dé fi@nciëlèsöope u¡tloerbær

Êv€ntú€lE wrkæMaatr€gel€n z¡jn mogstljk nlÊt blñnsd€ ptannlngssope uitvoerbær, als er beMar tegen wdt
aangetekend.

Sqenhang cn amglw¡klng
kmgr€ns Montf@t - 412), 8ii âfrondíng van dit Bet€r Esnutten pþi€cl kan
dBzê verk€nr¡ng z€lwd€n sameng€wkt mêtdê WgbehrydeN Ul¡€cht,
de politie.

Kôlen !ltv@rlng
De kosten rcor ultvoerlng En de oaatrcgelenzijn gæmd op € 680.000,- (exct BTW) (8TW bsdEagt ø. 100,000,1
Dit bdEg is als voìgt opgsbouhd, ultgæplitst nser gqæn€ en pþvincie:

provincl6

€ 23 500,-

U¡tvoer¡ngwoorstel MNBB4z aanpassing aanslu¡t¡ng A1z_ De ti4eern

M¡jlp¡lcn ¿ pt¡nñ¡ng ên kortcñ

R¡alco'!

gæn
gamrntè
€ 417,000,-

€ 20 000.-

€ 60000,-

€ 10.000.-

€ 13 100,-

€ 104.0(x1.-

€ 100.000.-

€ 724.',t00,-

vâfli€z€n

Wegenrerken
GroÊnkosten (slBlp6t)
Kabds & l€ld¡ngq (sGlposl)

VerkeeEregellngen €anpa$en (stêlpost)

VerkæEregel¡ngèn aanpssm (stelpost)

Vat Kosten

vooz¡enlng rlslæ's

lotã¡l

€ 440.5æ,-

€ 20-û00.-

€ @.0@,-

€ 20,000,-

€ 26-200,-

€ 113.300,-

€ 150.0m,-

€ 830-000,-

€ 10.000,-

€ 13 J00,-

€ s.s00,-

€ 50 000,-

€ 105.000,-

Ulavoe¡¡ngccrg¡n¡sÂt¡€

Do--afdslirE weg'¡ van de Prov¡rce uræht s(Elr n€ ov€¡dracht van dezê ûitwerkingsf¿6e æn uilvoerlnggream samen voor dereelìsalie v€n maãtr6gel lvlNBB4Z-A

De gmërls uvecht Slelt na ovddrsclìl van deze oitwefklngsl¿s ea Ldl@ingst@m smen v@r d€ ræll6aue van meat¡êgâl

Conù¿dêringstrabgle r ranb€rtadingrlrsbg¡ê

D€ provirclo Bn gmeøtê Ufeôhlpassn duuøme aanbeEl€dingsregels be ên volgen d,ã Europese normen

t/lonitod¡g an 6Elu¡fa

Zi€ bilgovoegd meèþlan

VûtÃlrlllng / dde.t krhing

Ta¡tslô and budgBl p.ognoüe k¡ldtm on verde ng owr d. pllne¡t

m en

Opspllt.¡n llNBB42 ¡n tlNBB,l¡¡-A ¡n irt¡8842-Ê ln u¡avo..¡ngBfa!.i

Vo9¡geleld rcrdt om prcjoct MNBB42 voor de uitvædngsf¡se tsspl¡tsen in (ws nìeatregelen, tc retsì:
MNBB42-A wor het door de prcvincie Uts€drt uit t6 warm d66l ãd € 105.0tr) Ð
MNBB42-B voor h6l.loorde gmèente Ulrehl lit te wêr6o deel sd € 724.'100.

VrUg.v!d dckkl¡gi

D6 ooFpMkelijke verdellng van do d€kking ls: € I,3 mln. Rlk (lnçl btw) en € '1 mln. ¡èglo.
V@¡gos(€ld rcrdtom de w€rtelljke kosten Ë 830,000,- tê wrdels ffiar Elo En de ooßpronkelljke vsdeing
Oit komt lrg op: € 489.130,. dekk¡ng Ri¡k €n € 360 870 dskkr'ng r€g¡o

Al vriþegevondâkhng n a.v. PAS€ 100 000,- rsglo (ftÉndeùg niel benut)
Nu v{ te gev€n dÊkking: € 469,130,- Rijk en € 260 870,. reg¡û.

Het EbudgÞl ãd € I 102 773 (€ 463,643 Rljk en € 639 130 r.glo) vall vd¡ wr heÉostmmirE vinnen Bèl€fn benutten Oe
pÞvlncie UFechl al vooßtellen doil voor hõrbestommlng

3

Y¡tataÈoåfl

ruimtc ln
budget

3.5

Moq0lUÍr
1¡l

Ket v¡n
opl¡Ðdén

'| 3.5

deophÊden,hús @ndg

l/n
ê d),

Sctæ/

jurldlsahkoslen,pl^nnlng,

dê bøhaørtutøgêtan
lnhoud,(qua

vootdool en

rfebob

z¡chhel ús¡co

belilgdßdÈds

¡ndlsn

vanBesrM¡jving

60rsguêdr'ss

Er liggen
e¿ald6re/kMtsbesrdêæ
kabêls on léldihgen b¡j
rolo¡de dan vmrâl .d*ht

gêmâ€kt tegen de btrodlgdo
vêftærchâãlrÊôÞlÀn

Er mdm beMen

Ni

1

469.130.-

JþU,öIU,-

= 5þ'

N¡¡M
Dhr- I W R_ van Lunteren

\
Dhr. Mr, Drs, J B.
D Jkstra

I
Gedeputeerde provincle
LJtrechl

Pro9rammad¡Ecteur
Beter Eenutten

4



UV MNBBsO

MN BB50 Robuugt wogonnot N234 dætstremlng op tr¡,lcËt Sæ5t - Á27 - N417
i¡ldd.n Nod.llând

Algemgne gogovsnr

Hel UVVS van ayil 2012 heeft hel plan vân aanpak ßBtgesløld. Met die vaslstall¡ng i8 een bedBg v¿n 6 50.000
reg¡Mlê dekk¡ng vr¡ßegeßn aen behoave da væröere.d/hgståse, v@tlíggend uitvæt'ngsværsi€/ ß hef
rcsultaat van da værbetâldìngslase,

Middèts vætäggend ullvolr¡ngsvØrslÈl wegen wii een aanvulland badrag van € 850.Ñ0 wíi lo geven (€ 417'857
dakklng RlJk en € 432.143 dekklng rcq¡o). Het lolÊle proþcthudgel hedÊagl h¡e,7æ € 900.000.

Hel resfôudgel ad € 977.311 (€ 159.454 RUk en € 597.194 rcgio) vqil vt¡i vw herbas¡øñmlng binnen a9þr
Banulten- Do Drov¡nclø U¡rEcht âl vmtellan dæn voor herùeslemming.

van d¡

UV MNBB50

pEv¡nci€ utrecht
dhr. Van LunteEn
Cor Bontie
MaE Klinkeß
06-22497491 orEÊlqllhúeGreuBl9g!.slsalrshþl
RûksffiteElÊat en dè gem. Dê B¡lt,

ts03-201 3

Wljze wBrop Plan En Aânpak ¡s getoetst:

a) Ramingffishodiek;
b) Toetsing raming en beoogdè €ffætÊn;
c) S€cond op¡nlon:

n.v.t,

n-v-t

n.v.t-

Uìþærsnde o¡gan¡æt¡e:
Verantwoordel¡jke bestuurd€n
OpdEohtgewrì
Verantwoordslljke prcjectleid€r:

Betrokk€n ander€ organisaties:
Oatum / veGle:

t

I

@

"l

i

l l âilnrshrs ?Ol I
15 equstus 2011

l3 sotémber 2011

rìãh'mNaam dæument
Beter B€rutten Ræio Midden N€derland 'Foto e¡nd 2014
Knslounlamlvæ BB Eoio M¡dd€n Nedsrland
Pãkkét 3

van de maetrogel

Knolount 6, mlddol qroqt c@nomlsch bolans
HÊt betrêfr kmlpuñt42, confom da "Knelpuntenanalys8 Betsr Benutlen reglo Midden -'l',ledEdand" van 16

sugustus 201 1 bedEEgt het aantãl vosrtu¡gverl¡6uren 479 in 201 1 en 982 in 20f4.

Tídsns ds ochteñdspits is er op de N234 ùrcldænde capacltelt waardoor hêt verkÉer tusssn Sæst sn de 427
verlnglngen oploopl. Dsze verlEg¡ng mtshat op h€t VRlkruispunt N234 EmbEnchêmenbweg (1), de ovonde

aanslulüng N234/427 (2) êñ het ku¡spunt N234/N417 (3).

Doê¡ ¡s om t[d€ns capaclt8ilsproblsmtr op dâ N234 het netwe ¡k N23/¡|A27lN417 beter t€ b€nutttr door dit
Ty^"jl ::l y"sgl lobuuster vorm te gevèn. Daarbil ¡6 hêr streven om de rn 2014 voozrene uoe.tutluárrËsuren
van uö2 zover mogellJk terug te dnrEen. Echle¡:

Het krulsount N234/Embrach€m€ntw€o_
Het kruispunt ¡s ¡n 2008 aangepast van æn ongerogerd kruispunt naar een krurspunt met vark€€Erichten
De hu¡dige prodßmen kuonsn wegeDs benodlgde grcndaankoop n¡sl binnen de Ë@p€ van Beter Benuttan
(opleveEn in 20 14) wolden opgelost

H€l kru¡sount N234/427 Ovonde.
In geven d ing op basl6vã blemen de noord6lijk€he 2d€ rijstr deel van de
ovonds (rijrichtiñg Bilthovsn-utrechuBr€da) t€ bezien i.r.L de plan6tud¡e A27,/A1. RDU neemt dlt punt, ln
sâmsruerk¡ng met de prcvlncle (Heman Nietsch), mee ln de plamtudie.

H€t kruispunt N412N234.
Een bÊt€G añrikkeling €n verkeersve¡lighe¡d op dil wegvak kan wordsn bere¡kl. d@r aanleg van e€n
ankelstroohsrotonde. uil ond€uæken (2009) is gBb¡eken dat een enke¡strooksrotonde tæreikend is.

Ma¿trogel: Aa nbrengen enkelstrooksrclonde.

van de

PagÌ 1 Pdqi 2



Dæl Yan dÊ maatrcgol
Prímafr eÍteôl:
Een bst€Ê ber€¡kbsarùêid wn de ksmgebied€n Sæst €n LjiÆchl.

Nevenetfeclen:

- V€rkæEveiligheid
E6n alname van kop-staart bots¡ng€n door mirdgÍ ljles op de N234 en door de rotonde op het kruispunt
t.¡234/N417 minder ongevallen

- Eenrobuust€rwsg€nnet-

Typê malrogtrl
Aanbod wn weqlnfraslruc(uur

UV MNBBsO

on

Kotsn (alle b.dfrg€n excl. b.t.w,I
De kosten van de maatregel worden geschat op € 900.000,-
Oit bed€g is als volgt opgebouwd:

Wegenrerken € ô75.000,-
Kâbeh&l€id¡ngen € 125.000,-
Vat Kosten € 100 000,-

Tarkatrllônd budg€l, progtroæ kasrltme cn vcrd€ling ow¡ d6 partnoE

RlksbljdGge exd btws qlB bùdgel@r€ctie
Provlnclå bljdEgE oa budgotroreoü,e 25-3-2013 (€ 200 000 d€fikìng veEchov4 naaÍ MN8802)

Vr¡lgevsn dokking (alle bcdBgen excl, b.tw-!:

De oorspronk€l¡jke verdel¡ng van ds dekk¡ng (MlRTafspEak) lsì € 1.3 mln. Rljk (lncl- btw) ên € 1,5 mln Þg¡o.
Voorgæteld rcrdt m d€ uitvo€r¡ngskolÉn ad € 900.000,- te verdelBn naar ßto van de oonpÞnkelÜke verdeling.
O¡t komt neer op: € 417.8s7,- dekking Rijk en € ,182.143 d€kking regb-

A¡ vrijg€gevs del(klng o.a.v. PAS € 50.000,- æg¡o.
Nu vrij le gev6 dekk¡ng: € 417 857,- Rìjk en € 4i]2.143,- Egio.

Het ßslbudg€t ad € S77-311 (€ 159.454 Rljk fi € 5s7.194 Egio) valt w¡.| voor hBrbestemming bìnn€n Beter
Benutten. De pmvinc¡e LJtrcchtæl worstellen doen voor herbestmmlng.

UV IVINBBsO

Kabels & Leidlngen 2 mnd Goede afspEktr mt
K&L

Ultv6rlngËqganisado

Marc Kl¡nkers (Prcvincis Utrecht)
Aarl %n BreB (Provircle Utr€cht)
Mett€ Corsêl (cem. d€ B¡ll)

- {vl949qn. ¡¡o9rd.Eg!]l6l!9'¡F-!9l9!ajll-

Cqancaeringsínaegiê f Ean¡f/tt dtngsstna.gi.

v¡!¡erend lnkæpbêteid provincjÖ Utræht I april 2013 wordt gewerkt vo¡gens

.lmitorhg ên .vrlurtio

na real¡6atie door d€ inlensiteiten ên r€lstijden tÊ metsn op het

V¡ststalllng I ondortèk€nlng

makon-

Coördimton
DeeLprclectl€il€E:

Bchc.Ém¡ftÉgrlon
G.ld lñ F

Mæclllko oavalorn
ll¡d

KIeln

K¡n¡ van
oplr.dtn

BêlengrUkrtc dstço,sNr.

1

417 457

lw't43I00 000

2012
iñrl blw

ìfì

excl Þlw

dcl. htw'ì

van

?:/oç/r,tß
Dhr. J.W.R. van Luntortr@deputeerd€ Provircie

Ulrê(}lt

ProqEmmad¡r€cteur Bel€r
ganutt€n

vaflåt¡6c€n

15-5,201 3

rhn ?nl3

tlno
ooßgdslrft

2R-3-2lll3

Noo lê D€Dalen

Ma¡ ?nl3

Pla

ovordEcht orc¡æl naaf aldefm wæn

Aenbêsted¡nosDrccèdure

MoñllôÞa 6ff6cten

Oostellên bestek ên ænbested¡nosdo@m€nlen

Oõl€vedno
Ll¡troerino

M¡Jlpal.n

Påg: 3 Ptsg:4



UV MNBB53 Aanpassen rotondes aanslu¡tinB BreukÉlen

N¡am Mr¡trogol: MNgB53 Aenprlaon rotond$ rsn¡lult¡ñg Broukol.n

Naam R¡glo: luidden Nsdorland

Algômno g!g€vans
Het UVVB van 1g-Ot2O12 hæñ het plan van aanpak vasÌgøslald. Met dls vaststalllng ¡s æn bedng van
€ 30,000 vríjgageven len behæve ßn de wrr(gnn¡¿gF¡aso Voql¡ggend utværtngsvwstsl ]s hel resuftaat van
dø vs*enningsÞ'æ- Mlddels voorl¡ggend ullværlngsvootstel wagen wll een bdrÐg vên € 453-367,- wíl la geven
(€ 80.561,- Rijk øn e 372æ6¡ rag¡o). HEt lotele trqiectbudgøt koûil hieræ op € 483-367-

Hea æslbudgel ad € 684.700 (€ 87.fi6 RUk on € 597-194 reglo) vall vtij voo( hetuestemmlng h¡nnen Belet
Bsnullon, Da pmv¡rc¡€ Utrechl zàl vffilellen dæn vw hett,astemm¡ng

Bocchrilv¡ng vil ds problsmat¡ok, het l(õolpunt
ln de 'Knelpuntenaalyse Beter Benotten reg¡o M¡dden-Nêderland' van 15 augusùJs 20'l '1 ¡s de opril van de brug
over het Amsterdam-R¡jnkanaal bli Ereukel€n aang€duld els knelpunt tlidens de avondsp¡F. Bú eêrder ondeu oek
oaar de mog€lijkB v€rkEerskund¡ge effecten van d€ ontwikkellng van het gebled 'Hof wn Br€ukelen' 16 echter
gæonslateerd dat de beperkte €pacitelt van de toe- en afütten van de A2 aansluiting Broukelil h€t
voomaamste knelpuni in ditgebiBd ls. Op ba8¡s hi€Mn €n ¡n ov8rleg mst R¡jkswaterstaat s dÊ gffisento
St¡chtss V€cht ¡s b€sloten om de s@pê van het prcJættB verl€ggên naarde tæ- en aftitten van de A2 (zì€
abeeld¡ng)

UV MNBB53

-r!i\ì\ '

í Ïtlli!
tt

íi'1

1'

, Oøze

De
erke€t

Her-totær aantar voertu¡gveriesuren perjââr op de roronde t¡jdens avondsp¡t'penoden wrdt geschat op qr€
4.100. Ciræ 2.350 hiåryan ontstaan op d; atrit van de A2.

Scoprb€Echr¡jvlng vôn ds ma¿trogÊl

cite¡t van de aansluitrnq vân de A2 o9 de
toed op de v€rkeeEañr/kkeling op d;
n de oprit van de brug over høÎ

Het aånhl
R¡Jnkanaal
de 42. Er ¡

van hel aa
wordt op d

den met €€n toename van het verkeer als gevolg van do ontwÌkkel¡ng van Hof
wegenstructlur in h€t kaderwn de ontwikkeling van Hofvan Beukelen
e verl€nning.

Borchrlivltrg van dc maaùrgeten
Voorg€Eteld woldt om ds volgênde maa(regeis te nemen om d€ wachtrijen op de afrit van de A2 iljdens de
avondspits ts vem¡nde.n: 

do noorderíike en w€stell¡ke rak van de rc(onde ten beho€ve van
jke richting (Kockengen) w¡l;. op de oostelljke tak van de rctonde (Amerlandw€g).

Ze

Dg6l van de maeir€gsl€n
Pr¡ma¡( elfæl
Doel van d€ maatregelen i8 het vtrkort.n van da wachtiisn op de afrrt van dê A2 op piekmomenùan íjd€n6 do
avondspits. lngeschat wordt dat het aantat jaariijkæ voertulgvèdiæuren op de afrit mä zo'n i.470 afr.¡;emL

Secundaí( e[tect
Door verko rt de verke€Gveil¡gheid op de u¡tvo€gsFæk en hældriJbaan
van de 42. twæ ongaøllen met uitsiuitend malãriële s"n"Oá p"rjã"r.n
één lelselo

,z'\

î
),U

TJ

l,
I - "r:r,ì ir{ t

\t;
1
!

.:Ít'\ --_-4¿
\ \.

Uitvotrend€ organÌsalia:

VeÉntwoordelijke bestuurder/d¡rec1Êur;

OpdrâchEevù:
Verantwoordelijk prclectleidêÊ

Betrûkkên anders organisat¡es:

Datum ,/ vsrsie:

wljæ ffiarop Plan van A¡npak is getoetat:

a) Ramingsm€(hodiÊk:

b) Toetsing Bming en beoogde €ffÉcten:

c) €æond oÞln¡on:

Provincis Utrecht

Dhr. Van LuntBrÞn

Cor Bontje

Remæ Haakma (030 - 258 3370)
Emco.haalrna@pEvinc¡e-uk€cht,nl

RiJkswaterstaat, Gemeênto Süchtse Vecht

19 naart 2O1 3
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UV MNBB53

Typr mætßgd
Aanbod va n weg¡nfrasbuctuur

NVT

Mogelljko onakcrhôdsn/mndvooMaarden/undacht¡puntrn
1. Voor de plaatsing van de dos€erinstailalie ls een kle¡ne aanpassing van de oostellike bypass nodlg Mogeli.¡k

met h¡erumr een kls¡n stuk grond aangokocht word€n-
2 Ds 6anpas¡ng van de oûBtelike bypasg past nlet blnæn het beslemmlngõplan Het ællege van 8&W van de

gemænte Stichts Vecht beschikt edrþr over e€n aidijkìngsbevoegdhe¡d tsn bêhæve vãn kleine
¡nfaskuctuEl€ aanpâss¡ng€n,

3. Ond€r de ssn te passsn oostslllkÊ tak ¡¡gt een walertransportio¡ding.
4, Mogølijk ¡s sr ârcheologlsch ondeuæk nodlg.
5. Vær u¡tvoering van de rerkzæmheden zijn vergunn¡ng€n oodio van Rìjkswatecùaat, Watam€t en gèmænle

Stichtse Vocht

S¡menheng rn ænmrk¡ng
De msaùsgêl6n zün bt sland gskmen op basi6 van ov€ileg tus6m d€ Prov¡ncie Utrecht, RijkMtsßtaat en de
gerente Stchts Væht.

Kotttn (slle bldrsgen oxcl. B-t-w-)
De Ìeal¡Êaüekogten van dð voorgestêldå maatBgslen worden gsÉamd op € 353,300,- exaluslef BIW/€ 427.500,-
lnclusief BTW (prfsp€il 2013). D¡t bedËg ¡s als volgt opgebüvrd:
. Weg€nrerken € '125.300,-

. DosærinsEllatiÊ € 120.000,-

. Kab€ls & leld¡ngsn € 15.000,-

. Verl¡cht¡ng € 10.000,-

. Bewegwijzerîng € 10 000,-

. Vat KostBn € 45.000,-

. Onvooz¡en € 28-000,-

. BTW € 74.200,-

. Rærvedng risico's € 50,(N)0,-

Hêt overgþte dêd van d6 maatregelen wordl geræljæerd oP grond van hêt RIX( Hleiloor kan de provincj€ gæn
BTW compenseren. ln 2012 ls een b€dEg van € 5-867,- ultgegewn aan værb€reiding 6n ondsuoek- Dlt
bêtekent dat het tol,ale bflod¡gd budget voor dÌt prciec{ € 483,3€7,- b€dEagt.

Taåk¡lÈllond bùdget pJogrcse kasrltms €n verdollng ovcr do paltmE

Vr¡igeven dekklng (alls bEdragrn cxcl. b.t-w.):

De ooßøonk€lljke vsrdËlirig van de d€kking (MlRTafspEak) ¡B: € 0,2 mln. Rijk (irc|. btw) en € I mln. Egio,
Værgesteld wordt m de u¡tv@ringskosttr åd € 483.367.- ls verdêlen nærrato van dø ooGpronkd¡¡ke verdd¡ng.
Di¡ komt ne€r op: € 90.561,- dekking R¡jk en € 402-806 dekking €g¡o

Al vrijgeg€vtr dekldrE n.a.v, PAS € 30.000,- reglo
Nu vrij te geven dekking: € 80.561 ,- Rlik en € 372.806,- regio.

Het Estbudg6t ad € 684.700 (€ 87 506 Rijk €n € 597.1 94 r€gio) valt vrij voor heòestemm¡ng binn€n Beter
Benutt€n De povincje uìæcht äl vooGtellen doen voor helbestemming.

UV MNB853

en

Llitværingærgantsailê
Prcjectleider
BetrokkênBn:

Bel€r B€nutt€n

)

hts€ V€cht)

Jil Stêvø PEk (R¡jksaterstsat)
Gerit Kroon (WatÊrnet)

æntøct

C o nva c aú¡ ngs s arafog i. / . il be s tà d I n g s sÈ?aøg ¡.
P€r 1 april 2013 wordt gererkt volgens dè e¡æn €n de nidwe A8nbest6dlng8w€t

Monltorlng en ovrluall€
Monitoring/evsluar¡e zal plåatsv¡nden d@¡ intens¡teitên sn rsisti¡d€n op het traþctte m€t'n. zie @k bi¡revægdmeelplan.
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Uitvoer¡ngsvoorstel MNBB56 Knooppunt Breukelen Uitvoer¡ngsvoorstel M NB856 Knooppunt Breukelen

Knelpunt 7. oroot econom¡sch belanq

Naam Maatrggel: MM 8856 Knooppunt Breukelen, p&R op maa¡veld.
(herzien plan)
Naam Regio: Midden Nederland

De ontwikkel¡ng van P&R Breukelen maakt het voor automob¡listen die naar Utrecht en Amsterdam

er
e
de

De knelpunten zijn: Er is onvoldoende parke is onaantrekkelijk vanwege een
grote loopafstand voor het gehuurde terre¡n ling. Bovendien ìs cont¡nuJteit niet
verzekerd vanwege afhankelijkheid van ( de uurder,

tÞ!tÉ z6-té¡l

I

t
t
3
I

ñ

Eventuele bijgevoegde (besl¡s)documenten
van

dâtum
December 2013

KenmerkNaam document
Meetplan BBMN56 P+R Breukelen, maaiveld
oa rkeren

Algemene gegevens

2

In het UWB van 23 mei 2OLZ is het plan van aanpak startbeslissing (PAS) vastgesteld. Met d¡e
vaststelling is een bedrag van €250.000 excl. btw reg¡onale dekking vrijgegeven ten behoeve van de
verkenningsfase,

voorl¡ggend uitvoeringsvoorstel ¡s het resultaat van de verkenningsfase. Middels voorliggend
uitvoeringwoorstel vragen wij u om vrijgave van €3,585.000 excl, btw.

De extra regionale dekking past, door het verschuiven van regionale budgetten tussen projecten.
binnen het Beter Benutten pakketbudget van de Utrecht.

U¡Woerende organ¡satie:

Verantwoordelijke bestuurder/directeur:

Verantwoordelijke projectmanager:

Betrokken andere organ¡sat¡es:

Datum / versie:

Wijze waa¡op Plan van Aanpak is getoeÈst:

a) Ram¡ngsmethod¡ek:

b) Toets¡ng ram¡ng en beoogde effecten:

c) second op¡nion:

Provincie Utrecht

Van Lunteren/ Bontje

Sjaak Doornekamp

Gemeente St¡chtse Vecht, NS Stations

L7 iaîuati 2014

aankoop gronden op basis van taxat¡es

Inricht¡ng parkeer terre¡n: op basis van kental:

€ 1.500,- per parkeerplaab

Loopbrug en verkeerskundige maatregelen

obv stelpost.

Beheer en onderhoud kengetal: € 25 per
parkeerplaats per jaar +160/6 kosten loopbrug

en verkeerskundige maatregelen.

Kosten Experts provincie Utrecht

nee

Voor deze maategel /i €2.005.000 rüks dekk¡ng voozien.
De reg¡ob¡jdrage istotaal € 1.830.000.

Daarmee komt de totale ¡nvestering in het kader van Beter Benutten op: €3.835.000.
De restercnde dekking van € 1 mln. kont u¡t het programma VERDER.

De kosten van de aankoop van gronden, de ¡nr¡cht¡ng van terre¡nen, loopbrug en verkeerskundige
maatregelen z¡jn inclusief VAT en onvooz¡en begroot op € 4,600,000
De kosten voor beheer en onderhoud voor de komende 10 jaar bedragen € 240.000



U¡tvoeringsvoorstel MNB856 Knooppunt Breukelen

U¡t het Enqueteonderzoek P&R Breukelen 27 november 2072 van de Grontmij, is gebleken dat
verreweg de meeste gebruikers van P&R Breukelen per tre¡n van en naar Utrecht en Amsterdam
re¡zen. Het versterken van de bestaande Ov-knooppuntlocat¡e Breukelen nabij de toe- en afr¡tten A2-
Breukelen zal daardoor een gunstig heeft een gunst¡g effect op het terugdr¡ngen van het autoverkeer
op de A2 (zowel naar Utrecht als naar Amsterdam) en de toe- en afritten van deze snelweg, Hiertoe ¡s
in 2008 de treinfrequentie tussen Breukelen en Utrecht verhoogd en sluiten bussen vanaf Breukelen
en Mijdrecht/Uithoorn nu h¡er aan op de trein.

Ter plaatse van de voormal¡ge P&R met 220 parkeerplaaÈsen (pp) zou een busstation en een
gebouwde P&R worden gerealiseerd. Tot op heden is alleen het busstat¡on aangelegd.

Door het busstation z¡jn 65 parkeerplaatsen vervallen. Op de plaats van de nieuwe P&Rzijn nog 155
plaatsen ¡n gebruik. Door een tekort aan parkeerplaatsen worden hier meer auto's (fout) qeparkeerd.
Om het tijdelijke tekort aan parkeerplaatsen op te vangen is van een part¡culier tijdelijk een terre¡n
gehuurd met 210 plaatsen. Er z¡jn nu 365 parkeerplaatsen waarvan 210 tijdelijk. Dat is gedurende de
drukste uren onvoldoende. Als de tijdelijke huurovereenkomst vervalt, zullen 210 parkeerplaaLsen
wegvallen.

De parkeerbehoefte voor treinre¡zigers kan worden gebaseerd op klantondezoeken van NS en
prognosecijfers van Prorail. De parkeerbehoefte op een gemiddelde werkdag bedraagt in de huidige
situatie b¡jna 400 pp. Dit blükt u¡t de in december 2013 gehouden tellingen. Om extra treinreiz¡gers te
trekken willen we groeien naar 600 parkeerplaatsen.

Scopebeschrijv¡ng van de maatregel

Om voor voldoende parkeerplaatsen te zorgen was een gebouwde parkeervooziening met betaald
parkeren voorzien op locatie B (zle kaartje op volgende pagina), Dit paste ¡n een
gebiedsontwikkelingsplan waarbij er ook kantoren werden gerealiseerd in het plangebied. Dit plan is
vanwege de econom¡sche recess¡e op een laag pitje komen te staan,

Recentelúk zijn de gronden van RWS (locatie A) naast het door ons tijdelijk gehuurde terrein,
besch¡kbaar gekomen. Hier kunnen 200 parkeerplaatsen worden gerealiseerd. DooÍ ook hetvan de
particulier gehuurde terre¡n aan te kopen kunnen ook deze tijdelijke parkeerplaatsen permanent veilig
worden gesteld. Daarmee komen permanent 400 plaatsen extra besch¡kbaar boven de 155 plaats€n
op locatie B.

Er komt een brug over het water om de loopafstand te verkle¡nen t.o.v. de hu¡dige loopafstand, Voor
een veilige in/uitrit zún verkeerskundige aanpassingen nodig.

D¡t OV-knooppunt Breukelen maatregel draagt b¡j aan m¡nder afgelegde voertu¡gk¡lometers op het
wegennet. Het parkeren blijft gratis wat naar verwacht¡ng veel reizigers zal aantrekken.

Uitvoer¡ngsvoorstel MNB856 Knooppunt Breukelen

Locatie A

ê)

Doel van de maatregel

Voor ZO20 wordt een groei geschat van het aantal parkeerders met 240 auto's per werkdag.
U¡tgaande van een gebruik van 1,5 auto's per parkeerplaats per werkdag zullen er 160 plaatsen meer
in gebruik z¡jn dan thans het geval is. Van de 240 extra auto's zullen er 200 in de sp¡ts aan- of
afr¡jden.

Deze groe¡ ontstaat door de reiziger er van op aan kan dat er plek ¡s, kortere loopafstand voor
degenen die nu op lokatie A parkeren en omdat het terrein er aantrekkel¡jker uit komt te zien. Vanaf
de A2 ¡s locatie A ook sneller bereikbaar dan locatie B.

In een eerdere bereken¡ng ¡s u¡tgegaan van 468 voertuigverliesuren per dag in 2017 en 7.334 in 20L4,
Knelpuntenanalyse Beter Benuüen regio Midden -Nederland"van 15 augustus 2011, De reistijdw¡nst
voor de nieuwe P&R gebruikers is moeilijk te kwantificeren.

Door de aanleg van een loopbrug wordt de looptijd voor locatie A met 2 minuten verkort. Dit levert
10.800 uur per jaar op als reistijdwinst: voor 360 in gebruik zijnde parkeerplaatsen x 1,5 (x gebruik
per plaats) x 1,2 personen per auto x 250 werkdagen x 2 minuten x 2 ( heen en terug.
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Het effect van de maatregel ¡s het terugdr¡ngen van de druk op de A2 en het onderliggend wegennet,
Er worden 240 auto's per werkdag van de weg gehaald, waarvan het grootste deel via de A2 komt,
Door vergrot¡ng van de parkeercapac¡teit blijft voldoende capaciteit beschikbaar voor parkeren op het
knooppunt nu en in de toekomst.

Door toename van het aantal tre¡nre¡zigers wordt de posit¡e van Randstadspoor versterkt.

Secundair effect:

Daarnaast zullen de voorgestelde maatregelen bijdragen aan:

. De continuìteit: behoud van het thans gehuurde terrein voor parkeren wordt zeker gesteld.

. Door een n¡euwe inr¡cht¡ng wordt het terrein aantrekkelijker en soc¡aal veiliger.

Type maatregel

Aankoop van gronden, ¡nrichten van terrein, aanleg loopbrug, verlcerskund¡ge maatregelen bij
in/uitrit.

Nadere afbaken¡ng maatr€ge! / project

Beheer en onderhoud maken voor 10 jaar onderdeel u¡t van de projectkosten,

Mogel¡jke var¡atie en onzekerh€den in de scope

Voor de korte termijn zün er geen haalbare alternatieven denkbaar. Blijven huren van het terre¡n is
onzeker omdat de eigenaar ons de huur kan opzeggen. De aankoopsom ¡s na zeven á achtjaar

Uitvoer¡ngsvoorstel M NB855 Knooppunt Breukelen

Samenhang en samenwerk¡ng

Het bedrifsleven rondom de garage is ¡n een vroeg stad¡um gevraagd naar hun belang en op welke

wijze ze betrokken w¡llen worden bij de u¡Woer¡ng van d¡t project. Door de te grote afstand van de

bedrijven tot de P+R hebben ze geen belangstelling getoond en willen ze n¡et actief betrokken

worden.

Kosten

De kosten van de aankoop van gronden , de inrichting van terreinen, loopbrug en verkeerskundige

maatregelen zijn inclus¡ef VAT , onvooz¡en en beheerskosten begroot op 4,84 mln.

Aankoop gronden: € 2,40 mln,
Inr¡chting terreinen incl. loopbrug: € 0,70 mln.
Huur terrein tot oplevering: € 0,30 mln.
VAT,verkeerkundige maatregelen, onvoorzien: € 1,20 mln.
10 jaar beheer en onderhoud: € 0.24 mln.
Totaal: € 4,84 mln.

U¡tvoeringsvoorstel MNB956 Knooppunt Breukelen

Taakstellend budgeÇ prognose kasr¡tme en verdeling oyer de partners
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Uitvoeringsvoorstel M NB856 Knooppunt Breukelen

Contractedngsstrategie / aanbested¡ngsstrateg¡e

Het project wordt volgens de geldende regels van de provinc¡e in de markt gezet. criteria. Een van de

criter¡a zal vollediqe ingebruikname van de P+R voor 31 december 2014,

Mon¡toring en evaluat¡€

Meet plan conform plan van aanpak Monitoring en evaluatie,

Vaststell¡ng / onderteken¡ng

DatumHandteken¡noNaam

Dhr, J.W.R, van Lunteren

Mw. Drs. M.C,A, Blom

Fuñal¡ê

Gedeputeerde Provinc¡e
Utrecht

Directeur Wegen en
Verkeersveiligheid
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MNB860 Quick wins robuust wegennet N237/A28

MN8860 qulck w¡ns rcbuust wogonnêt N237/428
Midden Nede¡land

ofganisal¡ê: Provincì€

Vèrântwoord€lükebostuurder/dir6cteur: Hr.VanLuntsren
Verantwoordelüke prcþclloiden Hênk Strubbe T;06-527 69 462
B€trokk€n €nd6E orgåni6al¡es: cem Zeist, do Bilt€n 50ê61,

Dalum / reEiêr 'l+08-20'13 / 2

Wjz€ waarop UitvoâringsvooEtol ¡s g€to€tst:

a) Rsm¡ngsn€thod¡Gk SSK
b) Tæts¡ng Em¡ng €n bæogd6 €fiacten: n-v-t.

e: hmk.strubbe@oþv¡ncie-ut6ht.nl

Benutl€n progEmmâ b¡ekd æn aantal proþcten niet binæn de EÞter Benutten dædl¡n6
€n m¡nst€É êeEelfue

maatreg6len uit wNâng€nd u¡t@dngôvooFtal maakten al ondord€el ult wn d€ vastgest6ld€ PAS voor
ft¡tet d¡t om €ên van €

\
à
i

Kru¡spunt 4,
N237 / Pr Alexandercg

/ HobbÊmalaan

el gohæl 2¿ du6 is vorbreden
nog mogelljk

nletnogelljk) Dâarom ¡s ondeuæht ofhet
Pro@duG6 noodzakel¡jk ziin

/¡ a rdld úr

¿

van d€

Op het b€ùeÍGndewegvak bevinden zlch 9 kruispunten waaruân I met êen wrke€G€gelin6tailati€ (Vri). Uit ondez@k bt¡¡kt
dat op 4 kru¡spunteo er nog 6pecit€it verhogend€ neatregelen le lroffenzijn d¡e nog ni€t blnnen æn aáaer proþctwoøeri
opgepaK. lertoelic¡Íng het rctgendê:

1 Kruispu¡t N237 ,/ N41 z-UolvÊrsitoltsweg: ¡n 2014 wordt dit lruispunt ve¡grcot €n er wordt een f¡€tEtunret onder de
N412 door aangelegd ln 2012 rs dê Vr¡ al @mtouwd

2. KruispuntN237,/Utrgchbêwog-Zêi6t oilkrußpunlwo.dtin2OlSgeheelgercconstrueerd

3 KE¡spunt N237 / Panweg: Voor mescapecitoil ia het noodzakeli.¡k dat er æn woßortêervak bijkomt
(kan zonder proædures) en lE wrîleuwing van de Vri-automaat + uitbreiling
dctccl¡o noodæk€li¡k

4 Krulspunt N237 , Pr Ale@deMeg: Vod meer capacltelt b het noodÉk€l¡jk dal. de Vr¡-automsåt vemiewd wordt
+ uitbr€id¡ng d€tecti6 noodzak€lük

5

b

àeî
RI

(was nlot wozien) en oen k op de N23B tusEen de N237 €n de A28 nodig Ook dit was in
2007 niêl voou¡€n. Door h lÉt bestaands budg€t N237 kan een maximale øpacltelt
uilbreld¡ng op dlt kfulõpunt

6 Krulspunl N237 / Beukbergenlaan: Voldoende €pac¡t€it

7 Kru¡8punt N237,/ sl€rGnberglaan: ls volledlg nlew aång€logdin 2012

L Kru¡gpunt N237 / MortgommerywÊg Wddt opgeùeren i v m Wrdlepte llgging

9. KruispuntN23T/N413: |n2014@rdenhierbinnenhet RVM/GGUproþdcepaclteltwrbêtêr€nde
maatregelen u¡lgevoerd,

Gelet op het bovenslaande wordl rcorg€sigld om binnen d¡t BB-projectde, vooreen rcbuust netwe.k A2E - N237 ds
noodzakêl¡jkÊ naåtregêlen op de kruispunten 3, 4 en 5 ull te weren.

Schae ueijde
Golfb.qn

Ë9

De BI/I

Btlth oyeo
t

Gollvermtgtng
Sæ51duh€n

,!.r1,

:¡,wl

U6C'DEPÈh

ìil

r Yæ¡vÊldie

Ze¡6t
z.

Kru¡spunt 5
N237 / N238

Kru¡spunt 3
N237 / Panweg / M€sdaglaen



Gelet op het bryenstaendê wordt værg9stèld om blnnen dlt BB.projoct de, voor.sn rcbuust nstwerk A2E - N237
nood¿akelijke maaù69€len, op de kruispuntÊn 3. 4 ôn 5 le €a¡¡sôrÊn,

lruisount N237 / Panw@ / ùfÊsdaolâen. Vr¡ l3l
Op de h@tunibaan komt n¡6w âsfelt
B€at€ando gutomaat aanpasn
Detoctiô ¡VER @nfgurel¡e met 5 lusn geb¿æerd @ 8oktrVuur op dê hoofddjbún.
Op Msdagla4 ge$h€ldÐ voc.olæilakkù mek€n (æn ßchtsafrr en æn gc@mtinærdo reclrtdoorlinkæf)
Exlrå gonYiãre ¡anpasing:

kru¡sht N237 / Pr. Al€þndoffio / Hobb€malaân. Vd 132
Op de hoofdrtlbaEn kmt nl€uw Nfalt
Bostaando ¿utom¿Et arnpasæn.
Detêct¡ê IVER ædngúåt¡o mot 5 lG$n g€ba@rd op 8(xm/uur op de hoofdr¡Þlan
Extra $ffw¡G ¡anpassin!:
Nog u¡l2o6kÞn ¡.o ñ- z€¡st). hoi Eü¡idoren En æñ lì6ls- en voetgâng€trowßteek aan 1 zijdè.

kruispunt N237,/ N238, Vrl 133
ln 20'l4 wo¡dt d¡t krujspunt blmen hst prei€cl N237 Érg@t (môr ritstrok6n) Oaarln wa3 (ln 2aE7) gêm n¡êwê Vri
opgenomen, dee b nu rel noodzokel¡jk ook m effecliefte kuõn€n 6onmun¡@ßn m€l Vr¡ 132 en '13'1. Tâvffi was n¡.t
@zlen dat do N23&rlFtrook vsn¿l de N237 ¡n zuldelüke richt¡ng verdubbeld mo€t worden,
Compleio n¡eure Vrl
Op d¡t kruispunt alþ lwsn wMrìger€n u¡tbÍ€itrn m€t de IVER Fnfguatie
Flstswêßte€k verplaaGen marde andeE ¿ld€ (vanwest maroost)
Vanåf N237-oost naar 428 een €¡dÉ tweedc llnksaf sùook
Glasv.¿elkebel aenbr€ngên l¡¡sffi de k^¡ispunlon Panweg, Pr AlændeM6g en d¡t krultpunt

3.

b..ch.¡¡v¡ng vrn d. m.lngd, h.t prcþct
Koi.r
Dc kotun oÞ € 985.300, - (P,iiep€i,

Dlt b€dEg ¡6 alo wlgt opgebowd:
. \/69ênwrken €560.000
. VRI'B €275.000
. Vdt kost€n € 150 300

K$dtmo: 2013
€ 200.000

2011
€ 785 300

Totaal
€ 965.300

ul nn cl mtfFgal

Pt¡wî øîec¡:
Dô €ñÊctôn vsn (þ hi€tu@r beschlæn m¡atfog€þn zün:
. Afnamg vo€rlulgwllgsußn ochtândspll'f8% = 6 ,100 voertulgwrl¡eusußn per Jå.r,
. Alname værlulqwrll€6uren avondsp¡lÊ 52% = 1 0 275 @nuþwd¡*uEn pø ja¿r
. Afnãm6 g€mildoldo wscàtrijleîgt€ @ht€ndsp¡b N2s8-noonl vân ,t50 m n¡aÍ 30 m.
. AfnÊme g€midd€ldê wsdltrijlongtê ewndEpils N238-noord van 1 50 m near 20 m.
. Afnamâ g€n¡ddeldawachtdjlonglê ã116 ¡nd6€.¡cht¡ng€n ln ochtend m awndspilE v8n ci@ 30 m noar20 m

i\þvsetuøi
Op j¡arba6b mrdt lu8$n d€ 12 000 on 20 000 litsr bEndstofbespãa¡d, dus mlnd€r ulbtoot. (b.Ék€nd op båsls vsn VlSSllrÈ
s¡mulatþdoor l1&T)

Typ. ru¡tEgol
H6t belÉfl ¡nfre{aatrgoþn (Vertetôcn on koppôl.n 3 verkoe6regellnst¡ll¿ües)

L.dN ¡lbrk nlng milùtg.l, DÞl.ct
rk (M12, N237, en M13)
gwoakt aen eèn beteG
b¡nren dit BB-prcixi uit te
N237, wanæer mooelltç ln te

z6tteo ¡b owdoop vãn de A28 in 2008 toen ni€t op ¡nstÊf,m¡ng koñ Ek6æn.
fn ditwoßtolgaet het om womnd0k v€fbotode vri-techn¡eksn d¡e er worzofgèn dat doorsnn ñællGsgn ¡n h€twsgdok
cluatsG v€n ¡ulo'6 rcrdÐ opgomorkt €n door middcl v6n on aoút gmn€ golldeze 3 g€kopp€lds krulspuntfi kunmn
paE3ffi. Oeze s¡luatþ zal net nsme wortom€n blj øpacite¡tsprobþmen op de AzE.

ilo¡allk¡ yr?ld¡t an onæL¡hd.n ln d. @94
N.ut
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f*ellrst U-i!-yee-Lnsåy rlÞ-siè"i.p;':.!gõ

Nåam itaatBgel: MNB863 Smaft ùtobil¡ty

Naam Regio: Middên Nedorland

Utræht

væz¡enir¡g op de (ãltsnatide) routs van ha bowí"ik""r indien daar ø'nòæt¡á I

Verantwoordelùke prcjectlo¡der:

Betrckken andeE organisatiæ:

Datum / veß¡e
W¡È6 waaop UituoeringsvooEtel is getoetst:

a) RamingËmethodi€k:

Toeßing raming €n b@gdo dfecten:
sæond 0n:nion:

Eventwl€ b¡lgcv@gdo (berl¡3)dæumont n

Hr, Van Lunteren

O€rk Dohl€, Prcvinoie Utrecht, Oô 53402295, d€rk.dohle@provincie-
utr€cht.nl

EBU, TNO. TomTom, Têchnolutifr, KPN, L¡ving Plan lT,
R€ggeFib€r, EurcF¡ber
28 oktober 2013 v€ßie 1 4

n vt.
n.v,t.

nee

U zit ¡n beg¡nt vandaag aan æn nlaw prc¡æt bl æn ktart ¡n utræhl, dus ;bekend A howel, de kltrt zit aan de ander€ kant van Utrecht, dus dwars dær i
de stad ig ¡s, U r¡jdt elke oclìtend vanaf Breda ovel óe A27 en kiæt dan bij j
knooppunt Everdingen d€ bæte route als €ruaren sp¡tsrijder kent u ¡nm¡dd€ls de krulp- ff slulpdær rcutes oni j

toch op kantoorte komen,

v@r over¡ge weggebruikeß en omwonenden wordt h¡ermæ de overlæt teruggêdrongen omdat wchtmg€ns
niet'eindelæs'op de bouwplaaß stationa¡r draa¡end gtaan te wáchten tot ze gelosl worden en reer kuñnen
verfekken Twens kan d¡t e€n reduclie in het aantal bewegingen vân en naar d€ bouwplaatsê opleveril wat de
mobilite¡t op de routs tú goede korìt.

AIlem door de werþaamhed€n b¡j dø A12 aan de brug bú de IKEA ls het âllrnaal nât lets lastiger geworden.
Gelukk¡g heeft w w€rkgever h¡eþp geant¡c¡psd €n een n¡€uwo djenst voor de medærkeß gelntroduæId,
daamæ mrden ze naast het al bestaande fleruerkên en moblliteltsbudget ook geholpen om El¡mm€r met hun
tjjd om ts gaan. Zoals vorlge week, toen h€t helemaal va6t stond richting Arcterdam, teruijl ¡n de andere richting
gêen f¡lê stond, kreeg u automatisch de mededel¡rE dat de vergaddng nær Breukelên vorplaalst was. Voor h€(
prcjectteam was dit qua reistijd te ovez¡en en vtruit Utrecht konden mensen zo op dÊ trein stappen en de f¡le
omæ¡l€n. Het scheeldê uiteindelljk 6en hoop f¡lelæd, maar met nam€ æk str6s tr mlslopen van afspraken die
hifla g€pland waren,

orfslaat

Eo$hr¡ivlng van de problomatiek / hot kmlpunt

Dær de ontwikkeling van verschillende inffætruc'tuur tÊjec-tfl behoren de 6lruc{urele
knelpunlên steeds vak€r lot hel vel€den. De veßtor¡ng€n op hêt huidige netwerk z¡jn
st€eds veker onvoorspelbaar en g€relateerd æn incidenten (æwel wskzaâmhedon
als ong€lukken) Ooor deze onvooßpelbaarheld werken bedrijven u¡t de regio Ulræht
minder efficiènt dan mogelik (o a varugge t¡jdsverlies vmr per6onæ1, mindêr
etflciénlie in gebru¡k besch¡kbarô m¡ddelên en aanhoud€n van v@traden). De
onværspelbaarheld van inc¡denten zal altüd blljven bstaan, æhler het beschikbaar
stellen van ¡nformatje over de hu¡d¡ge verkesßs¡tuat¡e en andere mult¡modale
Elsinformatie aan bedr¡jven ædal ze dee real-tire in hun bedrijfsvooring kunnm
opnemen is eeî stap dle ßog nlêt gezet ls. Hlsm€ê kan het gedrag van medilerkers
indiEct be'rnvloed worden, b¡jvoorbæld via de planning of werktijden De winst d¡e
h¡ermee te behalen ls maaK d¡t tot een potentled inleressante bus¡n6s case vær
mârktpartü€n naast dat het bijdEagt aan mætschappelúk€ doelen æals het
reduceren van het aanlal voortuigverli$uren,

Dê publiek gesloten ffitrdeketen van mob¡lite¡tÊdata staat redrß ln een
vereênvoud¡gl plaatje gevat De automob¡list wordt hiqin bfladert vla d€
weg¡nfElruduur en lwert data âan de verkøsæntmle via h€t aciiveren van de
lussfl. Vânuit het oogpunt van k6tgnbspar¡ng €n æn elfeúidet
verkæßmanagement is ¡n de Uitværingsgenda Beter gelnlomeerd op weg
aang€g€v6n dal n¡ôuwe vom€n van vsrkæß¡nfomatie ondeuoclìt mæten word€n
Esn onderdeel h¡flan is publ¡ek pr¡vate samenw€rking op hst geb¡ed van
verkæßinformatie. Het vomgryen van dee felatle gebeurt ¡n vaßch¡llende stappen
waaruan dit prcj€crt €en æEte stap kan Àjn.

7:

Algcmene gogsvens

Tùdens de van prcgramma bleken m aantal prcjecten n¡et blnn€n
Benutten dedl¡ne uitgeværd t€ kunnen mrden. Dee maatægelen v€rvallen u¡t het pakket Gsæht ¡s naar

! altematleve poject€n die wel gerea¡¡særd kunn€n zün per eind 2014 en m¡nstens
: de doelstelling. van het programma Beter Benuttên-als de vervallen IElgS:J:n

ænzelfd6 b¡jdragê lêveren aan

' waarnaasl het weer kan van infomatie ¡ngMnren via dit tra¡ect.

Resultaat van de ¡n de prakl¡jk

t...': a) .;:, ':;. : ,

Vwbæld 1: BoMædiltf
Grcte bouMÉjeclen zcls ¡n een b¡nnenstBd leggen e€n hoge druk op het verkeer wat len elkê mal€n
v€Éch¡llende rout6 mæt rijden mndom de veßchillende bouwplaats€n. Het bouwerke€r dat de bouwplaatsen
moet boß¡ken he€ft last van de opstoppingen die de bep€rkte capacit€it v€rcorzaâkt waardoor
bourer*zaamh€den vertraging oplopen of extG opslæ €n menskacht ¡ngezet mo€t rcrdsn om de toch al
bepe te zetten, Het Smart Mobility Platlorm zorgt voor hêt bouwbedrijf datdee llende grcte bowpojecten ¡n de r€g¡o beter kan stroomlijnên. Hetst@ dsn:

'I Dær beter afstmmlng met de planning vân d€ bouwplaats zodat materialen Just ln Tlme geleverd kunnen
rcrd9.n 999J.æ! !q9ç-!f9,!l! i9 qlryuwbærhglq.v.PLq9_fqF!1,$ tcip.basis van voor.$Ê9iqp ygf.c-qfsjlgj.gl;' 

.......

Daarnaast komt er st€êds mær open data b€sch¡kbaar vanu¡t vergch¡llênda bmnnên. het cmbinebî van deze
data mæt gaan le¡den tot ¡nnovatide en veræsende difi6tenconc€ptên Vmr het mgelljk maken van dee
conceplen moeten æhts wel de randvooruætdeî ¿1ãì\1èzlg z.t)f; om deze t€ kunnen realiser€n



Scopeb€schruvlng van de maatregel

U¡tgobrêld€ bæchrijvind van àe maaaeg€l / hot prolêct

De scope van de mætregel behelst h€t rælls€rên vil 3 vemh¡llende onderdelen d¡o æn €erste stap zet!ff in
de toekomsl naar publiek pr¡vate mobilite¡tsinformat¡e en het ontsluiten vån data voor dienstv€rleneß iodat voor
hen €on businss case ontstâat-

1 Data op øde: Heldere formulerlng hoe omg€gaan wordt met het ontslulten van de data van v€ßchillènde
partùfl, zow€l publiek (open) als ¡n privatê domein (afsprakgn omtrent ontsluiting);

2 Aggregalie sl¡mularen: De markt stimuleren tot do ontwlkkeling van æn data aggregat¡e platform en daarmee
samenhmgend de stekkeß ontw¡kkelen zodat deze data 'eenvoudig' beschikbaar gæleld wordt;

3. D¡enslen st¡muleren: Een opstart¡mpuls geven æn bedrüvervorgénisatþs om trâjecten met s€N¡ce providers te
starten voor het vomg€ven van nieuwe dienslen rcndom hgt mob¡litêitsdomein.

op het goed onlsluiton en beschikbaar stellen van verschillênde publieke
koppeling met pdvale bþnnen waat dqe bescfìikbaar g€stêld kunnen

partùen æn pos¡liev€ businss case ontstaat zowel op het vlak van de

betreffm nadrukkelijk een aanjaag subs¡die om hst vl¡ggwlel van de privatê partijen aan tÉ
is dan æk dat dee dienstên æn het e¡nd€ van het projecl blijven beslaan en n¡et e¡nd¡gen

de subsidie.

Voor h€t real¡seren van een goed€ aanslu¡ting ¡n d€ verkeêrscenlEle van de databronnen en het platform zouden
aanpassingen nodig z¡jn in de verkeers koæn om
dee activiteìt n¡et ¡n het huid¡ge pþject r€n mocht
d¡t tÉject æn succesvol r€sultaal ¡aten afspEken
tussen di€nswerleneß en de overhe¡d, aar in het
veruolg wel degelijk rcrden b€oogd.

Het vooßtel bæogt n¡et om een nieuw NDW te bouw€n maar zækt wel de relá¡€ met het NDW om de
ontwikkolda æpectfl van dit prcject d¡e relevant zùn voor het NDW op ¡andelijk niv€au t€ implemflt€ren. Het
platform waaÉan gewêrkt gaat worden moet dâamee uiteindel¡ik æn plåk krijgen b¡nn€n het bredtre keder van
Beter Benotten en de Uitvoerlngsagenda,

Om boyensl,aande stappen te realiseren moet de huidigê publ¡ek g6lottr waardekelen van mobiliteitsdala
uitgebre¡d worden met die van private part¡þn. Dse maatregol beægt om precles dat te doen dær:

- alle relevante part¡jon bi €lkear te brengen,

- met æn p¡lot tr prl.¡svraag aan te lonen dat het ontsluiten van pudieke en private data vær alle partljen
meeMaarde b¡edt,

- dat dæ koppeling een potentiële dal¡ng in vedoren reist¡jd real¡sært.

Het Gsultaat van de maåt€gel is dal ds b€nodbde data ontsloten i6 voor geint€Gssrd€ seruiæ provders die
diensten willtr âanbieden aan het bedrijfsleven ¡n hêt mob¡liteitsdome¡n (en daarbuiten) maar ook bijdragtr aan
het reduæren van voerluigbêweg¡ngen

Om bovenslaando resultraat aantoonbaar te kunnd maken rêal¡seerl de mælregel vær eind 2014 het volgend€:

1) Een gelntêg€erde applicat¡e ¡n samenweíking met êen p¡lotorganisatie ¡n de reg¡o Utræht waame
- M€dwerkeE efficiënter kunnen mrden aangestuurd

- Mob¡lite¡tsdata van de organisatie indiræt v¡a een di€nstverlener (geanonimìseerd en geaggregærd) ¡n een
openbaar plâtfom ÎeÞchtkomt

2) Een niet bedrijfsspæ¡fieke appl¡catie (v¡a een prijsvraag) welke mobil¡teitsdata ¡nt€greert ¡n bedriþpræssen
en etr positief efiecl heeft op de mob¡lit€it in de regio Ljtrecht

3) Een platfom waar de benodigde (mob¡lite¡ts)data ontsloten wordt met b€hulp van loegankel¡jke stekkeE zodat
verschillende service provídæ hun diilsten kunnen ontwikkelen en aanäêdên binnen d€ regio Utrecht
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Bovenstaande figuur ¡s een versimpel¡ng van de rerkel¡jkheid waarin onddscheid tussen publi€k en privaat zoals
d¡e op dit moment bestaat inz¡chlelik rcrdt gemaakt Blauw geeft d€ publ¡eke rol wær, groên de b6taande
werkwiize van d¡enstverlenqs en hât rood de loevoêging zoals door d€zê maatregel wordt voorgesteld

Het figuur maakt duidel¡jk dal de ontwìkkel¡ng van een platform noodzakel¡.ik ¡s om publi€k€ €n private data Îe
æmbiner4 De vooeaarden over het d€len van dæe dala moeten worden vætgelegd, ¡nclus¡ef de vorm waarin
data vanu¡t de private dienstverleners gêanon¡m¡seerd (privacy en aggr€gá¡eniveau) kan doorstromen naar het
platform De voofraardtr regelen uite¡ndelijk ook dat de data van automobilisleo en wegg€bruikers zoals die op
d¡t moment n¡et beschikbaar ¡s via de private karìl geaggregeerd bij de wegbeheerder lerecht kan komm H€t
figuur maakt ook du¡delijk dat het ontw¡kkelen van æn 'nieuwe datâbase' niet tot de scope van het proþci
behært.

Oaarnââst richt h€t prcjæl z¡ch niet allêm op (lokaal verijkte) NDW-da¡a maar ook op het ontslu¡ten van andere
publ¡€ke deta rondom opênbaar v€ryoer, parkeren. fiets, we€r etc Het ontslu¡ten en æmb¡neren van deze
databronn€n ¡n 1 platfom zorgt voor de m€oruaards voor d€ dienstverieneß zodal deze be.eió zijl hun data te
delen Binnen het platform worden bovend¡en funcl¡onalite¡len aangeboden voor diflstverleneß d¡e deze zell niêl
beschikbaar hebben, d¡t m hen te ondeFteunen b¡j het op slimmê w¡ize gebruikên van de data en deze tot
informatie om le vormen voor hun spec¡tieke d¡ensl.

Daarmee b¡edt het traject een meryaarde v@r de reeds bestaaôdê trajælen rondom 'beter gelnfomærd op

weg' en ITS reisinformât¡e in-car warbij de focus ligt op h€t brengan van de ¡nformatie in het voertu¡g of bij de
automobilisUre¡ziger Deze maatregel realiseert'¡n wezen' de stroom in de provinciê Utr€cht wætmee deze
diensten gevoed kunnen rcrden Het is dan ook de bedoel¡ng om waar mogelÛk een kopp€l¡ng (e makên tussên
diensten uit de'[S ìn cal aanbesteding en dit platForm. Meer infomatie del dê samenhang tuss€n d¡t

uitvoeringsvooßtel en andeE maatregelen is te v¡nden onder het kopj€ 'samenhang/samenwerking'

Om bovenstâândo le kunnen realiseren zijn 7 werkpakketten gedsfini€ôrd waar¡n verschillende onderdelen van
d€ bovenstâande keten gtrsâlisærd word€n (voor æn uitgebr€¡de bæchriv¡ng z¡e bijlage 5):

Werkpakket I Mob¡liteltsdata
De rsultaten van d¡t werkpakket zijn

- Een inventar¡satie van relevanle privale en publi€ke data

I - Een aggregat¡e instrument vær verk€ersdata, imlusief

I Het werkpakket læpt van de slart van het prcject tot begin april

æn vooßpellende verkeersmodule

2014
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besc-tìikbaar wrdt gesteld aan de betrokken d¡ênslv€rleneE

hardwâro, software als dalabase)

dlenstvorltrffi
Resulterend in de start van h€t Smart Mob¡l¡ty ptatfqm.

Het werkpakket loopt van Dæember 201 3 tot en mot sind april 2014 qua ontwikkeliûg van hEt plâtfom en daarna
tot h€t €¡ndê vân het prcj€ct om h€t platform draaiende te houdsn.

W.rkpâkkot 3 DionstenentwlkkGl¡ng
Het resultaat van d¡t rerkpakket ¡s een uitgwoqde p¡lot waåmæ de effætiv¡te¡t van het plâtfom potenliæl
bilezen kån wrd€n.

Daamæst wordt €en furrctionerende toepss¡ng opgelryerd die na oplevsring funct¡oneel blljñ €n ondshouden
wrdt b¡nnen een nog to slu¡ten contræl lussen de pilotorgan¡sat¡e & de dienstverlener.

Het werkpakket loopt vân januari 2014 tot en met augustus 2014 qua ontwjkkeling €n daama lot het €¡nde van h€t
poiæt om de di€nst ¡n d€ lucht te houden.

Werkpatkst 4 Effectstudic
NB. Dit werkpakket wordt (deels) onderg€bracht bù Goudappel tezamen met de andere maatregelen gericht op
gedEgsbêInvloed¡ng.

Het rcsultaat is æn antwærd op de vEag wat hel effæl de ¡mplementatie van het platfom ¡s gilæst. Dlt
betekent @ncr€el dal êr æn nulmeting en dfec'tret¡ng word€n uitgêvoerd tr de resultaten worden gãanalysærd
om de effæt¡vite¡t van het platfom âan te kunren tonen.

Het werkpakket loopt van me¡ 2014 lot fl met nwember 2014, waarb¡j gedurflde de pilotfase we¡n¡g activ¡teiten
veNachtworden.

Werlpakk€t 5 P.¡lsvroag
¡s twæ ontw op basis van het
€ nadruk ligt o ds opstelting van de
eneß rcrden belrckksn. ln iedêr

geval één van de twee d¡ensten zal gericht zijn op gebru¡k van and€r€ modalltêitên zoals OV en fieß.

H€t w€rkpakket loopt van me¡ 20'14 tol en met septomber 2014, de ontwikl€l¡ng van de dienst kan mær tijd in
beslag nemen dan tot sêptemb€r2014.

Werkpakkot 6 Communlcatig
Het ræultæt van d¡t werkpakkel is æn website met ¡nfomal¡e rondm h€t smart Mob¡lity platform en de
organìsatie van bedrijventafels om bekendheid met het platfom en de mogelùkhed€n vêrder te brengen.

Tevens rcldt er €€n aÈlu¡t€nd wenment met æn eindprsentati€ gærganiseerd (bü voorksuf als onderdeel
van een g@ter eind evenement rondom Beter Benutten).

Het werkpakkel læpt van nov€mber2013 tot en met dæember 2014.

Workpalket 7 Proþct ilanagemônt
Het resultaal van dit werlgakkêt ¡s:

- Gedeg€n €n adequate pmiælb€hærslng

- Tijdige en adêquate bljstur¡ng van het pþject en monitor¡ng van het btreik€n ven dg poectdoelstellingen

- Compl€st en iuist prcjætadm¡n¡stratie

- lnz¡cht in prc.¡ætvórtgang on Bources

- Ontstaan prcjæt¡nstrumentarium

Oit werlçakket loopt van nu tot en met e¡nd december 2014

De veBchulving die deze maatregel veroozaaK manif6tært zich op een viertalwiÞ€n;

1) Er v¡nden minder verplaatsingen plaats dan v@rh€en

2) Eên veßchulv¡ng qua modalltelt - erwordt vaksr g€bruik van de f¡ets of openbaar veßoer (ofcarpoolen)

3) Een verschulv¡ng jn de tijd - verplaats¡ngen v¡nden op €en and€r mommt plaats, bijvoortæld niet mær tijdens
de sp¡tsperlode.

4) Een verschuiv¡ng ¡n de gekozen route - dær betere infomatievooziening kan er voor efficiénteæ rcutes
gekozen worden.

VegrþeqlC
medilerlcE in de prov¡nciê Utrechl die van en naâr d€ werkplek
t percentage op dit moment met de auto in da sp¡ls naar het wqk.
t€ bewegen zi¡n om æn andere modal¡teit le gebruiken en 5% van
w€rkur€n om hun lijdst¡p aan te passtr, Het lotale effec{ van de

maatregel ¡s sterk afhankelük van het aantal deelnemeE aan de pitot
N-e-vg¡eÍestçD;
Belangrijk nôvoneffæt van de maatr€gel ¡s dat dee dê bæis legl voor andere d¡ensten die ænzelfde soort effect
bæg€n te ßaliseren De basls |CT-infrastructuur is dan al bæchikbaar voor part¡jen. dus de huid¡ge invester¡ng
kan daameê verdisænteerd rcrdÉn-

: Typo maatregll
' De mætÞgel is ged@gsbethvloed¡ng maar veelal op een indirecte wijze. Door het

¡n bedrifsprcæssen wordt hel gedrag van de medewerkers beïnvloed maar
: mediltrker d¡r€ct benaderd te rcrden, zoals b¡jvoorb€eld bij een re¡sw¡jz€r

integreren van mobll¡teitsdata ;

h¡ertoe hoeft niet pêrse de I

, Nrd€ro afbaken¡ng maatrogel, proþct
: Het pþject gaá gæn ¡/sieke data opslagp¡aats lnrichten en wint zelf geen mobll¡teitsdala ln maar bíedt wel do

mogeljjkhe¡d om dãta te verrûken zodat meeMaade ontstaat voor de vêßch¡llonde gebru¡kers. Dlt b€tekent dat
' de geboden additionele funct¡onaliteit in 6taat ¡s om koppelingen tusen yæchillende daabronnen te maken eD
; ind¡en vanuit gebruikeßpÊrspedief (di€retvêrltreß) wenselijk ook rekenkacht en €pâc¡teitên b¡edt om analyses
r u¡t te votren d¡e voor €tr gebru¡ker essent¡eel 2jn vær hun dienst. Histor¡sche gegevens worden d@r de
: seN¡æproviders ind¡v¡duæl opgeslagen, maarzullen wel b€ohikbaarwordên gesteld aan de gebruikeß van hel
: platfom.

Vmrbeeld€n van data d¡e ontsloten wordt zün o a Ov-irformatie, væEpellffde verkærs¡nformalie op basis van
HD Traffic en gegwens u¡t het basismeetnet van de provlnciê Dqe l¡jst ¡s n¡€t @mpleet €n w€lkê data
u¡teindel¡jk gebruild wordt al afhankelûk z¡Jn van de e¡sen aan de pri;svraag alsmede de iwuLling van de pilot en
de bæchikbaarheid van de veGchlllend€ date H€t bekeft een innovatief pmject waarbij martt en overheid
samenrefken, om dit tot een su6es te maken is tlex¡bil¡teit een v€r€¡st€ en moeten wê aæepteren úat n¡el allæ
van tevoren bekend is of vast slæt Wel proberen w¡j zovæl mogelük onzêkerheden als v€Machte samenhang
tr samenw€rklng in kaart le brengen.

Mogoll¡ko varlatle En onzekerhedsn ln de sæpe
Er zijn veel prcjectm âcliêf op het vlak van ITS ên mobilit€itsdata wA h6t lætig mækt om æn goed ovezicht

over de ontw¡kkel¡ngen ts houden Tev€ns volgên de ontwikkel¡ngen hierin elkaar zær snel op. Alle
maatregelen en prc¡ect€n waar wij nu reedg een felal¡e mee zien zijn genæmd onder'Samenhang en
Samenrerking', Voor n¡êuwe samenwerkingen of ontwikkelingen ¡s nog afdoende ruimte binn€n de mætregel

Partüen strry€n naar brede ontslu¡ting van allô data - het ontsluitên va d@e data br€ngt kosten met zich mee,
hieruoor zún stelpGten opgenomá, uite¡ndel¡.jk kan bllikên dat er kosterìtechnisch onvoldo$d€ data ontsloien
kan worden om êên goedê dienstverlening mogelük te maken.

Værbeeldfl van data diê ontslotên rcrdl zijn o a. Ov-informat¡e, v@rspellende vskeeEinformat¡e op bæ¡s van
HD Traffic ên gegevêns u¡t het basisme€tnet van d€ prcvincie Deze lijst is niet complæl en weike dâta

5
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uite¡ndelijk gebruikt wordt zal afhankelük ¿jn van de eisen aan de prijsyraag alsmede de ¡nvull¡ng van dê pilot en
de b6ch¡kbaarheid van d€ v€Ech¡llende data

Deelname van de p¡lotorgan¡sati€ is op vri.iwillige bæis, dâarmæ mk de deelname van de werknemers van de
pilotorgan¡satie dit betekent waarschljnlùk dat de effecten op de weg lastig meotbaar zullen zijn De effecten
moeten daarom gezocht rcden in het gedrag van ds mêdewsrkÊrs det belnvloedt wordt en in de data
beschikbaar Þ¡nnen de p¡lotorgan¡sat¡e.

Voor de pr¡jsvraag diô u¡tgaêt wordt is hel nog
opzet is om vanult de EBu, Connect €n de
aansluiten b¡¡ de vragen. De keuzes van de dienstên zullôn wordên
haâlbaarheid en toepasbaarheid b¡nnen de werkgevers in do Eg¡o.

op basis van oríginalìleit, maar ook

$¡rclì zijn opgebru¡k van andere modaliteiten zoats OV en fiets

Samenhang on gamenrerking

Hôt Smart
kåder vân

van de relat¡es mel de veEchillends prcj€ctên.

I

ondu¡del¡jk welke diensten en part¡jen aangohaakt worden De
U15 'klanten' aan te leveren zodat de ontwikkelde diensten

zal

van ¡nfomati€ aan marktpartijen. H¡er ligt een
Elati€ met Smart Mobility, fæus op lessons learnl
zodal betrokkenheid markt verder ingwuld kan
worden,

van voor
geachle - hæ meer data beler de

æng€bod€n infomatìe Oe dala wordt middels het
NDW ontsbten ên komt dêâmee b6chikbaar
voor het platform
2) Bij doorgang van Smart Mob¡lity heeft de r€g¡o
Utrêcht als deelnemtr aan de data verbeter lop 5
een addit¡oneel m haar data-hu¡shoud¡ng

data aan teop ord€ te

portal d¡enen om de dala1 ) Het platfom kan als
die vor de aanbieders potent¡€€l interesant ¡s te

ln-car (ärabant Subsidieprogramma waar¡n d€ derheid
de markt u¡tdaagt om met concretê
oplossingen voor @ncrete problemq
te komen, welke in 2014 een merkbaar
bere¡kbaarheidseffect op de A67
oplBvêren. D¡t prcgramma loopt ¡n 2013
en 2014 en richl z¡ch op de 467, €en
weg met veel vracfitverkeer, kode
invoegstroken en væl woon-

in-car lll)

i werkv€rkffi ¡n d€ sp¡ts. Hierdoor
ì strcomt het vefkeer s¡æht door en ¡s de

percelen, gericht op
(spookfiles 458) dataveømel¡ng, ¡nfomatieverstrekking

m¡ddels connÊcted navigat¡êsyst€m€n

van Smart Mobil¡ty,
Focus ligt bú dit programma op in-er- dâtâ md.
betrekking tot actuele verkeeEsituat¡e en
¡ntefætie t6sen vræht- en peßonenauto'g Het
aanb¡eden van informati€ ln breder verband en
lntegEtle in bedr¡jfsprccessên llgt hieãan n¡êt ten
grond6lag.
Geffi rclal¡e

-rõõusãp óéiicäte iñ-úr lñetñãÈìaãî¡äèn aan
de hand van connælsd nâvigatiesystemen en
coÖpeÉt¡eve systemen.
Geen relat¡e

Et
1)

zün grofreg drie typên r€laties to ondeEche¡den:
Bron data voor het platform - data input
Afnemer van ir¡lomatie d¡e bschikbaarrcrdl gestsld door het plaform
Geen felat¡e

Een betere van
(VRl's)en
(TDl's)

basis vân acluelq

part¡j€n werken in
teams samff om het verkær betsr tô
latên doorstrcmen door geämenlüke
verkeeGctrtrales, het koppel€n van
verkeerscèntEl6, het ontìfl¡kkelen en

en middels coöperatieve systeren, met
als oogmsk het midd€ls ger¡chte
snelheìdsadviezen reduæren (en
mogelijk el¡mlneren) van spookfiles op
de 458. ¡n beide r¡cht¡ng€n tussen

Rê I nformal €
parkeren

dynam¡sche parkærdata onlsluiten

multimodaal me€r
tr betere reis¡nfomatie vær reizigers
beschikbaar slellÊn mær

De ærste b¡nnensted€like
reistijdv€ruacht€r têr wersld
gelance€rd. Focus op afslu¡ting
AlbatrcsstEat Utrecht.

Andssopweg : AndeßopWeg
i van de dooFlrcming door middel van
: (onbewste) belnvloed¡ng van het rij-' 

en reisgedrag vân automobil¡slen. Het
: ¡nitiatief ícht Zch u¡tdrukkel¡jk op kleine
, MKB-bedriven ¡n de creá¡eve (lCT)

Re¡swizer

om

De data d¡e b6chikbaar komt dit prcject
wordl zoveel mogelik geïntegreerd als bron
b¡nnen het Smart Mob¡l¡ly platForm

Het besch¡kbær komên van betere 9n ærtuele
OV-infomatie d¡ent als óén van de dâtabronnen
vmr het Smart Mob¡lity Platform.

ænvoudig aanbieden Actle: ln kaart brengen
data bronnen €n of deze relwant zijn vær het
sÍtei Mgþllily PrgJloq!:
Smart Mob¡lity maakt gebruik van de dær deze
maatregel reeds uitgevo€rde data lnvenlar¡satie,
Daarnaast worden aanb¡edeß van'Anders op
weg' betrokken b¡.¡ nader€ specificatie8 van het
platform. Het platfom d¡ent uite¡ndelijk âls
'backbone voor dienslverlêners.

kan als bæls dlenen om real-t¡m€
infomatie vla deze website €n È
mail@mmun¡ætie te ontslu¡ten
Actlo: Afstemming over de b6chikbare b@nnen
en g€bruiKe data.

maar z¡jn æmplementalr aEn
Mobil¡ty kan het gebru¡k van het BLC automat¡sch
inlegrerên in de planning van bouwb€drûven. dit
maakt nu gæ,n o-nd€róê€l git van d¡t prcject

Management

efstemmen van

van
inwinning) vÊrkæßdata op 5

onderdelen: wegw€rþaamheden,
optimal¡sertr locatie r€ferentie,
ma¡malê snelheden. restduur
¡midenten (dynam¡sch),
verkærsmaatregelen in
regelscenario's

van prê 6n
¡nformatiedießt€n door 5
winnende commercièle aanb¡edefs.
Dlent Îtrm¡nste de êullaten van de
data verbêter top 5, de parkærdata €n
de Ov-data van een van de planners uit
d€ BB werkstÞom Mult¡modale
Reisinformatiê (MMRI) te braten
Levering van Float¡ng Car Data die is
veØmdd vanu¡t de intomatied¡enst ¡s

gæn vtre¡ste, mãar wordt wel
add¡t¡onæl beloond

ontsluiten - hieruoor wordt een sessi€ belegt.
V6rdsre afstêmm¡ng loopt via l&M
2) FCD is een belangr¡jk ¡nput voor verrùken data
van het platform - dus als dit financiæl haalbaar
is wordt dit geintegreerd
3) Serv¡ceprcvldeE hebben de mogelijkh€id (en
het explic¡et door hen uitgæprcken commerciél€
b€iang) om ¡nvul¡¡ng te gwen âen regiospecifieke
wensen en kunnen daarme€ een belangr¡jke rcl
spelen binn€n Smart Mob¡l¡ty.
4) regio Ulrôcht draagt zeerfors financ¡ee¡ b¡j aan
dê lÈCar lnformati€d¡€nsten en hæfr (naar
veMacht¡ng) ed zær gmot belang m onnodig
êxtra ¡nvesteringen te voorkomen en het
Íendement van de ßeds gedane ¡nvester¡ngen te

van

(¡nfomat¡$
diensten)

7

Doelstell¡ng is beter ge"rnformeerde
(beroeps)vaart en wegverkær. ln de
preKik komt d¡t ne€r op betere
infomat¡e ovs brug- ên
sluisop€nlngst¡ld€n ff æn v€rb€t€ring
van hel hele plannlngsprcces binnen de
binntrvâartkêten

Elauwe golf
verb¡ndend

r _opt¡malisereß.-

Stationsgeb¡ed voor l-bog
centrum in te richten.

æn bouwlogistiek



de
acluele vorkeeßsituat¡e op snelwegen,
prwinc¡ale weg€n €n doorgaand€
stedel¡jke w€gen van de dælnsnende
overheden. De databank biedt
daamaâst ook statusgegflens. æds
informatie over wegwerkzaamheden
NDW dbtribueert deze gegev€ns naar
wegbeheerdeß en aanbi€deß van
verkeeß¡nformat¡e
ontslu¡täñ và'f vã¡ieä'gsretáeorde
data van de prcvincie Utr€cht
gecomb¡neêrd met reist¡.iden en dat u¡t
hel NDW.

I

Àáìistuit"ffi rnèû.totr,iis-Ëssentieerüærliipiò ject
omdat hier de rsultalen vân bovengenæmd data-
¡ow¡nn¡ngstEjecl in terechl gaan komen (zie BB
data-¡nw¡nning).
NDW is ook bslangrük om bi een succesvoll€ pilot
richting land€l¡jke uitrol te ræliseren, h¡erover is
met het NDW (nog) geen contact g#eest.

opbouw en verdiling wer de dger Betreft de t@tic:hïijô ð-p ¿ê ¡ãanõii;Ëre --

kostsnbestanddelen verdeeld ¡ng, kosten voor behee-r en onderhoidjlndien RWS).
koslen beheer/aansluiting ver pásing), overige bljkomende kostfl, tiTW en posi''
onvoouian

Kæten

NB1: voor RWS lnfrastructufsle maatregsl€n conform de €¡sen in hst scopefomul¡er MIRT/GVO
NB2: Alle bedragen exclusief BTW.

NB3: Prlrsp€ilaangoven

NBl,fgll:n.u"ggl"i_s.:ll.p.9Fglg:l komgl.nietinænmerkinsvooreenb¡ldEgeyìtBB_.- 
-,

Taakitellend budget, prognæe kalr¡kne on rerdsl¡ng ovei dô partne¡s (alle bedÊgon orcl. b.tw.)
BildEge (êrcl. btw) van Budget ln

€r000
prìispgj!

Vrl te g.v€n dekklng (alle b€dragsn €xcl. b.t.w.):
Al vrilgêgryên dekking n,a.v. PAS €30 000
Nu vrij te geven dekking: €0 R¡jk en €670.000 r€gio

MUlpal€n / Plannlng en kGton

NB: de
programmatêam B€ter Benutten
de voorlgang b¡nnen het project

Het MOW wordt per kwartaal geinformeerd over

Rþico'g

Yan
optred€ n

de kans van

provrnoe
Utrecht

Service Level

lntegret¡on Level

lnfra & lnfo
systems

databronnen de belangrükste bro¡ vær hel
ontsluiten van allerhande relevânte lokale en
reg¡onalo data d¡e het Þlatform kunnen veßterken
Denk h¡erb¡j san data uit VRI'S, lussen en
wêrþâamheden
Actie: Er v¡nd reeds afstemming plæts met de

Basismeetnet, dalastroom is vanaf 1

o.Y.

Business'"'"' 
uL:.i y'l n *, îø o, t ;; lÐ.,1i:î ä:il

Route Planning Heâlth Location Portal

Smart Mobility
Platform

van

Lusien en NDW
ovenEe
wegen-lnfo

fijnstof Geplånde obJeden
Concen- activ¡teiten/
tråt¡es evenementen

9

2lJ12

van
€n de private partners in het prcþct
wordt aangryend m op zo kort
mogelijke term¡jn een g6chiK€ pilot

opvan

van een
gêschikte pilot organ¡satie
Niet

Locatie

6etevens
28,38, 4Z

etc..

beschikbaar d¡e relevant is

10



voor het
Platform

qua
b6chikbaarheid. dâarnaast is
TomTom onderdoel van het
consortium zodat æn bæis

s

P¡lot organÈat¡o
Ervo¡dt een p¡lotorgan¡sat¡e verbonden om een dÞnst welke geintegreerd wordt met het Smart lvlobilíty pletfom.
t€ ¡mplementeren en te evalueren. De shodlisl voor gêschikte òrganiiaties vanuit de EBU ¡s nu:
- BAM
- Fri€slandCampina
- RIVM

Overigo belrolJ<en pañ¡þn

lùk g¡a6veêl)
d¡e mogelik

iT:ïsff"'''
Proþctorganl3atio
Projectgroep

afvaardig¡n ies van de deelnemende part¡j€n. Oe
en om de v ætiviteiten v@r de komende periode
p worden d nitord en daar waar nodig bigGtuurd,

D€ EBU ¡s penvoêrder over het @nsorllum ên zij bostuurt t€v€ns h€t pþj€ct Deelnemende partij€n rapport€rên
der de voortgang aan de EBU proj€cl manag€r.

Sluurgrcep
Dê stuurgrep wordt vertegenwærdigd door b6luußleden van de E@nom¡c Board Ul.recht en dær de pþvincie
Ulr€cht. lndien daartoe aanleid¡ng ¡s wordt de stuurgroep u¡lgebreid met b6tuurdeE van de
uitvoer¡ng6organisatis uit het consort¡um. De iryulling van de stuurgrcep dienl nog te wrden vastgeÊteld, mær
mog€lijke kandidaten zün:

- Voou¡tt€r U15 (nam€ns het bedr¡jfsl€ven)
- Gedepu e lJtrecht (namens de EB|J en de provincie Utræht)
- B€stuur sat¡e en lqere namens de EBU)
- Vertege de EBU)
De stuurgrcep komt per¡odiek (per kwartaal) bijeen en op ad-hæ bas¡s indien daartoe aanle¡ding is

Hitrnæst zull€n de volgende ¡nitiatieven/êtakêholdeE betrokken word€n bi het pþjæl:. Andeß OpW€g
, Bas¡s Mætnet
' ITS in Car. Be[s Benutten
. Gmsentê Utre€t¡t
' M¡nisterie van l&M
' Rijkswaterslaá
' Etc
Dez€ stâk€holdsG zullen betrokkon wordêñ ¡n de workshops ên bedrijvsntet€ls d¡ê In het kader van dlt poject
wordên georgan¡seerd

Proþctöohaar!lng
De prcjeclmanager stuurt op de voortgang van het prcject d€ op te lryeren d¡enslen en h¡j b#aakt het
afgesprcken budget. Hier toe heeft hij de volgtrde middelen tot ziin bæchikk¡ng die voor de duur van h€t prcject
wordt lngeet:

Perlodlek prdectoyorlêg
Elke lwæ weken vindt tr pþjec{ derl€g plaats, wær¡n de dedn€m€ß rapport€ren øer hun vordering€n binnen
hun werkpakk€t. ln dlt overleg rcrdt gætuurd op wrtgang van de lopende en geplande æliviteiten, en op de
risico's

Voortgangsrapportage
Maandelijks leveren de vertegeMordigeF van de deelnemendê partijên hun voortgangsrapportage aan. ln d€zê
êpportage wordt naæt de værtgang ook gorapporteerd over de inzøt van het budget 4 dê vÊMachl¡ng van h€t
nog te bestêden budg€t in rdatie tot dg geleverde producten/diensten. Het programmaleam wordt over de
voortgang gslnfomeerd v¡a de Go/No Go's en het MOW ontvangt per kwartaal eon rapportage

StuurgrooD
De stuurgræp kan op ad-hoc basis rcrden in het geval er exæptiæ oplrcden die maatreg€|tr

of daat waat detoleÊnti€s ¡n tijd en geld dreþen

diqstverleneE om d¡€nst€n
te verlenen

10% 1 mnd

30% J

6 mnd

Mêta-data aan
kost tijd en efiort maar is oplæbaar

Afhankelük van de æhtert¡ggend€
oozaäk maatregelan b€denken, Als
het bij'voorbeeld ligt aan dê business
case extra subs¡die verstßkken) of
aan besch¡kbaarheid van data

betrekken bij t€ ontsluiten

partneß z¡jn duidel¡jk, dus dê bæis ¡s
b€schikbaar, voor ânderen zullen de
onderhandel¡ngm gevoerd mostên

€n
bl¡jven st€mmen op de iuiste niveau's
met dee partneE TNO is
bijvoorbæld belrckkon bü de PPA €n
kan dêzê ¡nformalie ¡nbrengen waar

laat nu zien dat nerg€ns

overechreden Voor
subsidiering wordt hotzelfde

model g€bruikt als btj

van

I

I

î

6

€n7

vooMaafden om van
privato aanbiedeß te
onlslu¡ten

externe ontw¡kkÊlingen (PPA,
Uitvoeringsagenda, etc )

staalssteun

Uitvoê.¡ngsorganlsatio

Voor de ræl¡satie van het Smart Mobil¡ty platform
@nsort¡um zullm deelnffien z¡jn de volgende:

KPN
KPN ¡s als data storage aanb¡eder en
mog€lijl€ data leveranc¡er binnen h€t

ds

Econm¡c B@rd ljtrecht:
Oe EBu treedt op als sleutel lot hot utrechtse b€dr¡jfsleven om v@r Utrecht de best mogslijke optGslngen Le
realiseæn d¡e ænsluiten bij d€ behoeften. De EBU tredt daâÊiiop als penvoerdorvan het ænsortium.

Prcvlncþ Ubscht
De prcvinc¡e Utræht is neast subs¡d¡egever ook aangsloten als lworanc¡€r van data via het Bæ¡smætnet en om
de aanslu¡ting môl het NOW, de verkeersærlEle en andere Beter Benutten projæten le maken.

TeGhnolul¡on
Technolut¡on ¡s betrckken voor de realisatie vân de koppeling tussen NCrúV & databasê alsmede dê l¡nk lussen
data van seryice prcv¡ders met de publ¡eke database

TomTom
TomTom ¡s als rcorbæld seruiæ prdidêr betrckÀen om d¡enstøn æn te biedtr aan bedrüven en gezamenlijke
added value seryiG te def¡nièren die van meeMaarde z¡jn vær het bedrìjfsleven.

TNO
TNO ¡s betrokken vanw€ge het inrcvatieve kaElder van de maatregel en beMking van het algehele @ncept en
gedâchtenvoming

Living PlanlT
L¡v¡ngPlãnlT ¡s aangslotm vanweg€ hun e¡gen ervar¡ngen met het opzetten van smart city platformtr zoals het
Urban OpeEt¡ng System.

een part¡jtr d¡e aan d¡t

B¡g-data deskundiJe betrokken b¡j hel lraject, deernaæl fungeert KpN als
trajæt.

11

ovefschredtr le wordên.
pþiect vallen,
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Prcþct ¡udlts
Op twæ momentã word er æn Prol€5't audit uitg4ærd door van

rcfdt getætst tr ¡nd¡ên ver€ist
De ærste audit v¡ndt en de tweede med¡o

Aanbcstsdingstratrglo

subs¡d¡ê ontvangon
Prov¡nciô tevolgm.

De betrokksn hun

ilonltoring on evaluåtls

Op bâs¡s van d€ g€gw€ns van d€
en d€ ¡ngæhatte verl¡estüden d¡e

jaar omlrent v€rplaatslngen van wêrknmers
vomgeg6ven-

ln hêt wordl neder ef uit zen,

Vârbtolllng / ondenekon¡ng

ua¡um

%lelzt,t

Handtsxon¡nqil¡em

Dhr. J.W.R. van Lunteren (

Dhr Mr. Dc. J B. DijkstE

tsunctê

UlÉcht

PrcgfamflEd¡recfeur
Beter Benuttð

B¡ll¡gô 1: Us. ffis

'1. Door b€têr afst€mming mêt de plann¡ng van de bouwplaats zodat matdalen Just ln Time geleverd kunnen
mrdfl door æn tæneme in d€ b€tþuwbaarh€¡d En de re¡lijd (op basis van værspaldo verkeqsstomsn)

2, Doortüdige infomati€ væzldlng op de hoofdmut6 van het bouwerkeer indien dær mngGtie ontstaat en
altemat¡even bôsch¡kbaar te hebb€n

rcuts te seleciertr zodât de voor het rcfden

Uæ Thulnùgorganlütle

Sophio werkl al 15 jaar als thuisærgverpleegster en sinds kort h€gft ze æn nieuwe werkmsthode gek€gen van
haar manager. Natuurlijk Mrm de k¡nderen vergub met de Smartphon€ 6n de sp€ll€lþs die j€ dæþp kon
spêlen, maar ook voor haar rerk kan Soph¡e sl büna n¡et m€er zonder 's Ochtends als ze wakker wordt krügt æ
de actuele stalus van haar planning doorgætuurd op haar telefæn zodta æ zich âangom€ld heoft. Vandaag kan
ze lêkker met de flets, d¿ar h€€ft zo ook wel zin in, want het is mæ¡ w€er. Missch¡€n loch æk eens de Ov-optie
aån zêttên, want z€ hoeff natuurlljk ni€t alti¡d md d€ auto als het regent.

Als Soph¡e bû hær eeßte cl¡ént aan komt ¡6 z€ netjæ op tiid en i6 er ruimte voor æn praetje voordat haar
wêfleaamheden beg¡nn€n Op hær t€l€foø gæft Sophie aan dat zo kiaar ¡s om dær ta gæn nær do volg€nde
âfspraak, ædal æk de tijdsregbtrati€, wat vrcegs €6n hels karusi was, automatisch vsrlæpt. 8ü haar leetste
cliënt krijgl ze bericht in de App dat, vanrege vertrâg¡ng€n op de weg, haar collega haar planning niet gaat halen
en of z¡j hêt laatst€ beæk w¡l overnemen. Geen probl€om vær Soph¡€, æ ¡s ¡mmss l€kktr op tijd klâar en de
k¡nderen zijn nog lang nlet thu¡s. Sophie vindt h€t wel fin hoe dat nu g€reg€ld iB, de planning ¡s æn stuk flex¡belêr

I

U¡a Grs 2; Dl€n¡tYodsnrr

Kæs zlt in de auto op wêg naar zijn werk, h¡i b€gint vandaag aan een n¡€w pþjæt bii H ktant in Utracht, du8
b€kend terre¡n vær zijn wn{erlverkær. Alhowel, de klant zit aan de andtr€ kant van Lltrecht, dus dwæ
dær ds stad venaf þnloorwat n¡€l €chl handrg is. H¡i r¡ilt €lk€ æhtend vanaf Breda over d€ 427 €n ki6t dan bi¡
knæppunt Evordinggn de b6le rcute als eNa€n spitsrüds kilt h¡j inm¡dd€ls de kruip- en slu¡pdoor þutæ m
tæh op kant@r t€ komen,

Alleen door dê wkuamh€dfl bij dø A12 æî de brug bil de IKEA is hst allemaal net ¡ets lætig{ g€wordm.
Gelukkig heeft z¡jn rerkgever h¡erop geantic¡pærd en êen n¡åuwe d¡enst voor de medfferkeß ge[nùoduærd,
daarmæ wordon ze naæt het al bstaande flsruerken en mob¡l¡te¡tsbudget ook gehdpm om sljmmer mât hun
tÛd om te gaan Zoels vorigê wæk, to€n hst hel€maal vast stond r¡cht¡ng Amslerdil, teNijl ¡n ds adere richt¡ng
gæn file stond, k€€9 hij automat¡sh de m6dedeling dat de vdgadering ns Broukeltr vtrplaals wæ. Vær hei
prcj€ctt€il Ms dit qua rejst¡jd ts ovezien en vanu¡t Lnrecht þnden mereen æ op de t€¡n stappen en ds fìle
omze¡len. Hat scheelde u¡teindelijk een hoop fil€l€od, maar mst neme ook stræs en mislopen van ópraken d¡e
hiema gepland war€n.

Na de vergad€r¡ng in Oost-l,Jtrecht moet Ke6 eig€nliik nog €v€n zijn manag€r sprøken, Mær als hij de meeting
uitlæpt, krijgt Kees tâ hoÉn dat h€t v€rk€€r r¡cht¡ng kantoor helemæl væt 6taat. ln d€ auto krlif hil twee keuzæ
voorgeschot€ld; of ¡n de bus $app€n ên bij Regus op het æntraal station elkaar ontmætm, of naar het
fl€xkantoq in V¡anên rijdil en daar via v¡dæænf€rentie de afspraak dæn. Keæ h€€fl zi¡n baæ lang niet
g6pþken dus b€sluit om met de bus Îe gaan. H¡j kr¡igt gêl¡jk hêl reisadviæ gepresentetrd (en de bonodigde
reisproducid rcrdên op z¡jn chlpkaart gelad€n) Hü stapt ontspannen uit ñ l@pt büna teg€l¡ikert¡jd h€t kantoor
binnen mêt zûn manags, Dê
zo makkel¡ik €en aantal iaf€n

recept¡onlste wjjst hun de weg nær de reedg kem€r Dit wa6 nog niet
terug dÐK Ks teMùl h¡j æn esÞr6so uit autmaal. haalt.

13 l4
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Bijlage 2: Deta¡l planning
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BUlago 5: Dôlall boæhrljv¡ng wrkpakkstton

Werkpakket 1 Mobiliteitsdata
Omschrijvlng

Binnen d¡twerkpakket wordt de b¿s¡s gelegd waarop de verschìllende dlensten, dle ontwlkkeld gaan worden,
moeten gaan draalen, te weten het ¡n kaart baengen van de relevante (mobilltelt5)data. B¡nnen 'Anders op weg' is
reeds een ¡nventar¡sat¡e ultgevoerd van de beschikbare data op basis van de¡e analyse zai dlt werkpakket de
vervolgslagmaken H¡erb¡jwordtooknadrukkel¡jkEekekennaareventueleproblemenrondompr¡vac1alsmedede
condit¡es wlke aan de data verbonden worden, bijvoorbeeld de male van openheid.

Qua inventar¡satie wordt ln ieder geval gekeken naar relevante relsinformat¡e van bijvoorbeeld 9292 en NS, maar ook
naar ¡nformal¡e rondom Ov-fletsen, CarpoolÞlaatsen & relevante fietsroutes. Andere data bronnen d¡e n¡et dlrect
een l¡nk hebben ret mobilÌte¡t zullen z¡jdellngs worden meegenomen om potentlële qoss{ver effecten te kunnen
reallseren 0enk h¡erbij b¡¡voorbeeld aan specrfleke locatiegegerens rondom gebouwen van personen en de daarvoor
relevante leisbewegingen.

ln de volgende stap ln d¡t werkpakket wordt een seled¡e gem¿akt van de relevante mobillte¡tsdata dle gebru¡kt gaat

worden door de d¡enstverlenels, hieryoor wordt onder andere een workshop/bEìnstorm geor8aniseerd om te kliken
welke data het meest relevant ls voor de te ontwikkelen d¡ensten, maar ook welke data nog ontbreeh eo essent¡eel
¡s voor de te realÌseren d¡ensten. De potent¡ële dlenstverleners worden waar mogeliJk bij d¡t proces betrokken om te
zorgen dat de relevante data zoveel mogel¡jk ¡n kaart gebr¿cht ls.

Als laatste stap in het proces wordt een aggregat¡e ¡nstrument ontwikkeld waarmee de verschi¡lende data bronnen
tot één geheel verwerkt worden. Deze stap van data fus¡e vraagt een fl¡nke ¡Eet omdat voor alle data bronnen
precies du¡dellJk moet zl]n hoe deze op elkaa. pãssen. De meta-data speelt daarb¡j een belangrüke rol waarbü

duidel¡jk moet zijn welke data onder welkê voomaarden precies beshikbaar ¡s, B¡j deze stap wordt nadrukkel¡Jk

reken¡ng Behouden met de uite¡ndel¡jl€ datãfeed dle vanult de dienstwdeners ook doof het instrumnt moet gaan

stromen. Daarbij wordt nadrukkelijk reken¡ng gehouden om met Floating-Car data om te gaan en met behulp van

deze data een compleet verkeersbeeld te vormen.

R€sultaat

oe rcsultaten van d¡t werkpakket zìjn

Een ¡nvenlarist¡e van relev¿nte prlvate en publieke dâta

Een select¡e van relevante data

Een aggreEat¡e insûument voor verkeersdata

Budtet

I Moblllteltsdatã
data feeds

onderzoek en selectie van data 80

data containers

Werkpakket 2 Platform ontwikkeling
Omschrijvlng

D¡t werkpakket ontw¡kkelt het platform waarop de verschillende datàbronnen en de dienstverelen¡ng v@r
agg.e8¿tie en seruiceontwikkelfng straks beschikbaarzullen z¡,¡n.

Ook ¡n dlt werkpakket zal met een inverûafisat¡e & selectle begonnen worden om te bepalen welke functional¡teiten
het platform moet b¡eden om te zorgen voor een goede ontslu¡t¡ng rlchtlng dlenstverleners. D¿arnaast rcet ook
gekeken worden naar de exacte fys¡eke inrichting ven het pletform, dlt betreft zowel de ¡nr¡chtlng op hardware,
softwafe als database nfueau. lvlet andere woorden welke ¡nvesterin8en z¡Jn noodzakel¡jk om het platform vorm te
Eeven zodan¡g dat het schã¿lbaar en ontsloten is, maaf past b¡nnen de kader5 van de pilot.

Na het in k¿¿rt bren8en vãn de vereiste functlonalitelten zal een eerste 5tåp gezet worden om te komen tot re¿llsat¡e
van het platform. H¡erb¡j moet onder andere antwærd worden gegeven op de vraag waar het platform fys¡ek wordt
opgehangen en hoe z¡ch d¡t tot de rest van de daf¿bronnen verhoud. Denk hierbij aan de relatle met bllvoorbeeld
een NDW, maar ook de fletsrouteplanner of de LTC database van de temeente d¡e alle tijdelljke verkeersmaatregelen

rondom wegwerþaamheden bryat.

B¡j de feal¡satle hoort een testfase waarln technlsh gekeken wordt of het platform functioneel en op€rationeel ¡s en
de befoofde performance biedt d¡e noodzakelljk ¡s voor een gæde dienstverlen¡ng, Na de testf¿se zullen

aanpass¡ngen noodzakel¡jk zijn voordat het gebruikt kan worden door de verschillende eindgebru¡kers.

Rcilhet

Een fundionerend platform waarop mobll¡teltsdata beschikbaar wordt gesteld aan de betrokken dienstverleners

waaronder verstaan wordt eeni

- Een ¡nEer¡cht online platform (zowel hardware, software als datâbase)
- Een verbìndin8 met de versch¡llende dienstverleneß

ßesulterend in de ¡mplementatie van het SMARI platform

Budget

2 Platform

Aanschaf en inrichten plâtform 80.000

licenties Urban Ooeretinp Platorm 20 20.000

Uren¡nzet 90.000

kennis zo 20.000

€

Totaal Partners en derden €

t€,

€.

Subsldie Provlncle
ln het reken¡ng gehouden metde aanichafvan hardware en sottwale om het platform ln te rlchten,

Daarnaast brenten verschlllende part¡jen hun kennls over platfo.montwlkkellng zodat een toed functionerend

platform ontstaat voor de dìenstverlenlng d¡e vereist is.

Phnolng

Start in December 2013 en e¡ndigt eind apr¡l 2014.

Ultvoerlng

Het rerkpakket wordt Betrokken door LìvìngPlan lT met input vanu¡t TgmTom voor de verkeersdata component,

TNO voor het Smart C¡tv perspectlel Technolut¡on als dienstverlener.

Partners en derden € 210.000

Subsldle
Het budget voor het werkpakket ls optesplitst naar de 2 bovengenoemde activiteiten waarblj expl¡ciet rekening ¡s

Behouden met het besch¡kbaar stellen vån datafeeds van partners, maar everîueel ook de aanschaf van essentlële

data waar nod¡g. Plannlnt

De werkzaamheden starten na goedkeurlng door de prov¡nc¡e en lopen tot eind maart 2014.

Uitrcerlng

TomTom trekt, ¡nput van fechnolutlon als service prov¡der, TNO als algoritmlek expert,

€

100.000

80.000



Werkpakkct 3 Dienstenontwikkeling
omschríjvinß

ln d¡t werkp¿kket worden diensten ontw¡kkeld dle door de pllotorganlsat¡e gebrulkt gaan worden om de effectiv¡te¡t
van het platform aan te kunnen tonen.

Dìt rerkpakket begint met het definlëren van de p¡lot voor de pllotorganlsatle, met andere woorden wat ¿ùn de
eisen en randvoorwaarden voor de pilotorganlsatie en welke operatlonele prccessen kunnen intormatie bleden die
relaant is voor de d¡enstverlenende partij om een werkende dienst verder te ontw¡kkelen.

Na definltìe van de dienst volSt de ontwikkel¡ng door de d¡enstvetlener, waarbil regelmatig conËct met de
pllotorganlsatie noodzakelijk zal zìjn, Mede om ook de testfase meteen beperkte gebru¡kersgroep Boed ult te
kunnen voeren. De testfase gæft lElcht ln de gebruikersvr¡endelikheld van de app en of deze aansluit b¡j de
verwacht¡ngen van de gebrulkers,

Na ontwiklellng en tefen van de loepass¡ng æl néast de dgcumentatle ook een ¡mplementatie traject starten om
gedurende een bepaalde perÌode (bij voorkeur meer dan 3 maanden) met de pilolorgan¡sat¡e de toepass¡ng ook echt
te gebrulken en de data die gegenereerd wordt te gebruiken om effectivjteìt aan te kunnen tonen. Expllclet wordt
hierbil ook vermeld dat de toepass¡ng na ¡mplementatle en einde van de subsidieper¡ode beschikbaar bl¡1ft voor
gebru¡k door de pllotorgan¡satie.

Resultaat

Het resuita¿t van d¡t werkpakket Is een ultgevoerde pllot wearmee de effectlvltelt van het platform potentieel

Daarnaast wordt een funct¡onerende toep3ssln8 opgeleverd dle na oplever¡ng functioneel bliift en onderhouden

wordt binnen een noB te slu¡ten contract tu$en de pilotorgan¡sat¡e & de dienstverlener.

Budget

uirements en

uitrol dienst naar P¡lot organisatie

onderhoud en suooort van de dienst
Totaal Partners en derden
Subsidie Provincie

ln het budget ls rekenlng van het onderhouden van de d¡enst om te
zorgen dat deze beschlkbaar bl¡jft gedurende de sub6ldle periode, Doelstelling is om na het pro.iect een commercieel

haalbêre dienst te hebben d¡e zelfstandig kan bestaan.

Pbnn¡ng

De werkzaamheden voor dit traject stanen lanuari 2014 en e¡ndigen åugustus 2014

Ultvoerlng

8¡nnen dìt werkpakket ¡s Technolul¡on de trekker ãls d¡enstverlenende partu. Daarnaast moet de pllotorganlsatie
betrokken worden.

Werkpakket 4 Elfectstudie
omsch.¡jv¡^g

ln d¡t werkpakket wordt het effect van de implementatie van
de p¡lot bÌj de p¡lotorganisatie bepãald om zodoende te
kunnen bepalen wat de eflectivile¡t van het pl¿tform ¡s D¡t
werkpakket wordt in ðlle Merschijnlijk deels uttgevoerd door
Goudappel Coffeng b¡nnen het raamconkactvan de
provìncie rondom gedragsmaatregelen blnnen Beter
Benutten, Goudappel heeft aangegeven gebru¡k te maken
van de lãndelijke norm voor gedragsmaatregelen te weten
5UMO.

Binnen de SUMO methodiek wordt op basis van v.agenlijsten
bepaald of een maatregel effect¡ef ls teweest. ln het
hiernaast geschelste plaatje staan de stappen van SUMO ln
grote lijnen beschreven, Eetrokkenheld vanaf de start van het
project Ìs daarbû essent¡eel, Goudappel zal zo spoedig
mogelùk na Boedkeuring betrokken worden bü het prcject.
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De gedragsverânder¡nt die (¡n overleg met de
pllotorganisatie) vastgesteld moet worden ligt Ìn de categorìe
van modal shlfl (oftewel mensen d¡e een andere modal¡te¡t
g¿an gebru¡ken om naar hun werk te reizen) en time sh¡ft
(medewerkers die op een ander tijdstip naar hun werk
reizen).

Daarnaast voert het consortium in dlt werkpakket een eerste ¡nventar¡satie u¡t om te k¡jken of ook andere effecten
naast de verpllchte SUMO-method¡ek ¡n kaart kunnen worden gebracht D¡t heeft met name betrekking op de
bredere besch¡kbåarheid van real-time data van gebru¡kers d¡e nu nieL beschlkbaar is. H¡erbú zal ook gekeken

wordenneârdepotent¡eomookverkærseffecteninkaarttebrenten Omafdoende¿antekunnentonenwatde
effecten van het implementeren van de d¡enst z¡jn geweest moet vooraf een nulmeting uitgevoerd worden om de
hu¡d¡ges¡tuat¡einkaarttebrengen lnoverlegretdepilotorgan¡sat¡ewordtdezeterm¡jnbepaaldenaftestemd
welke data bronnen besch¡kbaar z¡jn om dit te kunnen toetsen,

De volgende stap js de eigenlìjke u¡tvoerlng van de nulmet¡ng en het analyseren van de situ¿t¡e binnen de
p¡lotorgan¡*tie De analyse resultaten zullen gedeeld worden met de dìenstverlener zodat de dienst zo effect¡ef en
eff¡c¡ënt mogelijk intezet kan worden.

Na implementatie van de d¡enst wordt b¡nnen de piloloßanisatle Bemonitord wat de effecten z¡jn geweest van de

dienst Hierbúwordtgefocustopvoertu¡gverliesuren,maaranderêrelevanteaspectenzullenzekermeegenomen
worden ln de¿e analyse.

Resultaat

Een u¡tgevoerde nulmeting en effectmeting met een analyse van de ¡esu¡taten waarmee de effectiv lelt van hel
platform aangetoond kan worden

Budtet

We.kpakket 4 Effectstudie Dagen

intake en uitvoeren nulmetins 10 € 10.000

Meet act¡v¡teiten € 10 000

€ 10000:
€ 5.000

35.æ0

35.æ0

10

10

€ 2.000

€ 150.000

€ 30.000

€ 5.000

€ 7.000

€ 194.000

€ 84.000

150

5

verwerken meetresultaten

Totaal Partners en derden

rtnerdeel ProvincleSubsldie

eveluatie resu

€



Het budget zal nader toegespltst moeten worden op bas¡s van bestaande afspÊken tussên de provincle en
Goudappel en de mogel¡jkheden d¡e dan overblljven om eventuele andere effecten In kaart te brengen

Pl¡onlnt

Mel 2014- December 2014

Ultværing

Goudappel voert de effectstudie u¡t ¡n goed overleg met de pllotorganisatle, de dlenstverlener Technolution en TNO.

Werkpakket 5 Priisvraag
omschrijving

Het in kaart brengen van de verschìllende besch¡kbare databronnen schept nieuwe kansen om dlensten ln

onverwachtehækteontw¡kkelen Omdezeontw¡kkel:nglest¡muleren¡seenpr¡jsvraagonderdeelvanh€tproject
om het ontwikkelen van deze n¡euwe d¡ensten mogelijk te maken.

De prllsvraag heeft âls doel om dienstverlene6 u¡t onverwachte hoek de mogel¡jkhe¡d te b¡eden om op het
ontw¡kkelde platform d¡ensten aan te bleden die niet âlleen rondom mobll¡telt een verbeterlnt dgoryoeren maar ook
¡n andere dome¡nen een verbetering realiseren. Daarbll wordt ookgekeken naar de addltlonele funct¡onaliteiten die
hetplatformãangãatbiedenomditsoortdienstverlenlntmogeli¡ktem¿ken 0efunctlonalltelten¡ullenopbes¡svan
vragen b¡nnen de pr¡isvraag nadergespecÌf¡ærd moeten worden, maar denk hierbiJ aan hetaanb¡eden van

rekencapacite¡t het verwerken van Srote hoeveelheiden data v¡a slimme alEoritm¡ek tot het s¡mpel comblneren van
ve.shìllende datafeeds tot één voor de diensb/erlener relevante data-stroom.
Het opzetten en u¡tvoeren van de prìjsvrôâg kent verschillende activiteìten, te weten;

1) Het ontwikkelen van de pr¡jsvraag-(hetformuleren van eisen voor de pri.lsvraa& de randvootwaarden waanan
de d¡enst moet voldæn, afstemming met de reB¡o en betrokken partilen qua probleemstelling en ¡nvullen procedure

van pr¡jstoekennlng).
2) Het oproepen tot participat¡e (OTPI - (uìÞetten van de prusvraag, actlef benaderen Utrechtse partilen, aansluit¡ng

b¡j verschillende inltlatleven die lopen).

3) De lnzendlngen evelu€ren- (evaluat¡e van de lngezonden antwoorden voor de prìlsvraag op b¿sis van reeds

vasqestelde criter¡a waarb¡j b¡jvoorbeeld orlßlnalltelt een rol speettl-

4) select¡e van de prilswinnaar- (het selecteren van priswlnnaar, bekend maken en ceremonle moment
organ¡seren).

5) ln werk¡og stellen dienst d¡e door de w¡nnaar ontwlkkeld ls.

zowel bU hetformuleren van de elsen als bll hetevalueren van de ¡nzend¡ngen zoeken w¡J de medewerking van

enkele leden van de U15, Hlertoe zullen wlj op 28 november æn pltch houden t¡jdens het U15 café om leden te
vinden welke ¡nteresse hebben om h¡eraan deel te nemen.

n€suhaat

Twee dienslverleners d¡e æn nlet bedrl.ifsspecifieke dienst bouwen op bas¡s van het geimplerenteerde pl¿tform

zodanig döt er u¡t onrerua€hte hæk n¡euwe mogellkheden ontstaan.

Budget

resentatie winnaar

Totaal Partne¡s en derden € 120.000

Subsidie rtnerdeel Provincíe
Voor de prllsvraag is een budget van 120.000 EUR Vgor winnaaF is een r¡chtbedrag van ongeveer

Plannlnt

Me¡ 2014 tot bet¡n september 2014

ultvoerlnß

De EBU treh het ondefdeel van de prijsvcag met ondersteuning van de daarblj noodzakelijke partllen

Wenkpakket 6 Communicatie
Oms.hrïvlnß

Commun¡catle d¡ent als belanÊrìJk onderdeel b¡nnen dlt project waarmee de mogelljkheden van het platfom voor
een groter publ¡ek verklaard worden. Een bredere bekendhe¡d heeft als u¡teindelijk doel om de d¡enstenontwikkel¡ng
verder te st¡muleren zodânig dat nieuwe mogelijkheden nader u¡tgewerkt worden.

ln het begln van het project wordt er daarom voor gekozen om een webs¡te te ontwikkelen om doelstelling en
toegang tot het platform te fac¡literen. De webs¡te dient dãarmee als centraãl communlcatiemiddel van het project.
oaarnaast Ël er voor specif¡eke moment ook gebruik worden gemaâkl van andere communicatlem¡ddelen (denk
met name aan flye6 & folderr) indlen dit renselük ¡s om een groter berelk Ìn de regio te krijgen.

om @k onder de betrokken bedrlJven drãa8vlakte kr¡jgen worden bedrijventafels Beorganlseerd waar het belang en
de mogel¡jkheden van het plãtform gepresenteerd worden, mar waar ook ru¡mte is voor zowel het in kaart brengen
van de behoeftes van bedrijven maar ook de mo8el¡¡kheid om nieuwe diensten te kunnen lanceren/activeren

De laatste stap binnen het werkpakket is de commun¡catie rondom het resultaat van het project, d¡t kan zowel op
een e¡gen afsluitend evenement gebeuren als tljdens een groter geheel rondom Beter Eenutten

Resultaat

llet resultaatvan d¡t werkpakket ¡s een webs¡te met ¡nformatìe rondom het smart Mobil¡ty platform, overig
ontw¡kkelde commun¡cat¡e m¡ddelen.

Organlsatie van bedrUventafels om bekendheld met het platform en de mogelijkheden verder te brengen

Een afsluitend evenement (of e¡ndpreæntatie als onderdeel van een groter Seheel).

Budtet

6 Communicatie 
_-

Dagen

ontwikkelen Website € 8.000

communicatie middelen € 8.000

bedrijventafels 5 5.000€

€

Totaal Partners en derden 35.000

Subsidie Provincie € 35.000
Plannlng

Het werkpakket loopt van november 2013 (dus b¡j aanvang prolect) tot december 2014

UltrcerlnB

De EBIJ ls verantwoordelük voor het werkpakket betreffende communicatie binnen het project. Da¿rbij zal de EBU

ondersteuntworden door een ¡n te zetten communicat¡e medewerker.

€ 5.000

10.000

10.000

100.0ü)

10 €

€

€

50.000 EUR beschikbaar, daarnaast ziin er ongweer 20 mandagen ìn begræt om de prljsvraag te kunren b€geleiden,



Werkpakket 7 Pro¡ect Management
omschriivint

De projectleider zorgt voor een gedegen en ordentelljk verloop van het pro¡ect en heeft te allen tllde goed lnzicht in
de projectvoorttang en de resources. Tevens l¡gt blj de projectle¡d¡ng de æntrah stur¡ng en verantwoordel¡jkheld
van de verschlllende werkpekketten.

De projectle¡der werkt ¡n nauw overleg samen met de ovedge kernteamleden van de p€nner-organlsatles, De

dagelllkse en operatlonele ¡aken vallen direct onder de projectleider, zoals de diÞcte aansturing van werkpakketten
en de bested¡ngvan m¡ddelen binnen de werkpakketten. Zwaarwegende besluiten worden door het kernteam
genomen. D¡t betreft zaken zoals:

. A¿ngaanvanf¡nanc¡ëleverpl¡chthgen

. Verschuivingen tussen werkpakketten

. Wlssellngen ¡n persneel
De projêct¡eider rapporteert aan het programma B€ter Benutten en aan de Economlc Board Utrecht en draagt zorg

voor de rapportages aan de Klankboardgroep.

ln gevâllen waarb¡j er blnæn kernteam æn majeur confllct bestaat of een adv¡es gewenst is, zal h€t
progGmmabefuur Beter Benqtten en/of de EBU worden geraadpleegd.

ncsltaat

Resultdat ¡s te meten aan:

Gedegen en adequate proiectbeh€ersint

Ijd¡ge en adequate b¡jsturlng van het project en mon¡toring wn het bereiken van de projectdoelstell¡ngen

Compleet en Julst projectâdmln¡stratle
lnzicht in proledvoortgeng en resources

Ontstaan prciect¡nstrumentariu m

Budg€t

ma

opgenomen van het project, wat d@r de EBU zalrcrden.

Daar¡aast is h¡er de reserer¡ng voor de prc-fase opgenomen waarin dit voorstel ontwikkeld ls. Ook de Post

onvoorz¡en ¡s hier toegevoegd, mlke ingezet kan worden bij oNoorz¡ene omstandlgheden

Phnning

De werkzaamheden zijn reeds opgestarten lopen door tot e¡nd 2014.

Uítwerlnt

Smart Mobil¡ty ls een zeer speclfleke en n¡euwe materie; de slag¡ngskans ¡s ¡n grote mãte afhankelijk van de expertise

van betrokken sleutelf¡guren. Daarom e¡st de subs¡d¡evestrekker continuiteit in management.
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T,âv dehÉerJ,P Zonjèe
Po6tbus 46
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Eetrêltr intënl¡evsrkladno leñ behoeve van Sm¿rt Mobilitv

lntentiGvcûlarlng
Hierbij bevêstig€n w¡j onzê inlenlp om bij tê dræen ean de ontwikkê¡ing ên Uitvoertng
van hel proled Smarl Mobil¡ly' en bÊnadrukken uj dat cl¡t project btldraegt ecn de
rcduct¡e vân hcl aanlal voertuigverl¡èBurèn in dê reg¡o Ulråchl

OvsN6gËnde dat:. ps.tìjên een gèzåmônlljk strevên hebben ln het ontwikkelrñ ên stiñlteren vân
groen an dyna¡ñrsch veNoersmanagement in d€ rêgio Utréchtl
er concrcto cctìvitciicn ontplooid kunnen worden om groçn en dy¡€niçoh
vewoersmanagemenl mogelijk 16 mek€nl
¡lle partijen 2ch van ull de e¡gen rol en lerÊntwoordelijkheid voor dtt ctoe
inzê(lcn

SpÉk€n wij de lnt€ntis uit:
dal ùí ons åêti€l lhzèllon len bohoeve van 'ShErt Mobìlity' èn dâârtree het
moge¡jk te m€ken dat Dienslaanbieders relevantè drensten,
aanbicdcn in h¡l mobiliþitsdom.ln t€n bêho6ve van hét b€drijfslÉvên
ên(mââlsohappêlijkê)¡nâtellingên ten e¡nde de reduêlie van voonuigbêwegingeñ
te bewerkstclligen;
Eanr€n ta w€rken b¡ d€ ontwikkellng yân'Smert Mobllity'€n de uitvoe.ing h¡rruan
le 6llmul€reni
do samenwerkíng op zodan¡9e wij¿e vorm te g€ven dat p¿rtrlon niet irì h!n
bèlangen worclên gô$hâad:

2@ SD COUDA ' to wlllÊn werk€n aan wßtêrklng wñ ¡nnov¡flo. kannltonts/ikk¿llng en
oamsnwGÌklng tugÇn ondoNis, ond4o€k, ovsfhetd an bcdrffslêvsn vsnull oen
oro¡HeotoaEêl p6Ep€cll€t.

Hrbbc volgêhd€ mldd6lon ln !e br.ng!n:. €æördinæ¡d velkecrma¡a€cmsnt;. ltaman¡gêm€nl.

I"*" 
.mos6t¡lkh€dsn;

d. ôco¡omlscha
Plæts: Gouda
Datlmr '10 oktober 2013
Rèferôntie: PKO/TVO 13452

ToÊllchting
Door het ondertekÉnen ven deze intentlrved(lering ge€lt u aan dåt u els partt. tezamen
môt Áhdere partljen, b¡j wllt dragen aan dc .cslisÉr¡fig en uityaer¡ng van het projêct
'Smad Mobilily'
Do int bÊdoeld als documên( voor partijen om ¡nz¡chlelûk te maken hoe
bredd het rêali¡erên v3n 'Smañ MÒbili(y' en zal word€n ìnge¿et met als
doel h subÊ¡diê.
Uit het cndcrtekenen van dez6 ¡ntent¡evcrklat¡ng vloe¡t gegn onkelejurldlrçhE
vêrplichlngen voorl voôr pénùen

Neam:
Bedr¡Jl9rÊ1n Êel.
Funcllð:

M¡El Dukklt
T€chnolullon B-V
Dlécûsur Bun¡æ68 r \Yr;û!n,iri
10 oklober 2013
Gouda

Oal!m:
Pla¡þi
handt.k.¡ nO
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van: Stefan Bollars <g!g[ê!=ÞqlþE]e!9¡qþ!!:Sq¡!>
Dalum: donderdag 17 oktober 2013 09:44
Aan: Jan Pleter Zonjee <ian.zonlee@econo , "M. (Martijn) de K¡evit,,
<!0?4il[dÊ¡!eyl!@4Þ
CC: Carlo van de Weijer <Carlo.vandewei¡e
Ondefwefp: lntentie tot deelname

Beste Jan,

M¡ddels dit ber¡cht bevestigen w¡j onze intent¡e tot deelname aan de ullvoerlng van het proJect .Smart

Mob¡l¡ty'

TomTom zlet voor haarzelf een rol weggelegd b¡nnen het werkpakket Mob¡llteitsdata
, zoals beschre\ren ¡n de attachement.

Ten behose van dit werkpakket kan TomTom de volgende gstandaardiseerde componenten inzetteni
- hd-traffìc, tomtom zijn geprezen live file informat¡e dienst, op bes¡s ven floet¡ng car data (fcd)

Deze dlenst zal op korte termijn ultgebreid worden met een voorspellend model.
- hd-flow ( flow datâ ) welke de moeder is vân hd traffìc en nog meer inzlcht geeft in in de live
verkeersinformatie
- h¡stor¡scfìe verkeersdata op basis van venamelde fcd data op basis van ons trafficstats product
- speedproflle product, waar histor¡sche fcd data een goed overzicht geeft hoe de weg z¡ch gedrâagt
- map data

TomTom zal voor dit werkpakket geen specifieke development doen welke n¡et pas op onze roadmap.
Wel is TomTom bereid om uren in te brengen om samen met andere deelnemende partUen het Smart
Mob¡l¡ty platform verder te uit te werken om tot een concreet e¡ndvoorstel te komen.

Wij hopen d¡t berlcht u voldoende vertrouwen geeft voor verdere samenwerk¡ng ln het Smart Moþlllty
project.

Mvg, Stefan Bollars

Bljlage 7: ltemo: Afstemmlng ITS en Smart Mob¡llty

Memo: Afstemming ITS en Smart Mobility
Somm¡ge projecten binnen het lrs traject kennen raakvlakken met de n¡euwe maâtregel smârt
Mob¡l¡ty, het ¡s dus van belang om goed af te stemmen en te zorgen dat er geen d¡ngen dubbel

tedaan worden. Hiertoe z¡jn de volgende punten belangrijk om te vermelden:

1. Geen data inwlnn¡ng of concunerende d¡ensten blnnen Smart Mob¡llty. Er wordt geen

mob¡liteitsdata ingewonnen er wordt alleen gebruik gemaakt van data welke publieke of
private partners ter beschikking stellen of welke reeds openbaar is, Het project is dus gebaat

bij een goed verloop van data ¡nwinning en de data top 5 b¡nnen lTS. (zie pag. 6 Nadere
afbakening maatregel) Tevens wordt er geen concurrerend initiatief ol prijsvraag ol
aanbesteding of anderszins ondernomen d¡e de hu¡d¡ge prijsvraag reg¡onale
lnformatied¡ensten (getrokken door Atnhem-Nijmegen) benadeel! beschadigt, of tot
desinvesteringen leidt.

2. Data lnventarisat¡e wordt efgestemd met het m¡nisterie. Als de Use Case met de pilot
organisatie vorm heeft gekregen en de basisvereisten voor de pr¡jsvraag gereed zijn ¡s

duidelljk welke data benod¡gd is. Op basis hieruan wordt geinventar¡seerd of deze data
beschikbaar is en of deze gesch¡kt ¡s voor gebru¡k. Deze inventar¡sat¡e wordt van beg¡n tot
e¡nd m€t het ministerie gedeeld zodat er geen onnodig en dubbel werk verricht wordt. ln
maart 2014 wordt op basis van deze date-inventer¡satie een Go/No Go besl¡ssing genomen.

Wanneer de benodigde data voor Smart Mobility niet beschikbaar of n¡et Besch¡kt ¡si dan

betekent dat een no go in maart 2014. Dit Go/nog go moment zal daatbi¡ €erst door het
M¡n¡ster¡e onderschreven moeten worden voordat deze naar het programmateam BB gaat.

Deze afspraak ¡s geldend voor alle Go/No Go's b¡nnen het project omdat w¡j een goede

afstemming met het Minister¡e als cruciaal zien voor het slagen van deze maatregel. (zie pag.

10 voor een overzicht van de Go/No Go's)

3. De Dig¡tale Wegbeheerder en andere samenwerklngen ln beeld. ln de reg¡o Amsterdam

wordt het project 'De D¡gitale Wegbeheerder' uitgevoerd wat ra¿kvlakken heeft met Smart

Mobility. W¡j nemen contact op met de uitvoerder van dit project om van hen te leren en te
voorkomen dat er dingen dubbel gedâan worden. Tot slot hebben wij alle andere projecten

waârmee een relat¡e zou kunnen z¡jn op een rijtje gezet, zie onderstaande. H¡erbij hebben wij

eangegeven of er een reletie ¡s en wat deze is. Dit overzicht ¡s reeds afgestemd met het

Minister¡e lenM. (z¡e gag.7 voot een complete omschrijven van de samenhang/

samenwerking)

MaatLgel Besch.lMnS Re¡atle

Betet Benutten ldndelijk spoor ITS:

Groene golf Een betere afstelling van

verkeersregelínstãllaties (VR l'sl en

toeritdoser¡ngsinstallaties (TDl's) op

basis van het actuele verkeersaanbod

Geen rclot¡e



Dynam¡sch

Verkeers-

Management

ln-Car (data-

inw¡nning)

ln-ær
(informat¡e-

diensten)

en 'le te Bebru¡ken reBelscenario's

ReEionale partijen werken in tact¡sche

teals sâmen om het verkeer beter te
laten doorstromen door gezamenlijke

veKeerscentrales, het koppelen van

ver{eeßcentrales, het ontwikkelen en

afstemmen van regelscenar¡o's en

calam¡te¡tenrouter¡ng.

Re¿llseren van verbeterlng van

ver<eersdata op 5 belangr¡jkst geachte

onderdelen: wegwerkzaamheden,

optimaliseren locat¡e referent¡e,

maximale snel heden, restduur

incilenten (dynamisch),

ver(eefsmaatregelen ¡n

reg:lscenario's.

Aanbieden van pre- en on-tr¡p
¡nformatiediensten door 5 pr¡jsvraag

wimende commerciële aanbieders.

D¡erttenminste de resultaten van de

dat3 verbeter top 5, de parkeerdata

en de Ov-data van een van de

planners u¡t de BB werkstroom

Multimodale Reis¡nformatie (MMRI)

te tevatten. Lever¡ng vân Floât¡ng Car

Dab die is verzameld vanuit de

¡nformatiedienst is geen vereiste,

maár wordt wel additioneel beloond.

Onderdeel van DVM ¡s het besch¡kbaar stellen

van informatie aan marktpaftijen, Hier ligt een
relatie met Smart Mobility, focus op lessons

learnt zodat betrokkenheid markt verder

¡ngevuld kan worden.

1) De data d¡ent als beiangrijke input voor het
platform - hoe meer data hoe beter de

âangeboden ¡nformatie. De dâta wordt middels

het NDW ontsloten en komt daarmee

beschikbaar voor het platform.

2) Bij doorgang van smart Mob¡lity heeft de

re8io Utrecht als deelnemer ean de data

verbeter top 5 een addit¡oneel belang om haar

dala-hu¡shoud¡ng op orde te brengen, de

vere¡ste dâta aan te leveren en te bl¡jven

aanl everen.

Relatie met Smart Mobil¡ty ¡s meervoud¡g:

1) Het platform kan als portal dienen om de

dãtâ d¡e voor de aânbieders potent¡eel

interessent is te ontsluiten - h¡ervoor wordt
een sessie belegt. Verdere afstemming loopt v¡a

t&M.

2) FCD ¡s een belangr¡jk input voor verr¡jken

data van het platform - dus als d¡t finânc¡eel

haalbaar ¡s wordt dit geïntegreerd,

3) Serviceprovlders hebben de mogelijkheid (en

het expliciet door hen uitgesproken

commerciële belang) om ¡nvull¡nB te geven aan

regiospecifieke wensen en kunnen daarmee een

belangrijke rol spelen b¡nnen Smart Mobil¡ty.

4) regio Utrecht draagt zeer fors financieel bij

aan de ln-Cãr lnformâtiediensten en heeft (naar

verwacht¡ng) een zeer groot belang om onnod¡g

extra investeringen te voorkomen en het
rendement van de reeds gedane invester¡ngen

te optimaliseren.

Subsidieprogramma waar¡n de

overheid de markt u¡tdaagt om met
concrete oplossingen voor concrete
problemen te komên, welke in 2014

een merkbaar bereikbaarheidseffect

op de 467 opleveren. Dit programma

loopt in 2013 en 2014 en richt zich op
de 467, een weg met veel

vrachtverkeer, korte ¡nvoegstroken en

veel woon-werkverkeer in de sp¡ts.

H¡erdoor stroomt het verkeer slecht

door en is de weg onvell¡g.

PCPP ¡n 3 percelen, gericht op

dataverzameling,

informatieverstrekking middels

connected navigatiesystemen en

middels coöperatieve systemen, met
als oogmerk het m¡ddels gerichte

snelheidsadviezen reduceren (en

mogel¡jk el¡m¡neren) van spookfìles op

de 458, ¡n be¡de richl¡ngen tussen

Tilburg en Eindhoven.

Het project Open Parkeerdata streeft

ernaar dat (publ¡eke en privâtel

pãrkeerexplo¡tanten statische en

dynamische parkeerdata ontslu¡ten

voor serviceproviders.

Dynamlsche OV-planner-

functionaliteiten staan centraal: meer

en betere reisinformatie voor reizi8ers

besch¡kbâar stellen dankzij meer

dynamiek en ¡nnovatie ¡n de markt.

Doelstelling ¡s beter geinformeerde

{beroeps)vaart en wegverkeer. ln de

prakl¡jk komt d¡t neer op betere

informatie over brug- en

slu¡sopenlngstllden en een verbeter¡ng

5) De door de 5 prUswinnaars aangeboden

informatiediensten zouden (vooralsnog) de

beste ln de markt moeten z¡jn en de basis

vormen van de informatie d¡e wordt
aan8eboden in het kader van Smârt Mob¡lity

Focus ligt bij dit programma op in-car - data

met betrekk¡ng tot actuele verkeerss¡tuât¡e en

¡nteract¡e tussen vracht- en personenauto's

Het aanbieden van informat¡e in breder
verband en lntegratie ln bedr¡jfsprocessen llgt
h¡eraan niet ten grondslag.

Geen relat¡e

Focus op gerichte in-car snelheidsadv¡ezen aan

de hand van connected navigatiesystemen en

coöperatieve systemen.

Geen relot¡e

De data die besch¡kbaar komt b¡nnen dit project

wordt zoveel mogel¡lk geíntegreerd als bron

b¡nnen het Smart Mob¡l¡ty plâtform.

Het beschikbaar komen van betere en actuele

OV-informat¡e dlent als één van de

databronnen voor het Smart Mobil¡ty Platform

6een reldt¡e

ln-car (Brabant

in-car lll)

ln-car

(spookfiles 458)

Re¡slnformatie

parkeren

Reis¡nformatie

multimodaal

Blauwe golf

verblndend



van het hele planningsproces b¡ñnen

de b¡nnenvaartketen.

Beter benutten M|dden Nederlond

Het e¡tje van

LJtrecht

Anders op weg

Reiswijzer

Bouwlogist¡ek

Stationsgeb¡ed

Oveige somenweîk¡ngen

NDW

De eerste binnenstedel¡jke

re¡stijdverwachter ter wereld

telanceerd. Focus op afslu¡t¡ng

Albatrosstrâat Utrecht.

Anders op Weg beoogt het

verbeteren van de doorstroming

door middel van (onbewuste)

beinvlo€ding van het r¡j- en

re¡sgedrag van âutomobil¡sten. Het

¡n¡t¡a1¡ef r¡cht z¡ch u¡tdrukkel¡jk oP

kle¡ne MKB-bedrüven in de

creat¡eve (lCT) ¡ndustrie.

ontsluiten van multimodale

reisinformatie via een website door

'Regio Utrecht Bere¡kbäar'.

Daamaast biedt de Reiswijzer

actuele informatie ovet

wegwerkzaamheden die worden

verzonden via e-mail.

Project vanult gemeente utrecht

om voor Hoog Cathârijne een

bouwlogistiek centrum ¡n te

r¡chten.

Nu ingericht als eenmalige oplossing voor 1

tra¡ect. Het platform kan deze dlensten straks

eenvoudig aanbieden. Actie: ln kaart breñgen

data bronnen en of deze relevant z¡jn voor het

Smart Mobil¡ty Platform.

Smart Mob¡l¡tv maakt gebruik van de door deze

maatregel reeds u¡tgevoerde data inventarisatie

Dâarnaast worden aanbieders van 'Anders op

weg'betrokken bij nadere specificaties van het

platform. Het platform dient uile¡ndelijk als

'backbone' voor dienstverleners.

Het platform kan als basis dienen om real-time

informatie via deze website en e-

mailcommun¡cat¡e te ontslu¡ten.

Actle: Afstemmlng over de beschikbare bronnen

en gebruikte data.

Belde maatregelen grijpen in op het bouwproces,

maâr ziin complementair aan elkaar. Smart

Mobll¡ty kan het gebruik van het BLC automaÙsch

lntegreren ¡n de planning van bouwbedrijven, dit

maakt nu geen onderdeel uit van d¡t Proied.

Aanslu¡ting met NDW is essent¡eel voor dlt

prc¡ect omdat h¡er de resultaten van

bovengenoemd data-inwinningstraiect in lereçht

gaan komen (zie BB dáta-¡nw¡nning).

NDW ¡s ook belangrijk om b¡J een succesvolle

p¡lot r¡chting lândelí¡ke uitrol te realiseren,

h¡erover is met het NDW (nog) Seen sontact

geweest.

Ontslu¡ten van verkeer

gerelateerde data van de provincie

Utrecht gecombineerd met

relstijden en dat uit het NDW,

Het bas¡smeetnet ¡s met de landelüke

databronnen de belangrilkste bron voor het
ontslulten van allerhande relevante lokale en

regionale data die het platform kunnen

versterken. Denk hlerbij aan data uit VRI'S, lussen

en werkzaamheden

Actle: Er vlnd reeds afstemm¡ng plaats met de

projectleider Basismeetnet, datastroom is vanaf 1

Januarl beschikbaar.

Bas¡smêetnet

provlncle Utrecht

De NDw-databank biedt ¡nzicht ¡n

de actuele verkeerssituatle oP

snelwegen, prov¡nclale wegen en

doorgaande stedelijke wegen van

de deelnemênde overheden. De

databank biedt dearnaast ook

statusge8evens, zoals informat¡e

over wegwerkzaamheden. NDW

distribueert deze gegevens naar

wegbeheerders en aanb¡eders van

verkeersinfolmat¡e.



MNBB PU nl1 opt¡mal¡seren VRI 140 op- en afrit A2-N230 Maarssen

v-pryån9e!{t9.,!Tl.l ätregsl

Naam Maatregel: MNBB PU n1t. optimaliseren VRI 14O op- en afrit A2-
N23O Maarssen

Naam Regio: M¡dden Nederland

organisatie:

Verantwoordel iJke bestuurder/d¡recteu r:

Verantwoordel ¡j ke projectmanager:

Betrokken andere organ¡saties:

Datum / vers¡e:

MNBB PU nL1 optimal¡seren VRt 140 op- en afr¡t AZ-N230 Maarssen

Scopebeschrlrvlng van de meatregel

Ultgêbre¡de beschr¡jv¡ng vrn de maatregel / het proj€ct
- Aanpassen van de fasevolgode en de ontru¡mingst¡jden van de VRI'S op zowel de noordoostet¡Jke ats de
zuidwestelüke kru¡spunten van de N23o-A2, overeenkomstig het advi6 vdn het groene golftæm van Rws,

W¡jze waarop U¡tvoeri ngsvoorstel ¡s getoetst :

a) Ramingsmethodiek:

b) Toets¡ng ram¡ng en beoogde effecten:

Provincie Utrecht

Dhr, l.W.R. van Lunteren

D¡rk-Jan Storm¡nk Provincie Utrecht

maart 2013

Cocon en Transyt

Groene Golfteam RWS

NB: voor door RWS u¡t te voeren ¡nfrastructurele

maatregelen confom de e¡æn ¡n het

s co pe lo rm u I ¡ e r M I RT/ G vo

ñeëc) second opinion

Eventuele b¡rgevoegde (bes!¡s)documenten
Yan {ùtì¡iissrlrq"ì

Algemene opmerkingen

T¡jdens de u¡tvoer¡ng van het Beter Benutten prcgramma bleken een aantal prcjecten nlet blnnen de Eêter
Benutten deâdl¡ne uitgevoerd te kunnen worden. Deze maatregelen veryallen u¡t het pakket, Gezocht ¡s naar
alternatieve projecten dle wel gereallseerd kunnen zijn per e¡nd 2014 en m¡nstens eenzelfde bijdrage leveren
aan

Beschr¡jving van de problematiek / het knelpunt

Met de resultaten van de obseruaties en data vanult de Kwal¡teitscentrale ¡s een u¡tgebre¡d ondeuoek verricht
naar de VRI. De belangrijkste conclusle h¡erult is dat een aanpasslng van de fasevolgorde tot een grote
verbetering ¡n de dooßtrcm¡ng kan leìden. ook is het raadzaam de ontruimlngst¡Jden aan te Passen.
De kosten voor ¡mplementatle van het advles worden door het GGT geschat op € 25.000 eurc. D¡t zijn de
kosten v@r het ontw¡kkelen en laden van een nieuw regelprogEmma ¡n de VRI ¡ncl. verkeeßkundlge kosten
ten t¡lde van de omstelling.
De maatschappelìjke baten van de ¡mplementat¡e van het volledige adv¡es worden geschat op ongeveer
C 2,5 mlljoen per jaar.

DoGl vån dc maatfêgel
Primah effect:
Bovengenoemde methode (Cæon en Transyt) resultært ln een berekend aantal VvU per spi¡sper¡ode per uur
en laat zlen dat de n¡euwe fasevolgorde ¡n de ochtend- en âvondsplts een wlnst oplevert van rulm 2OO Wl.J per
uur.

Neveneîfeçten:

Afname verkeeßonve¡li9 gedrag.

Momenteel maakt stadsdlenstlljn 39 gebru¡k van deze kruising, Voor en op de kruislng zijn geen aparte

busstrcken aanwezig en rldÈ het busverkeer dus tussen het overige v€rkeer. Het busverkeer profiteert daarom

æk mee van de verbeterde doorstrominq.

Type maatreg€l
- weg infra

Naderc rfbakenlng
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MNBB PU n11 optimaliseren VRI 140 op- en afr¡t A2-N230 Maarssen

Optlmallæren faseßgellng VR¡ 140. Het gaât om aanpa$en van de eftwàre van de regellnglnstallatls op de

beide kruispunten, Er worden verútr geen ¡nfcstructurele aanpass¡ngen aan het wegdek u¡tgevoerd.

MogGl¡tk€ varlat¡e cn onzokerh€dsn in d€ scopG

n.v t.

Samenhang ên samenweÌk¡ng

-Er ¡s geen d¡ræte samenhang met andere maatregelen binnen of buiten Eets Benuttil.
- Er ¡s 9æn aanle¡ding om het bedr¡jfsleven b¡j deze meatregel te betrekken- Het passerende verkeer op d¡t

DUnt is van alsemene aêrd en n¡et toe te rekenen aan æn sqæ¡fleke qrceq bedrijven.

Kosten
Taakstellend budget, prognose kasr¡tme en verdel¡ng ovcr de partners

2(,r5
c-v.

25-OOO

20L4

25,OOO

20132lJt2

€ 75.OOO

Eudg€t ln l€
* pri¡speil ..,,."

€ 25.000

Bljdrage
exclusief btw.

R¡iksbiidraoe
Prov¡nc¡e
lotaal

Kostenramlng:
De kosten z¡jn u¡t te spl¡tsen in de volgende onderdelen:

- Ontwiklclen en bouw van het verkeereregelprogramma. Door de complex¡te¡t wordt tijdens de
ontw¡kkel¡ng het verkæFregelprogGmma ook gesimuleerd en voor een deel al lngeregeld.

- Testen op veiligheidsinstell¡ngen en laden van het verkeeßregelprogÊmma op locatie ¡n de automaat
door de fabrikõnt.

- Tijdens het laden van het verkeeÉregelprcgramma kan de automaat nlet reqelen. De kosten omvatten
daarcm ook vskeeßmaatregelen t¡jdens het laden. Het kru¡spunt ¡s complex en zær druk en daðN@r
is rekening gehouden met toeslagen voor het ¡n de nachte¡¡jke uren laden vañ het regelprogÉmmâ.

Irl¡¡lpalen / Plannlng €n kostGn

variat¡Gco
effoêræd

Jun¡ 2014
Mrt/April 14
Januârl 2014
Oktober 2013
L¡gt klaar
16-10-2013
29-8-2013

I
Stärt

M¡jlpal€n

De m¡jlpalen: ¡n leder geval (van achter naar voor):
. Opleverlng
. Testfaæ
. staft p¡ogammer¡ngs werkâamheden
. Aanbestecilnq
. AanbæædlngøocumenÈgeræd
. Datum Uitvoq¡ngfl@ßtel ¡n UWB
. Wannes moet het uitvoer¡ngsv@ßtel gereed z¡jn?

R¡s¡co's

MNBB PU n11 optimaliseren VRI 140 op- en afr¡t A2-NZ3O Maarssen

Ulwoerlngsorga n¡satle

CorrtÞctc,¡lngssttetegle / aan bcs?ed' ngest'€,tljg t¿

De reallstle zal confon de wetteltjke aanbætúlngsregels wúden aanbesteed. Het zal gaan om æn
onderhandse

Monltor¡ng en Gvaluatle

VaststGlllng / ond.rteken¡ng

DãIUñ

2B[ol+o'2

Handtckenlnollââñ
Dhr. J,W.R. van Lunteren

(

Dhr, Mr. Drs. J.B
DUkstc

Funct¡.
Gedeputærde Prov¡nde
Utrecht

Prc9rammadlrecteur
Beter B€nutten

3

team VEBPrcvinc¡e lJtrecht,

en evaluat¡e.ln het mæt van@nlormZoals

lahr!rsmratlagclcn

In æptember 2013 offerte
aanvGgen en e¡nd oktober
opdracht verlenen.

Zorgen dat we ¡n oktober
aanbesteden en daarna goed
contact houden met de
levecncier over de
u¡tvoeringsplannlng van het
werk

G.ld
¡ñ ld

9een

Tlld

B¡J

opdEchtverlen¡ng
¡n 2013 ¡s de kans
dat e¡nd 2014 d¡t
werk nlet gereed is
tÞ vFilâerlô7ên
Z¡e boven

l(¡n3 vtn
optrudcn

Zeer kle¡n

z€tr kleln

BcllngruÍ6tG r¡3¡co'3

Het ris¡co is bUna niet
aanwez¡g dat dlt werk
nlet voor eind 2014
geæed ¡s. Het ¡s een
relatlef klein en
ôvaz¡.h¡âlli! ññiê.t
De leveEnder heett
een monopolipos¡tie en
kan niet v@r e¡nd
2014 leverèn

1{r,

1

2
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Naam Maatrogel: MNBBPU nl4 RVM Sup€Msor

NaamRoglo: MlddonNedorland

Uitvoerende organisat¡e:

Verantwoordelijke bgstuurdêr/directeun

VeEntwoordeli¡ke pmjectmanager:

Betrokken andere oçanisaties;

Datum / vers¡e:

Provincie Utrecht

Dhr. J.w.R. van Lunteren

Albeñ van Leeuwn - Prcvinc¡e Utrecht

RVM team VERDER

April 201 3

Mobilite¡tsâanpak RVM

Raming confom eruaringsgelallen sofllvareontwikkel¡ng

en afgeslemd met RWS

Bsoogdê efiocten getoetst aan benchmark OVM reglo Zuid-

Holland en reg¡onaal expert judgement

nee

W¡jze waarcp h€t U¡tvoeringsvoorstel ¡s g€toetst:

a) Ram¡ngsmethod¡ek:

b) Toets¡ng raming en beoogde effecten:

Scopobcschrlvlng van de maatregel

U[gôbrelde b6chrijying van da maatregel , het proJect

- zo æncreel als mgelük: wat ìs het, waar ontof dM w¡e kan het wotden l@gepast, elc.

Regelscenario's worden ingezet bû reguliere verkeeßproblemen, blj rnc¡denten an blJ werkzaamh€dan en
evênemonlen. Vaak betreft het situat¡os waarblj hat verkeer op sen andere man¡er over het regenn€t 6troomt
dan in do regulieF situal¡e. ln dis gevallen ontstaan vsel voertu¡gvel¡esuren omdat een w€ggebru¡k€r nlet

bekend is met deze nleuwe situati€. Daamaast kân een
rêgelscenarlo ook in €9ul¡er6 situaties worden ing€zet door
op gæd€ moment ruimt€ te creëren voor gepfioriteerde

verkeeßstromen-

De suosiliær ¡6 een nleu$€ appl¡catie die

verkeeßma¿tf€gelen op straat coörd¡nært naar gelang de

actuele verkêeGituat¡e. U¡tgangspunt h¡erbû ¡s de reg¡onale

bere¡kbaarhe¡d op n€twerkn¡yaau. De coörd¡natie vindt plaats

op basls van regelænario's, waerin de afspraken tussen

regionale partners worden vastgelegd.

De bêlangrijkste functionaliteltsn van de suærvi$r z¡jn:

1. Trlggering van Egslscenar¡o's

De qgpg¡úisgf bemakt de verkeeß¡tuetie op h€t gehelo wegennet van M¡ddeñ-Nederland en s¡gnal€ert
ove6chr¡¡d¡ngen vân ingevoerde grenwaarden.

2. Actlver€nvan DVM sy6temen

Oê supeNlsoracliveert DvM-systemen op hêt geh€le wegennet van alle wegbohærdeß van M¡ddsn-

Nsderland. Hiorbi¡ maakt het niet uit welk type DVM systæm wordt aangeGtuurd. De bodlening op
notwBrknivsâu rcrdt geünilorm€erd.

3 B6Mk¡ng van verkeerskundige rdndvoorwaarden

Oe Sgpglgisq! bowaakt de verkeerskundige EndvooMardsn zoals door de regionals wegbeheerders
vastg€steld. H¡etmee wordt voorkomen dal de suæru¡sor ongerenste blieffectsn varooøakt op de
regionale wegen

4, Procesvez¡chl

De SlpglgiggI lerert eon gægrafisch ovêzicht waar¡n alfe benod¡gde informatie voor verkærsmanagement

wordt geintegr€erd. Hledoor wordt het mog€l¡jk om procesb€waklng u¡t ts vosr€n zonder alle loffi
managomentsystemen van de vefsch¡ll€nde wegbeheerders te ontsluiten. Da te intogreEn lnformat¡e

beteft o.a.:

- Actusle vârkaerslnfomatlo

- Status van wegkantsystemen

- Geactiveerde managemont hand€l¡ngen

- Adviezen voor verkesrsmânagement ingGpen

c) second op¡n¡on:

Eventuele bIgeyoegdo (besl¡sldocumenten

van
Nââm

AlgeÍEne opmork¡ngen

Bêschrijving van de probl€matiok / hot knelFlunt

I knelpuntanalyses wordt ¡ngeschat dat h¡er op korte tem¡jn nog zeker 30 scenario's bij zullen komen.

Studies en evaluat¡es latân zien dat de maatschappelüke baten van operationæl verkeesmanagement dusdanig
. hoog z¡jn dat het loont om in le zettên op automatiser¡ng van deze taken. Hel doel h¡êrvan ¡s de kwalito¡t en de
ì kwantit€it van regelscsnario's te verhogen teilül de opdEtionele baz6tting b€perkt blüfl.

I

j
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Ooel van de maatregel

Pr¡mait eflæl:

ln 2008 is vær de Pakketsludies een BoE|€nalyse uitgevoerd op de efiecl¡viteit v€n RVM ln deze analyse ¡s het

effect van alle maêtægelen van progEmma RVM geæmenl¡¡k dærgeEkend De totale winst ven RVM rerd
desl¡jds ¡ngescheì op 2,¿too.000 VVU op jaarbas¡s Zelfs als met de ggpqlgg¡ maar een zeer bescheiden deel

van deze winst wordt beheald, dan gaat het al gauw ovef m€erdan 200.000 WU op jaarbaEis

U¡lgangspunten hierbû zijn dat er per ¡nzel van æn sænario min¡maal 40O Wu worden b6paad an dat er

minimaal 2 sænar¡o's per werkdag mrden ingezet, Deze getallen rcrden ¡nmiddels gætaafd door de degel¡jkæ

pEkt¡jkeNaringen en evaluaties daaNan.

NevenèfÍeclen:

Het systeem wordt dusdan¡g ingericht dat er reken¡ng wordt gehouden met ne€neffecten Het systæm bewaakt

de randvoomaarden, waarbinnen het funclioneert, aclief. lJ¡teraard z¡jn er æl newneffecten, maar door

bewaking blûven deze binnen de greEen van wãt de regbeheerdeE ondsrling h€bb6n âfqesprck€n.

fype maatrcgel

Ds meatregel valt ¡n de ætegor¡e ITS/DVM maatregelen. Het nieuwe syeteem is in st8at om bestaande Dvirl-

maatregelen ten opz¡chte van elkaar te coördinêren en daemee de regional€ bera¡kbaerheid le vergroten.

Nadoro afbakaning m¿etrogol / pþJect

Ds volgende elementen z¡tt€n ¡n de scope van dit project:

- Specifìætie en aanbesteding

- Reali6elie van de ænkale applicatie

- Aanslu¡tjng van de func1¡onele keten over beheerdersgrenzen heen

- ontwikkel¡ng van nieuwe ¡nnovat¡eve 6€r interface voor bedien¡ng en confguratie van regBlscenar¡o's ,DVM

systemen en inzichl in de funclionele keten

- lnteg€t¡e met bestaande DVM maâtregelen t w Drjp managem€nt system€n en VRI mãnãgement systemen

(hieryoor moeten ook deze systemen worden aangepast)

- Configuratìe van de regelsænar¡o's

- Trâns¡tie naar de exploitetieorganisat¡e

- Onderhoudsntrscl tot en met 2019

MogolUke Eriatio ên onækerheden ln de acopo

Er zitten of onzekerñeden ¡n de gcope van dit prciec't

Samenhang en s¡m.nmrtlng

Vanrege de centrale taak die wordt geautomatiseerd €n de resulterende po8iti€ van dszÊ applicât¡e ken worden

gesteld dat de maatregel samenhangl met bijna alle ande€ ¡n¡t¡atieven die b¡nnen RVM zÛn ontploo¡d.

H€t bedr¡jfslevèn mrden bi¡ de ontw¡kkeling betrol&en in de vom van een marktscan van besch¡kbaß

i (deel-)oplos8ingen.

Kost€n

Prcjeclleidi,p

Onlwery

Real¡sat¡e æntralê
Aanbesteding
Aanpasæn DVM systeman
Systee m¡ntegral¡e

60.000
120.000

165.000
30 000

1æ 000
40.000

70.000

TOfAAL 635.000

Taakstellend budgct, prcgnose kasrltme en verdellng ryer de partleE

van

'| Beheer en ondertìoudskosten van deze maatregel worden gefinancierd vanuit de oofinanaier¡ng en lopen door

tot en met 201 9 Deze koslen ziln opgenomen onder '201 5 e v "

Mljlpalon / Pl¡nn¡ng en k6ten

lnhoudel¡jk en pæffiat¡g af la bakenen slapc€n,

besl¡smorenten en mijlpalen (indien aan da ode
wrdeøld rear en

Ppject ge¡êêd

Sysleeminlêgn¡ie

Aanpass¡ng DVM sys¡emen

Real¡satie supeN¡sor
Pþtotyp¡ng usêñntedaæ

lnkooplaæ
Ontweryfaæ

Rislco'!

8-2014
5-2014

3-2014
3-2014
1 1-2013

7-2013
6-2013

10-2014

10-2014

8-2014
8-2014

5-2014

3-2014
11-2013

7-2013

4

Eudget ln k€
'pt¡jspe¡l . "

??5

....._........ . ... í1f.),
Ê35

shÉ

50k

Moo€

2 mnd

Kenß van
opùeden

4O'/o

E€langdlkate rl!¡co's

Boæhtiiving van de helengrüksle ñs¡co's (qua ¡nhoud, plann¡ng, lasten, jur¡d¡æh e d ), de kans van

oDt@dèn dê onseorenlies ind¡øn høl tis¡Ø z¡ch v@tdoel en de behæßmaÊlMløn.
Besch¡kbare €pac¡te¡t en

tegelük ¡n dezelfde

Nr.

1

2

van een



Ultvoorlng¡org!n15.0o

Sta€n de met de

Conf¡æþttrrgstnlggle / a¿úßþ.thtgsÊtnþgþ

lngsval spake ¡s van €xleme ænbestad¡ng:

Het proþct ¡s opgeboulyd uit d€ veEdrillende elementcn, warbli ære| nieowbouw wordt geEalis€rd alg

bætaands sysþmen worden sangepast. De æörd¡ilatie v€n dit geheel l¡gt binn€n het prcgEmma RVM. De loss
@mponenten rcden afzonderlük aanbæþcd. Veffichling is dat deze æmponenlen binnen de Europeæ

eanbesied¡ngsqÉnæn bl¡iven an d€rñålve mesruoud¡o onderhands kunnen worden aanbæteed

Vaat¡telling I ondortskrnlng

t,¡tum

?s bçlzo'¡.

llrndlÞlc¡lrh

-\-/

N¡¡m
Dhr. J.W.R. van Lunteen

unr. Mn uß, J.Ë. ulKsrñt

Fumt¡e
Gêdeput€srde Prcv¡no¡e
Utrecht

Programma0 tredeur
Beter Benutlen

,lreet plan @nfom plil van aanpak Monitodng en awluat¡e

Het ontwikkelen en €valueEn ven de regelsænario's, ên dus ook van het syateem, valt b¡nnen d€
prcæsabpÍaken die b¡nnen het programa RVM zijn gemaakt. Op regulìeË bæ¡E rrcden de rcgelscênarlo's
g€ë€luærd om te borgen del het beoogde doel wn de scenarlo's wordt beheald D¡t wrdt g€daan m€t behulp
van het regionale mætnet dal b¡nnen hel RVM progÈmma wordt uitgerold voor alle belangriike wegen in de

fegio. Dae dala wrden historisoh opgeslagen waardoorvoorelk nieM sænârio een nulmet¡ng aanrezig is. Het
m6elnet levert reistiiden en ¡nþnsiteiten m€rmæ voeftuigvefliesuen rechtgtEeks kunnen rcrden berekênd €n
rcrden aEezêt þgen de nulsituatie.

Beæhìjvi/iq van de infmat¡e wellG wÍdt geleverd, wtdeeld naar ¡npul, output en outææ, indusiaf de te
hanteren 'nulwaade'- Tewns een toel¡c/rt¡ng op w¡e hiewr wanlw@rdelijk is, de hbqrenlíê løwñng en de

wijze waarcp da infonalta vezamold wtdt.
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