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landbouwverkeer medio 2014

Geachte heer VVan Lunteren,

De omlegging van de N201 bij Amstelhoek en de aanleg van het aquaduct onder de Amstel heeft
sterk negatieve gevolgen voor de bereikbaarheid voor het landbouwverkeer tussen de provincies
Noord-Holland en Utrecht. De huidige Prinses Irenebrug zal medio 2014 aan het doorgaande
gemotoriseerde verkeer worden onttrokken. Door het nieuwe aquaduct onder de Amstel wordt
vooralsnog geen landbouwverkeer toegestaan. Daardoor is er medio 2014 bij Uithoorn geen
oeververbinding meer voor het landbouwverkeer. De barriérewerking van de Amstel voor het
landbouwverkeer wordt hierdoor zeer sterk vergroot.

Omrijden via de Vrouwenakkersebrug

Het enige alternatief is dan omrijden via De Hoef en de brug bij Vrouwenakker naar Uithoorn en
vice versa. Dit betekent een extra afstand van minimaal 11 km per voertuigbeweging en ongeveer
25 minuten extra reistijd per rit. Gereiateerd aan de huidige route van 0,5 km tussen de kruising
Mijdrechtse Zuwe/N196 in Amstelhoek en de kruising Laan van Meerwijk/N196 in Uithoorn is dat
een omrijdfactor van meer dan 20. Wij vinden dit een onacceptabele extra omrijdafstand is. Dit
heeft negatieve gevolgen voor de bereikbaarheid van agrarische bedrijven en bijpehorende
agrarische percelen en voor dienstverlenende bedrijven zoals loon- en grondverzetbedrijven.
Duidelijk is dat vooral het landbouwverkeer als verkeersmodaliteit ernstig wordt benadeeld door de
afsluiting van de Prinses Irenebrug.

Onderzoek naar alternatieven

De gemeente Uithoorn heeft in 2011 onderzoek gedaan naar alternatieven voor het
landbouwverkeer, waarbij er aanvankelijk 8 alternatieven waren (rapport Goudappel Coffeng
kenmerk UHN021/Bs2/0160). De verdere uitwerking door de gemeente Uithoorn van de varianten
voor landbouwverkeer over de N201, heeft slechts twee alternatieve routes opgeleverd (rapport
Goudappel Coffeng kenmerk UHN031/Bqt/0173). Het eerste alternatief is medegebruik van de
busbaan en de tweede is omrijden via de Vrouwenakkersebrug. Eerder genoemde alternatieven
als blijvend gebruik van de Prinses Irenebrug door landbouwverkeer en de mogelijkheden van
gebruik door landbouwverkeer van het nieuwe tracé N201 door het aquaduct zijn niet nader
onderzocht.
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Wel is er in eerder overleg met de gemeente Uithoorn gesproken over de mogelijkheid om
landbouwverkeer vanaf de nieuwe aansluiting N201 op de Tienboerenweg (de aansluiting viak
voor het aquaduct, niet de aansluiting richting Amstelhoek) door het aquaduct naar de eerste afrit
bij Uithoorn te laten rijden. Uit oogpunt van verkeersveiligheid zou het overige verkeer met
matrixborden kunnen worden gewaarschuwd voor de aanwezigheid van landbouwvoertuigen. In
totaal gaat om een traject met een lengte van ongeveer 1,5 km waar landbouwverkeer over de
nieuwe N201 via het aquaduct rijdt. Ons is niet bekend waarom dit alternatief niet nader is
vitgewerkt op haar praktische haalbaarheid.

Vanaf 2008 zijn CUMELA Nederland en LTO Noord al tegen afsluiting van de Prinses Irenebrug
voor landbouwverkeer. Het enige alternatief waar nu nog naar wordt gekeken, naast omvrijden via
de Vrouwenakkersebrug, is gebruik van de busbaan door landbouwverkeer. Voorwaarde hierbij is
wel dat de voormalige spoorbrug over de Amstel aangepast wordt, om landbouwverkeer van 3,00
meter breed te laten passeren. Dit vereist verder nog de aanleg van een aansiluiting op de
Amsterdamseweg. Onderzoek naar de praktische en financiéle haalbaarheid van openstelling van
de busbrug voor landbouwverkeer wordt in december 2013 verwacht. Wij schatten in dat de
kosten van het aanpassen van de brug in de busbaan en het realiseren van een aansluiting op de
Amsterdamseweg in Uithoorn, dermate hoog uit zullen vallen dat dit geen haalbaar alternatief zal
zijn. Dit betekent dat omrijden via De Hoef en de brug bij Vrouwenakker, wat de gemeente
Uithoorn betreft, het enige alternatief zal worden.

Open houden Prinses Irenebrug voor landbouwverkeer

CUMELA Nederland pleit nog steeds voor de optie om de Prinses Irenebrug open t ehouden voor
landbouwverkeer en voor lokaal verkeer vanuit Amstelhoek. Wij begrijpen dat de gemeente
Uithoorn af wil van de grote hoeveelheden auto- en vrachtverkeer over de oude N201. Dit mag
echter niet betekenen dat alle socrten verkeer geweerd worden van deze route. Voor het
landbouwverkeer is de N196 een zeer geschikte route. De sleutel voor het open houden van de
Prinses Irenebrug voor specifieke soorten verkeersdeelnemers, is in handen van de gemeente
Uithoorn. Wij vinden dat de gemeente Uithoorn dient aan te tonen dat er bij de herinrichting van
het Amstelplein geen enkele praktische mogelijkheid is om landbouwverkeer en lokaal verkeer af
te wikkelen. Dit heeft namelijk alles te maken met de wijze van inrichting van Amstelplein en
bijbehorende route om (landbouw-)verkeer van en naar Amstelhoek af te wikkelen.

Landbouwverkeer door aquaduct N201

Gebruik van het aquaduct door landbouwverkeer vinden wij een goede tweede optie, waarbij de
nadelige gevolgen van afsluiting van de Prinses Irenebrug voor het landbouwverkeer er niet of
nauwelijks zijn. Hiertoe kan het bestuur van de provincie Noord-Holland als wegbeheerder van het
aquaduct een besluit nemen.

Een belangrijk aspect hierbij is de omvang van het aantal landbouwvoertuigen dat de Amstel
passeert. Door CUMELA Nederland is onderzoek gedaan naar de omvang van het
landbouwverkeer over de Prinses Irenebrug. Op basis van deze kwalitatieve inventarisatie onder
loon- en grondverzetbedrijven maken er jaarlijks in de ordegrootte van 10.000 landbouwvoertuigen
gebruik van de brug.



Omvang van het landbouwverkeer

Uit kwantitatief onderzoek door Goudappel Coffeng in maart 2012 (rapport Goudappel Coffeng
kenmerk UHN027/Mdm/0170) blijkt dat er in beide rijrichtingen in de ochtendspits en de
avondspits ongeveer 3 landbouwvoertuigen rijden. Dat varieert van 1 tot 8 landbouwvoertuigen in
de spitsperiodes. In de conclusie van het kwantitatief onderzoek wordt aangegeven, dat de
provincie Noord-Holland op basis van de eerdere kwalitatieve tellingen (van CUMELA Nederland)
vasthoudt aan het standpunt om geen landbouwverkeer toe te staan door het aquaduct.

Wel is daarbij de kanttekening gemaakt dat bij lagere intensiteiten van het landbouwverkeer er
een opening is voor geconditioneerde openstelling van het aquaduct voor landbouwverkeer. De
resultaten van het kwantitatieve onderzoek geven hier aanleiding toe, vanwege het beperkte
aantal landbouwvoertuigen in vergelijking met uitkomsten van het kwalitatieve onderzoek. Er is
dus nog geen eenduidig beeld van de hoeveelheid landbouwverkeer dat de Amstel passeert bij
Uithoorn.

Maximumsnelheid landbouwvoertuigen naar 40 km/u

In het rapport Landbouwverkeer N201 (Goudappel Coffeng kenmerk UHN021/Bs2/0160) is
aangegeven dat verhoging van de maximum snelheid voor landbouwvoertuigen van 25 km/u naar
40 km/u gevolgen kan hebben voor enkele alternatieven. Inmiddels heeft de Tweede Kamer deze
maand een motie (Kamerstuk 33 750 XlI nr. 36) aangenomen, waarin de regering wordt verzocht
om voor landbouwvoertuigen een snelheidsverhoging tot 40 km/u mogelijk te maken, en ze te
stimuleren om van gebiedsontsluitingswegen en rondwegen zonder fietsers gebruik te maken.

Momenteel werkt het ministerie van Infrastructuur en Milieu aan de invoering van een T-rijbewijs
voor bestuurders van landbouwvoertuigen en kentekening van deze voertuigen. De verwachting is
dat met kentekening ook de verhoging van de maximumsnelheid naar 40 km/u wordt ingevoerd.
Gezien de aangenomen motie is daar nu reéel zicht op. Wij kunnen ons voorstellen dat verhoging
van de wettelijke maximumsnelheid voor landbouwvoertuigen positief bijdraagt aan het aisnog
toestaan van landbouwverkeer door het aquaduct onder de Amstel.

Nader onderzoek

CUMELA Nederland wil er bij de betrokken wegbeheerders op aandringen, dat er alsnog nader
onderzoek komt naar de omvang van het landbouwverkeer dat de Amstel passeert. De omvang
van het landbouwverkeer is klaarblijkelijk bepalend om landbouwverkeer al dan niet toe te staan
op de omgelegde N201 door het aquaduct. Tegelijkertijd zouden wij nader onderzoek willen zien
naar de mogelijkheden om landbouwverkeer alsnog toe te staan op genoemd gedeelte van de
nieuwe N201.

Samengevat komt het er op neer dat ons inziens de besluitvorming voor een goede alternatieve
route voor het landbouwverkeer in handen ligt bij de gemeente Uithoorn en bij de provincie Noord-
Holland. Op 12 december a.s. staat er een bestuurlijk overleg tussen de provincies Noord-Holland
en Utrecht en de gemeenten Uithoorn en De Ronde Venen gepland over de omiegging van de
N201 bij Amstelhoek. Wij willen hierbij een dringend beroep doen op u als wegbeheerders om
aisnog te besluiten tot het open houden van de Prinses Irenebrug voor landbouwverkeer en ook
het lokale verkeer uit Amstelhoek. Zo niet, dan pieiten wij voor nader onderzoek naar de
mogelijkheid van gedeeltelijke openstelling van de omgelegde N201, zodat het landbouwverkeer
gebruik kan maken van het aquaduct onder de Amstel.



Graag zijn wij bereid in een nader overleg een toelichting te geven op deze brief. Wij vertrouwen
er u hiermee voldoende te hebben geinformeerd en zien uw reactie graag tegemoet.

Hoogachtend,

Po.

J.J.M. van Diepen ire . Dijkema

voorzitter afdelingsbestuur Noord-Holland beleidsadviseur verkeer en vervoer
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