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Gasten 
Betty de Boer, Tweede Kamerlid VVD, woordvoerder Spoor 
Remco Dijkstra, Tweede Kamerlid VVD, woordvoerder Milieu en Klimaat 
Conny Bieze, gedeputeerde (VVD) provincie Gelderland, portefeuille mobiliteit 
Tjakko Dijk, raadslid VVD A'dam West, beleidsmedewerker I&M VVD-fractie Tweede Kamer 
Annelien zur Lage, medewerker Betty de Boer, Adinda Lodders, medewerker Remco 
Dijkstra, Tjeerd van Bekkum, burgemeester (VVD) Smallingerland 

Gastheer 
Ronald Haverkamp, loco-burgemeester en wethouder Rheden, lijsttrekker VVD 

Organisatie 
Sjir Hansen, gemeenteraadslid VVD Rheden 
Jaap Uithof, fractievoorzitter VVD Rheden 
Thea Hiemstra, spooraanwonende 

Programma 
Rondrit door de gemeente Rheden van 11.00 – 13.00 
Start- en eindpunt: Station Velp, Stationsplein 5, 6881 WC te Velp 

• Velp 
Externe veiligheid en bereikbaarheid hulpdiensten 
Wim Verboom, manager Externe Veiligheid, Veiligheids- en Gezondheidsregio 
Gelderland-Midden 
 

• Rheden 
Toerisme, stimulatie regionale economie 
Peter Oversteegen, ondernemer en voorzitter Toeristisch Platform Zuid Oost 
Veluwezoom 
 

• De Steeg 
EHS en natura 2000 
Marko Sinke, ondernemer en ecoloog 
 
Gezondheidseffecten 
Dr. Peter van den Hazel, medisch milieukundige en gezondheidskundig adviseur 
gevaarlijke stoffen, GGD Veiligheids- en Gezondheidsregio Gelderland-Midden, 
ondernemer 
 
Geluid- en trillinghinder, veiligheid 
Anouk Wissink, leerkracht bs De Lappendeken en Thea Hiemstra 
 

• Ellecom 
• Dieren 

 
• Spankeren 

Trillinghinder en –schade 
Ton Klein Kranenbarg, spooraanwonende 

 

Verslaglegging 
rheden.nieuws.nl  

https://rheden.nieuws.nl/


Goederenroutering Oost-Nederland 

 

 
Bron: Witteveen+Bos “Inventarisatie lokale bedreigingen door toename van het spoorgoederenvervoer in Oost-Nederland” 



Geluid 
In de (aanvullende) MER PHS-GON zijn er ook na het nemen van maatregelen 
geluidgehinderden. Dit aantal wordt vergeleken met de geluidgehinderden van de 
referentiesituatie. Hierbij gaat het niet over de mate van geluidhinder en de leefbaarheid voor 
die geluidgehinderden. Het kan zijn, dat ondanks de maatregelen er toch geluidsoverlast 
boven de norm blijft bestaan. Dit kan nog leefbaar zijn, omdat die overlast bijvoorbeeld alleen 
overdag plaatsvindt. Als die geluidhinder vooral ’s nachts plaatsvindt, kan dat leiden tot 
ernstige hinder en slaapverstoring (zie bijlage 1) met onvermijdbare gezondheidsschade als 
gevolg. 

In begin 2010 bleek uit een huis-aan-huis-enquête1 in de gemeente Rheden bij bewoners 
direct aan het spoor (zie bijlage 3, aantal gebouwen langs de IJssellijn), dat er al veel 
overlast van het treinverkeer wordt ervaren. Deze overlast is van het personenvervoer, het 
goederenvervoer en van beide. Trillinghinder en geluidhinder (vooral ’s nachts) wordt 
genoemd. 
  
In de huidige situatie rijden de goederentreinen met name ’s nachts, ligt de toegestane 
gemiddelde geluidbelasting al ver boven de ooit beoogde grens- en streefwaarde (zie bijlage 
1) en zijn de geluidsaneringsmaatregelen aan een deel van de woningen in de gemeente 
Rheden niet uitgevoerd. Geluidhinder binnen en buiten de woning, in de tuin en op straat, is 
nog steeds aanwezig. Het daadwerkelijke geluid (piekbelasting) van de goederentrein bij 
langsrijden, wat de ernstige hinder en slaapverstoring veroorzaakt, is geen factor van belang. 
Het invoeren van de Geluidproductieplafonds (GPP) maakt een groei van geluidhinder 
mogelijk voordat maatregelen getroffen moeten worden. De benodigde geluidmaatregelen 
(zie bijlage 1) zullen de leefbaarheid in de dorpen aantasten door een grotere 
barrièrewerking, het aangezicht blijvend negatief veranderen en zorgen voor verpaupering in 
een gebied dat economisch gebaat is bij een aantrekkelijke uitstraling. Ook helpen deze 
geluidmaatregelen niet tegen trillingen en veroorzaken ze mogelijk zelfs meer trillingen. 

Meer goederentreinen over de IJssellijn is voor veel bewoners in de praktijk een toename 
van geluidhinder bovenop de reeds bestaande geluidhinder van de huidige personen- en 
goederentreinen, ook of juist met name in de nacht. 

Vraag aan Betty de Boer en Remco Dijkstra: 

's Nachts is PHS niet aan de orde en daarom is PHS geen reden om de IJssellijn 's 
nachts met goederentreinen te belasten.  

Is het aanvaardbaar dat mensen extra slaapverstoring en ernstige hinder ervaren door 
geluidhinder van het extra spoorgoederenvervoer over de IJssellijn, terwijl dit niet 
nodig is vanwege PHS? 

Is het aanvaardbaar dat de leefbaarheid in de dorpen achteruitgaat door economisch 
verval en schade en waardedaling van de woningen in een brede zone langs de 
spoorwegen, terwijl dit een vermijdbare situatie is? 

Hoe verhoudt bovenstaande zich tot grondwet artikel 21 “De zorg van de overheid is 
gericht op de bewoonbaarheid van het land en de bescherming en verbetering van het 
leefmilieu”? 

  

                                                           
1 “Dat spoort niet-rapport”, SP afdeling Rheden, april 2010 



Trillingen 
In 2009 werd er naar aanleiding van klachten over de Sprinter een trillingsonderzoek2 
gedaan in 9 woningen aan het spoor in de gemeente Rheden. Bij 3 woningen aan de 
Parallelweg in De Steeg en in 1 woning in Spankeren is er sprake van vastgestelde hinder. 
In De Steeg wordt in de slaapkamer in de nachtperiode de streefwaarde (SBR-B) met een 
factor 3 overschreden en in de dagperiode in de woonkamer met meer dan een factor 2.  

  

Naar aanleiding van o.a. deze trillinghinder dient Charlie Aptroot (VVD) samen met Emile 
Roemer (SP) een motie in om te komen tot wetgeving bij trillingen door het spoor.  
 
Sinds april 2012 is de Beleidsregel Trillinghinder Spoor (BTS) van kracht.  
Een van de aanpassingen is dat een toename van de trillingssterkte t/m 30% toelaatbaar is. 
Ook is er voorzien in het gebruik van een doelmatigheidscriterium (DMC) waardoor het 
treffen van niet doelmatige maatregelen achterwege kan blijven. Inmiddels heeft 
Witteveen+Bos in opdracht van ProRail (en overleg met het ministerie van I&M) hier twee 
studies naar gedaan. De uitkomsten zijn tot op heden nog niet openbaar. Onduidelijk is dus 
of en hoe schade aan woningen en het welzijn van de bewoners wordt gewogen. 

In begin 2010 bleek uit een huis-aan-huis-enquête3 in de gemeente Rheden bij bewoners 
direct aan het spoor, dat er al veel overlast van het treinverkeer wordt ervaren. Deze overlast 
is van het personenvervoer, het goederenvervoer en van beide. Trillinghinder en 
geluidhinder (vooral ’s nachts) wordt genoemd.  
 
Op basis van de beschikbare gegevens wordt het aantal mensen dat ernstige hinder 
ondervindt van trillingen door treinen voorlopig geschat op 9.400 tot 27.000. In Nederland 
wonen circa 660.000 mensen op 150 meter afstand van het spoor. Bij hinder is onder andere 
sprake van irritatie, boosheid en onbehagen. Andere effecten die met trillingen door treinen 
in verband worden gebracht zijn slaapverstoring, vermoeidheid, verminderde prestaties en 
lichamelijke klachten als hoofdpijn, duizeligheid en een hoge bloeddruk. Een direct verband 
tussen deze effecten en trillingen door treinen is echter niet wetenschappelijk onderbouwd4. 
Er is nog weinig onderzoek gedaan naar de effecten van trillingen door treinen op de 
gezondheid. Het RIVM doet momenteel onderzoek5 naar de effecten van wonen langs het 
spoor op de gezondheid en het woongenot om een beeld te krijgen van de kwaliteit van 
leven van mensen die aan een spoor wonen in Nederland. In april 2014 worden de 
uitkomsten hiervan verwacht. 

                                                           
2 “Trillingsonderzoek in De Steeg, Spankeren, Velp en Rheden in woningen langs de spoorlijn Arnhem-Zutphen, 
periode september-december 2009”, Bureau Milieumetingen provincie Gelderland GLU-10-04, maart 2010 
3 “Dat spoort niet-rapport”, SP afdeling Rheden, april 2010 
4 http://www.rivm.nl/dsresource?objectid=rivmp:213623&type=org&disposition=inline&ns_nc=1 
5 http://www.rivm.nl/Onderwerpen/W/Wonen_langs_het_spoor 

http://www.rivm.nl/dsresource?objectid=rivmp:213623&type=org&disposition=inline&ns_nc=1
http://www.rivm.nl/Onderwerpen/W/Wonen_langs_het_spoor


Kritiek door SBR6 op de BTS is o.a. hoe de kunstmatige verlaging van Vmax zich verhoudt 
tot het doel van de BTS, namelijk de bescherming van de burger tegen te hoge trillingen door 
treinverkeer? Ook de 30%-regel zal leiden tot een toename van trillingen door 
goederentreinen. We zijn benieuwd welke effecten DMC zal hebben op de leefbaarheid. 
Daarover tast iedereen nog in het duister, behalve ProRail en het ministerie van I&M! 

Meer goederentreinen over de IJssellijn is voor veel bewoners in de praktijk een toename 
van trillinghinder, ook op verdere afstand van het spoor, bovenop de reeds bestaande 
trillinghinder van de huidige personen- en goederentreinen, ook of juist met name in de 
nacht, want dit is een belangrijke weegfactor!  
 
Vraag aan Betty en Remco: 

's Nachts is PHS niet aan de orde en daarom is PHS geen reden om de IJssellijn 's 
nachts met goederentreinen te belasten.  

Is het aanvaardbaar dat mensen extra slaapverstoring en ernstige hinder ervaren door 
geluidhinder van het extra spoorgoederenvervoer over de IJssellijn, terwijl dit niet 
nodig is vanwege PHS? 

Hoe verhoudt dit zich tot grondwet artikel 21 “De zorg van de overheid is gericht op de 
bewoonbaarheid van het land en de bescherming en verbetering van het leefmilieu”? 

 

Bijdrage van Thea Hiemstra 

 

 

 

  

                                                           
6 http://www.geluidnieuws.nl/2012/mei2012/sbr.html 

http://www.geluidnieuws.nl/2012/mei2012/sbr.html


Gezondheidseffecten 
De geluidsbelasting voor omwonenden van het spoor zal door vrachtvervoer toenemen. 
Zowel het tijdstip van vervoer als de meer lawaai producerende vrachtwagons zijn daaraan 
debet. 
De blootstelling aan geluid kan een breed scala aan nadelige gezondheidseffecten 
veroorzaken. De belangrijkste gezondheidseffecten van blootstelling aan niveaus van geluid 
zoals die veelvuldig in de woonomgeving voorkomen zijn (ernstige) hinder en ernstige 
slaapverstoring. Daarnaast zijn er voldoende aanwijzingen voor een causaal verband tussen 
geluidbelasting en hart‐ en vaatziekten.  
Er zijn voorlopige dosis effectrelaties beschreven tussen de nachtelijke geluidbelasting van 
railverkeer en hinder door slaapverstoring die door de Wereldgezondheidsorganisatie 
worden onderschreven.  
In hoofdstuk 4.1.1 van het Effectrapport Gezondheid wordt terecht opgemerkt dat er ook 
beneden 55 dB sprake kan zijn van ernstige hinder en ernstige slaapverstoring. Ernstige 
hinder kan al optreden vanaf 42 dB en ernstige slaapverstoring vanaf 40 dB.  
 
Niet-akoestische factoren kunnen van grote invloed zijn op de ervaren hinder. Ook de mate 
van geluidisolatie van de woning en individuele gewoonten als het sluiten van ramen, het 
zich verplaatsen naar de stille kant van het huis of bijvoorbeeld binnen blijven in de zomer 
hebben invloed op de mate van hinder. 
Ook of de woonkamer of slaapkamer aan een geluidluwe zijde ligt is van belang. 
Dit verklaart waarom in specifieke situaties soms grote afwijkingen van de algemene dosis-
effectrelaties worden gevonden. 
Alleen met de nodige voorzichtigheid en bij het ontbreken van een lokale dosis-effectrelatie 
kan gebruik gemaakt worden van de algemene dosis-effect relatie. 
Het aantal ernstig gehinderden bij een bepaalde geluidbelasting van railverkeer kan dan voor 
Lden als volgt geschat worden: 
 
Geluidbelasting Lden (dB)  Ernstig gehinderden (%) 

45     0 
50    1 
55     2 
60    5 
65    9 
70   14 
75   23 

 
Toelichting op ‘Ernstige slaapverstoring’ 
Ernstige slaapverstoring is een belangrijk gezondheidseffect van railverkeer wat niet gelijk 
gesteld mag worden aan ernstige hinder en dient daarom in de MER inzichtelijk gemaakt te 
worden. De Lnight waarde mag dan wel lager zijn maar is veel hinderlijker. Mensen die in hun 
REM-slaap7 wakker worden zijn veel meer slaapgestoord dan op basis van de Lden verwacht 
wordt. Het is ook de vraag of men deze Lnight waarde wel mag middelen. Het is ook de vraag 
wat de verhouding is tussen het aantal treinen dat overdag en ‘s nachts rijdt. Er moet een 
vermenigvuldigingsfactor gehanteerd worden voor het aantal nachttreinen om de nachtelijke 
hinder beter mee te wegen. De gebruikelijk gehanteerde weegfactoren om 
gezondheidseffecten in DALY’s8 uit te drukken zijn voor Lnight veel zwaarder dan voor Lden. 
 
Ernstige slaapverstoring 
Er zijn voorlopige dosis-effectrelaties beschreven tussen de nachtelijke geluidbelasting van 
railverkeer en hinder door slaapverstoring (Miedema et al., 2003). De 

                                                           
7 De Remslaap is een fase in de slaap. ‘Rem’ staat voor rapid eye movement (snelle oogbeweging). 
8 DALY staat voor: Disability Adjusted Life Years (verlies aan gezonde levensjaren). 

http://nl.wikipedia.org/wiki/Slaap_(rust)


Wereldgezondheidsorganisatie beschouwt deze relatie voor dit moment als beste schatting 
voor de invloed van Lnight op ernstige slaapverstoring (WHO, 2009; EBD Noise,2011). 
Dit houdt in: 
 
Geluidbelasting LAeq,23-7h (dB)        Ernstig slaapverstoorden (%) 

45    2 
50    3 
55   4 
60    6 
65    8 

 
Voor railverkeer is de geluidbelasting ’s nachts over het algemeen gelijk aan die overdag. 
Daarmee is LAeq,23-7h 6 dB lager dan Lden en 8 dB lager dan Letm. 
 
Hart- en vaatziekten 
Er zijn voldoende aanwijzingen voor een causaal verband tussen geluidbelasting en hart- en 
vaatziekten. 
Door het vaak ontbreken van statistische significantie in de epidemiologische studies is er 
echter nog geen sluitend bewijs voor en is er veelal nog geen betrouwbare kwantitatieve 
dosis-respons relatie op te stellen. In 2008 is in een meta-analyse voor myocardinfarcten een 
significante relatie met de geluidbelasting vastgesteld. Het is nog niet precies bekend bij welke 
geluidbelastingen gezondheidseffecten als ischemische hart- en vaatziekten en verhoogde 
bloeddruk kunnen optreden. Voor wegverkeer wordt voorlopig uitgegaan van een toename 
van deze effecten boven een Lden van 60 dB. Vooralsnog wordt voor railverkeergeluid 
uitgegaan van eenzelfde drempel als bij wegverkeergeluid. 
 
Gevaarlijke stoffen 
In veel woonkernen in de regio is de toename van het goederenvervoer met gevaarlijke 
stoffen op handen. Bij omwonenden maar zelfs ook bij hulpverleners is niet bekend welke 
trein wat vervoert. Alleen vele maanden achteraf wordt aan hulpdiensten informatie 
beschikbaar gesteld over de lading. Het moge duidelijk zijn dat hulpdiensten bij het optreden 
van een incident met gevaarlijke stoffen een cruciale achterstand oplopen bij de bestrijding 
van het incident. 
 
Bijdrage van Dr. Peter van den Hazel, medisch milieukundige en gezondheidskundig adviseur 
gevaarlijke stoffen, GGD Veiligheids- en Gezondheidsregio Gelderland-Midden, ondernemer 
  



Toerisme in Zuid-Oost Veluwezoom 

Waarom “Nee” tegen extra spoorgoederenvervoer in de Zuid Oost Veluwezoom? 
De gemeente Rheden heeft een unieke ligging!!! 
Met aan de noordkant het grootste aaneengesloten bosgebied van Nederland, De Veluwezoom, en 
aan de zuidkant de prachtige rivier en vaarweg de IJssel, liggen de woon- en leefkernen van deze 
gemeente hier precies tussenin. 
 
Door de eeuwen heen zijn er geen doorgaande spoor- of verkeerswegen van het noorden naar het 
zuiden aangelegd. De spoorlijn en alle wegen lopen van west naar oost. De natuurwaarde van zowel 
het bosgebied als de IJsseluiterwaarden heeft ervoor gezorgd dat er geen woonbebouwing, campings, 
hotels etc. in deze kwetsbare gebieden zijn gebouwd. Door zorgvuldig bestuur is hierdoor eeuwenlang 
een schitterende omgeving in stand gebleven. Natuurlijk zijn de dorpen met elkaar verbonden door 
een rijksweg, een spoorlijn en een snelweg (A 348). Als bewoners en toerist zijn we gewend geraakt 
aan het kruisen van deze wegen als we van noord naar zuid gaan. Bijna iedereen woont vlakbij een 
van deze wegen. 

Het natuurgebied De Veluwezoom, waarvan een gedeelte Nationaal Park Veluwezoom is, trekt 
jaarlijks ruim 1,5 miljoen bezoekers. In de dorpen zijn meer dan 82 ondernemers afhankelijk van het 
“toerisme“. Diverse hotels, restaurants en Bed and Breakfast-adressen bevinden zich in de dorpen. De 
meeste adressen bevinden zich op minder dan 300 meter van de spoorlijn. Aan de rand van het 
natuurgebied zijn de zogenaamde Transferiums, parkeerplaatsen, aangelegd om de bezoekers 
welkom te heten en parkeerproblemen in de dorpen te verminderen. Om deze Natuurtransferiums te 
bereiken moet de spoorlijn ook worden overgestoken. 

Natuurorganisaties, zoals Vereniging Natuurmonumenten, zetten zich in om ook de IJsselvallei qua 
natuurwaarden aantrekkelijker te maken. Alleen al dit jaar wordt er meer dan 2 miljoen euro door deze 
organisatie geïnvesteerd in dit plan. Ook de bewoners en toeristen worden niet vergeten met de 
aanleg van fiets- en wandelpaden. Ook bij het dorp Ellecom en De Steeg wordt het buitengebied 
verder ontwikkeld tot natuurgebied. Gebiedseigenaar Landgoed Middachten ontwikkelt daar met o.a. 
de gemeente Rheden de Havikerwaard, nu nog een eenzijdig landbouwgebied. Ook hier wordt 
expliciet gedacht aan de recreërende bezoeker. 

Allemaal ontwikkelingen die het gebied nog unieker gaan maken en de leefomgeving nog verder 
verbeteren. En waar zowel mens als dier van kan profiteren! Wij, “mens en dier” gaan nog vaker van 
“noord naar zuid”! 
In al deze plannen wordt er positief gesproken en ingezet op een verdere toeristische ontwikkeling 
voor de dorpen. De dorpen worden voorbereid op grotere aantallen bezoekers van “noord naar zuid”. 

De spoorlijn is nu al een barrière, laat staan als onbewaakte overgangen afgesloten gaan worden, 
zoals in de planning ligt. De vrijheid in keuze van wandel- en fietspaden wordt daardoor een stuk 
minder! Is het mooi en aantrekkelijk om vanuit hotel en restaurant te kijken naar de hoge 
geluidsschermen die gebouwd moeten gaan worden? De dieren ruiken de beste voedselweides aan 
de andere kant van de spoorlijn, maar worden gestopt door een onoversteekbare spoorlijn? De paar 
overgebleven spoorwegovergangen zullen veel vaker gesloten zijn door de toename van de extra en 
langere goederentreinen. Dan creëren we files met toeristen, die nu op de mooiere dagen al in lange 
rij stilstaan voor het spoor. Dit zorgt voor overlast in de dorpen en is slecht voor de bereikbaarheid van 
ambulance en brandweer. 

We zijn trots op ons woon- en leefgebied en delen dit gebied graag met 1.5 miljoen bezoekers per 
jaar. Laten we niet de onherstelbare fout maken en de verlengde Betuweroute als nieuwe barrière in 
dit unieke gebied opwerpen! 

Met sportieve groet, 
Peter Oversteegen 
Voorzitter Toeristisch Platform Zuid-Oost Veluwezoom (www.Veluwezoom.nl) 
Eigenaar VVV/Fietsverhuur Evenementenbureau  te Rheden (www.Peteroversteegen.nl) 

http://www.veluwezoom.nl/
http://www.peteroversteegen.nl/


IJssellijn en ecologie 
De IJssellijn loopt in de gemeente Rheden op de rand van de stuwwal en vlak langs 
Nationaal Park De Veluwezoom. Een mooi gebied om te wonen, zowel voor mens als dier. 
Bij het verlaten van de bebouwde kom loopt de spoorlijn langs het Gelders Natuurnetwerk, 
de vroegere Ecologische hoofdstructuur. Net zoals de treinbeweging overlast veroorzaakt in 
de dorpen, veroorzaakt zij ook overlast voor dieren in een groot gebied. 

De verstoring van de dieren bestaat uit: 

- Versnippering (doorsnijding leefgebied) 
- Hinder/verminderde reproductie door geluid 
- Hinder/verminderde reproductie door overige trillingen 
- Lichtverstoring 
- Verkeersslachtoffers 

Versnippering 
De afgelopen jaren is er veel geld gestoken in het ontwikkelen van een ecologische 
verbindingszone tussen de Flevopolder en het Reichswald. Recent is het ecoduct 
Middachten hiervoor gebouwd en worden er tal van maatregelen getroffen om een betere 
geleiding van en naar het ecoduct te ontwikkelen. De verwachting is dat deze investering 
netto weinig zal gaan opleveren door hier vlakbij het spoorgoederenvervoer te intensiveren. 

Geluid 
Er is uitgebreid onderzoek gedaan naar de effecten van geluid op (weide-) vogels. In een 
publicatie van de MER-commissie wordt aangegeven, dat voor bossen effecten zijn te 
verwachten over een afstand van 750 meter en voor een kleinschalig natuurlandschap 600 
meter. Binnen een zone van 750 meter vanaf het spoor ligt 544 hectare Natura 2000 (zie 
bijlage 2)gebied binnen de gemeente Rheden. Geluid heeft een negatieve invloed op de 
gewenste doelsoorten en kernkwaliteiten van het Natura 2000-gebied.  

Trillingen  
In het natuuronderzoek zijn trillingen een ondergeschoven kindje. Nu al is op grote afstand 
het verschil te merken tussen een goederentrein en een personentrein. Voorheen, toen ik in 
Velp op 50 meter afstand van het spoor woonde, sloeg de pickup altijd over bij de 
goederentrein van even over half elf ’s avonds. Van vleermuizen is bekend dat zij (hun 
wettelijk beschermde) verblijfplaatsen hebben verlaten door bouw werkzaamheden op enige 
afstand. Een verdubbeling of nog erger een verveelvoudiging van het aantal goederentreinen 
hebben zonder twijfel invloed. 

Lichtverstoring 
Er is geen extra lichtverstoring te verwachten bij de toename van het spoorgoederenverkeer. 

Verkeersslachtoffers 
Het Nederlandse spoor wordt intensief gebruikt. De mogelijkheden om overdag extra 
goederentreinen te laten rijden lijkt beperkt. De verwachting is dat een groot deel van de 
treinen ’s nachts zal gaan rijden. 
Nu al heeft de heer H.Pol van ProRail aangegeven dat de eerste treinen van de 
dienstregeling een groter aantal aanrijdingen met dieren kent. Door ’s nachts met een lagere 
frequentie dan overdag te rijden, ontstaat het gevaar op veel aanrijdingen. In het plan is hier 
nog geen onderzoek naar gedaan. 

 

Bijdrage van Marko Sinke, ondernemer en ecoloog 



Scheuren appartementencomplex Velpsche Veste 
Inleiding 
 
Langs het spoor in Velp zijn twee appartementencomplexen gebouwd.  
Het complex aan de Emmastraat is in 2005 gebouwd op 13 meter afstand van het spoor en 
wel aan het begin van een spoorboog en een spoorovergang. Onder het complex is niet 
geheid. Vanaf het begin ondervinden de bewoners scheuren in de wand langs het spoor. 
Deze scheuren worden regelmatig door de aannemer gedicht. De bewoners van het hele 
complex ondervinden trillinghinder ten gevolge van passerende goederentreinen. 
De Velpsche Veste is in 2008 gebouwd, er is wel geheid en er zijn extra voorzieningen 
getroffen in de fundatie. De afstand tussen spoor en complex is ca.15 meter. Hoewel veel 
minder dan in bovengenoemd complex zijn ook hier al scheuren waarneembaar in de 
buitenwand van het complex en wel op de bovenste etage. Ook hier is de buitenmuur dicht 
bij een spoorovergang gelegen. 
 
De Velpsche Veste 
 
Volgens onze gegevens is onder de Velpsche Veste een bodemplaat van ca. 1 meter beton 
aangebracht om trillingen te kunnen opvangen. Normaal is deze dikte niet nodig bij een 
appartement met drie woonlagen en is er bovendien ook nog geheid. Het gewicht van de 
gewapende betonfundatie zou volgens onze informatie groter zijn dan het gewicht van het 
complex zelf. Op zichzelf zou de bodemplaat de trillingen moeten kunnen opvangen (veel 
massa inbrengen). 
Bovenstaande zou een reden moeten zijn, dat men geen trillingsschade zou moeten hebben. 
Toch zitten er scheuren in de aansluiting van de tussenmuren en de zijmuur van het 
complex. De bewoners in de onderliggende etages hebben nagenoeg geen trillingsschade 
(heel kleine scheurtjes). De muur waarin scheuren geconstateerd zijn, ligt dicht bij de 
overweg. De overweg veroorzaakt mogelijk extra trillingen. Bij de mogelijke komst van meer 
goederentreinen over de IJssellijn is de kans groot, dat deze kleine scheurtjes groter worden. 
 
Conclusie 
 
Ondanks extra voorzieningen om trillinghinder/trillingsschade tegen te gaan, worden toch 
scheuren in wanden van het complex de Velpsche Veste aangetroffen. De getroffen 
maatregelen schijnen toch nog onvoldoende te zijn geweest.  
Als in een gebouw, waarbij rekening gehouden is met mogelijke schade door trillingen, toch 
scheuren in de muur ontstaan, hoe moet het dan straks met al die bestaande huizen langs 
het spoor waarbij geen maatregelen tegen trillingsschade getroffen zijn? 
 
 
 
Bijdrage van: 

 
  



Trillinghinder en -schade woning  
 
Overweg 33 te Spankeren 

De huidige woning is ontstaan uit 2 aparte woningen, waarschijnlijk waren het zogenaamde 
arbeiderswoningen. Het bouwjaar wordt geschat op 1820, er zijn geen officiële gegevens 
bekend. Waarschijnlijk is het rechter en hogere gedeelte er iets later tegenaan gebouwd. 
Een medewerker van de NS en kennis van mijn ouders heeft uitgezocht dat de woning er al 
stond voordat de spoorlijn in 1865 in gebruik werd genomen. 
De woning(en) is (zijn) gebouwd op een summiere fundering, welke bestaat uit gemetselde 
rode baksteen. De fundering zit ook hoog in de grond op een laagje IJsselzand. Dit was voor 
die tijd in deze omgeving heel gebruikelijk. De harde en stabiele bodem zit hier op ongeveer 
90 cm diepte. 
 
In 1934 hebben mijn opa en oma dit huis gekocht. In 1963 hebben mijn ouders het 
overgenomen en in 2006 heb ik het weer gekocht van mijn ouders. 
In de jaren 70 en 80 hebben mijn ouders de woning diverse keren verbouwd en is de woning 
aan de rechterzijde verbreed. De oorspronkelijke woning bestaat uit een eensteens muur en 
deze is toen voorzien van spouw en isolatie door er een nieuwe muur omheen te zetten. 
 
Toen er in de jaren 90 werd gesproken over het goederenvervoer over bestaand spoor, werd 
tijdens een informatiebijeenkomst aangegeven dat deze woning niet behouden zou blijven. 
Er werd ijskoud gezegd dat je dan uitgekocht zou worden, maar gelukkig is ons dat bespaard 
gebleven. 
 
De houten bielzen van het spoor zijn een aantal jaren geleden vervangen door betonnen 
bielzen. Dit zou minder trillingen en geluid moeten opleveren, maar mijn ervaring is, dat dit 
zeker niet het geval is. Met de intrede van de Sprinter in december 2008 op de IJssellijn 
werd het helemaal erg. Het trillingsonderzoek9 heeft deze hinder ook wel aangetoond. Als de 
Sprinter al zoveel narigheid als scheuren, verzakkingen, krakende kappen, trillende glazen 
en platen in de vitrinekasten oplevert, dan weet ik zeker dat bij extra goederentreinen dit huis 
in zal storten. Dit heb ik vorig jaar besproken tijdens de informatiebijeenkomsten met 
medewerkers van het ministerie van I&M en ProRail. Mijn klachten werden door Prorail en 
het ministerie heel makkelijk weggewuifd met het argument dat het niets te maken kan 
hebben met trillingen en dat het wel een andere oorzaak zal hebben. Voor het gemak noemt 
men dan maar een lagere grondwaterstand. Als spooraanwonende weet ik wel beter, want 
de trillingen veroorzaken heel langzaam een verschuiving van de grond richting een diepe 
naastgelegen spoorsloot. Die “boeren” in het oosten zijn niet dom, ze hebben alleen niet 
zoveel macht en voelen zich machteloos met ProRail als buurman. 
 
Bijdrage van Ton Klein Kranenbarg 
 

    

                                                           
9 “Trillingsonderzoek in De Steeg, Spankeren, Velp en Rheden in woningen langs de spoorlijn Arnhem-Zutphen, 
periode september-december 2009”, Bureau Milieumetingen provincie Gelderland GLU-10-04, maart 2010 



Bijlage 1 Geluidsituatie, hinder in cijfers, benodigde maatregelen 2030 

 
Geluidsituatie overdag (2011)   Geluidsituatie in de nacht (2011) 
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(bron RIVM: http://www.geluidspoor.nl/geluidkaart_ref.html) 

 

Geluidhinder in cijfers 2011 
 

Overdag 

 

 

http://www.geluidspoor.nl/geluidkaart_ref.html


In de nacht 

 

(bron ProRail: Geluidsbelastingkaart voor belangrijke hoofdspoorweg 2011 
http://www.geluidspoor.nl/pdfs/Geluidkaart2012tabellenv20120507.pdf) 

 

Geluidmaatregelen 2030  

 
Uit een globaal verkennend onderzoek10 van het Ministerie van IenM en ProRail (augustus 
2013) volgen onderstaande benodigde geluidmaatregelen bij 1 extra goederenpad ten 
gevolge van PHS en in verband met de aanpak voor het bereiken van de 
saneringsstreefwaarde 65dB: 

 

 

 
                                                           
1010 In het onderzoek is ervan uitgegaan dat rond 2030 circa 80% van de goederenwagens van het stille type 
zijn. 

http://www.geluidspoor.nl/pdfs/Geluidkaart2012tabellenv20120507.pdf


Bijlage 2 Bebouwing en natuurgebied langs IJssellijn gemeente Rheden 

 

 

 



 


