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DOORKIESNUMMER 3370 

ONDERWERP 
Aanvullende informatie oplossingsrichting verbetering verkeersveiligheid N411 Utrecht - 
Bunnik 

 

Inleiding 

In de vergadering van de Statencommissie MME van 12 mei jl. is de door GS gekozen oplossingsrichting voor 

verbetering van de verkeersveiligheid op de N411 Utrecht - Bunnik besproken. Bij deze bespreking bleek dat er 

bij de commissie nog enkele vragen leven omtrent de achtergronden van het plan. Deze vragen zijn: 

 Hoeveel ongevallen vinden er plaats op de N411? 

 Wat zijn de cultuurhistorische structuren en elementen die bepalend geweest zijn voor de gekozen 

oplossingsrichting? 

 Wat zijn de fietsersstromen in het gebied? 

 Wat zijn de verkeersveiligheidsargumenten voor het (brom)fietspad aan de noordzijde? 

 

In dit memo worden deze vragen beantwoord. 

 

Aantal ongevallen 

Besloten is om voor de ongevallenanalyse gebruik te maken van de gegevens over de ongevallen die in de 

periode 2004 t/m 2009 hebben plaatsgevonden. De reden hiervoor is dat vanwege de teruglopende 

registratiegraad de gegevens voor de jaren vanaf 2010 minder betrouwbaar zijn. Daarnaast hebben er zich ten 

opzichte van 2004 geen ingrijpende wijzigingen aan de inrichting van de weg voorgedaan; de periode 2004 t/m 

2009 kan daarom als representatief voor de situatie op de N411 worden beschouwd. 

 

Het aantal geregistreerde ongevallen op de N411 in de periode  2004 t/m 2009 bedraagt 43, waarvan 21 

letselongevallen. Hierbij vielen 3 dodelijke slachtoffers en 26 gewonden waarvan 10 in het ziekenhuis moesten 

worden opgenomen. De meeste (ernstige) ongevallen doen zich voor op het wegvak rondom het buurtschap 

Vechten, waar zich ook de aansluitingen met Oud-Amelisweerd (Voorlaan) en Achterdijk en de 

parallelwegoversteek bevinden. 

 

De belangrijkste toedrachten van het totaal aantal geregistreerde ongevallen zijn het niet verlenen van voorrang 

(10), het onvoldoende afstand houden (9) en het negeren van het rood licht (6). Als slechts wordt gekeken naar 

de 21 letselongevallen zijn de belangrijkste toedrachten het negeren van rood licht (6), het niet verlenen van 

voorrang (3) en foutief inhalen of snijden (3). 

 

Bekend is dat er vanaf 2010 ook nog een aantal ernstige ongevallen heeft plaatsgevonden op de N411. In het 

najaar van 2011 heeft zich een dodelijk ongeval voorgedaan ter hoogte van de aansluiting Oud-Amelisweerd 

(Voorlaan) en vond er een letselongeval op de parallelwegoversteek. In beide gevallen betrof het slachtoffer een 

fietser. In mei 2013 heeft zich een letselongeval voorgedaan tussen een bromfietser en motorrijder op de 

parallelwegoversteek. In november 2013 deed zich iets ten westen van de bebouwde kom van Bunnik een 

letselongeval voor waarbij een automobilist tegen een boom botste. 
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Cultuurhistorische structuren 

Op onderstaande kaart staan de belangrijkste cultuurhistorische structuren en elementen op en rondom de N411 

weergegeven. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Landgoederen Amelisweerd en Rhijnauwen 

2. Monumentale laanstructuur N411 gedeelte Koningsweg/Koningslaan 

3. Nieuwe Hollandse Waterlinie 

4. Limes 

5. Monumentale panden (rijksmonumenten) aan weerszijden van de weg ter hoogte van de aansluiting met de 

Achterdijk (Hofstede Wiltenburg en boerderij De Prins, nu bekend als restaurant Vroeg) 

 

Met name de monumentale laanstructuur (2), Nieuwe Hollandse Waterlinie (3) en de monumentale panden langs 

de weg (5) zijn bepalend voor de mogelijkheden en onmogelijkheden om verkeersmaatregelen op de N411 te 

kunnen nemen. Het feit dat deze cultuurhistorische structuren en elementen gelegen zijn bij Vechten, het 

weggedeelte met de grootste verkeersveiligheidsknelpunten, maakt de opgave extra complex. 

 

Als monumentale laan is de hoofdrijbaan van de N411 tussen Utrecht en de toegangsweg tot Oud-Amelisweerd 

een cultuurhistorisch element op zichzelf. De straatnamen herinneren aan koning Lodewijk Napoleon die 

landgoed Oud-Amelisweerd van 1808 tot 1810 in bezit had en de Koningsweg en Koningslaan vanuit Utrecht 

naar Oud-Amelisweerd liet aanleggen met daarlangs een monumentale laanbeplanting in vier rijen. Deze 

bomenrij loopt langs de N411 tot aan de haaks erop gelegen oprijlaan van Oud-Amelisweerd (Voorlaan). In de 

loop der tijd is de bomenrij echter door diverse omstandigheden aangetast en uitgedund. 

 

Gedurende het ontwerpproces bleek dat instandhouding van de monumentale laanstructuur, dat wil zeggen 

behoud van de ligging van de hoofdrijbaan met daarnaast de monumentale bomen, door zowel provincie als 

gemeente Utrecht en gemeente Bunnik essentieel werd gevonden. Dit betekende dat oplossingen waarbij de 

hoofdrijbaan ten westen van Vechten zou worden verlegd en/of de monumentale bomenrij ernstig zou worden 

doorsneden niet acceptabel waren. Hierbij ging het om maatregelen zoals: 

 een fietstunnel ten westen van Vechten (hiervoor zou de hoofdrijbaan moeten worden verlegd en een aantal 

monumentale bomen moeten verdwijnen); 

 een rotonde bij Vechten (hiervoor zou de hoofdrijbaan naar het zuiden moeten worden gelegd); 

 een centraal kruispunt ter hoogte van de aansluiting Oud-Amelisweerd (Oorspronkelijke variant 2012; 

hiervoor zou de hoofdrijbaan naar het zuiden moeten worden gelegd); 

 middensteunpunten ter hoogte van het kersenverkooppunt en Oud-Amelisweerd (hiervoor zou de 

hoofdrijbaan moeten worden uitgebogen waardoor meerdere monumentale bomen zouden moeten 

verdwijnen). 
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Er is ook gekeken naar mogelijke oplossingen ten oosten van Vechten, zoals de aanleg van een fietstunnel of het 

verdiept aanleggen van de hoofdrijbaan waarbij de parallelweg middels een viaduct over de weg heen werd 

geleid. Ook deze maatregelen werden door de betrokken partijen als een te grote aantasting van het landschap 

(Nieuwe Hollandse Waterlinie) beschouwd. 

 

Op basis van bovenstaande overwegingen is er bij Vechten gezocht naar een oplossing waarbij: 

 de hoofdrijbaan ten westen van Vechten zijn huidige ligging behoudt; 

 de weg tussen de beide monumentale panden ten oosten van de Achterdijk door kan worden getrokken; 

 er wel voldoende opstelruimte is voor alle verkeersdeelnemers. 

Dit heeft geleid tot het voorlopig ontwerp dat u ook toegezonden is. Het (brom)fietspad aan de noordzijde van de 

N411 komt ten westen van Vechten achter de bomenrij te liggen waardoor deze het monumentale laankarakter 

van de N411 niet aantast. Ter hoogte van het Markiezenbos/Nieuw-Amelisweerd wordt het (brom)fietspad zoveel 

mogelijk aan de voorzijde van de bomen gelegd zodat de bosrand zo min mogelijk wordt aangetast. 

 

Fietsersstromen in het gebied 

Op onderstaande kaart staan de belangrijkste fietsverbindingen op en rondom de N411 weergegeven. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

De gestippelde pijlen op de kaart betreffen geen doorgaande fietsverbindingen maar belangrijke (recreatieve) 

bestemmingen voor fietsers aan de noordzijde van de N411: Nieuw-Amelisweerd/Markiezenbos, 

kersenverkooppunt (tijdens voorjaar en zomer) en Oud-Amelisweerd. In de praktijk blijkt een deel van het 

fietsverkeer tussen het buitengebied van Bunnik/Houten en Utrecht Science Park gebruik te maken van de 

verbinding met Oud-Amelisweerd hoewel op een deel van de paden in dit gebied formeel geen fietsverkeer is 

toegestaan. 

 

De N411 en de omringende wegen worden druk gebruikt door fietsers. In 2009 maakten dagelijks zo'n 1.500 – 

2.000 (brom)fietsers gebruik van de N411. Aangenomen wordt dat dit aantal sindsdien eerder is gestegen dan 

gedaald. Op het trajectdeel ten westen van de Mereveldseweg zijn de intensiteiten nog hoger: ca. 5.000 fietsers 

per etmaal. Ook de zijwegen van de N411 (Mereveldseweg, Achterdijk en Rhijnauwenselaan) kennen hoge 

fietsintensiteiten. De beschikbare telgegevens zijn niet helemaal betrouwbaar maar vermoedelijk gaat het om 

enkele duizenden fietsers per etmaal op de Mereveldseweg en zo'n 1.000 tot 1.300 fietsers per etmaal op de 

Achterdijk. Cijfers van het aantal fietsers op de Rhijnauwenselaan zijn niet bekend.  

 

Helaas zijn de herkomsten en bestemmingen van de individuele fietsers niet bekend waardoor de exacte 

fietsersstromen zelf en de zwaarte daarvan niet aangegeven kunnen worden. Zo is bijvoorbeeld niet bekend hoe 

het fietsverkeer zich exact verdeelt op de kruising Koningsweg - Laan van Maarschalkerweerd - N411. 
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Vermoedelijk is de stroom fietsers die vanuit de kern Bunnik via de N411 naar de Laan van Maarschalkerweerd 

en vice versa rijdt ondergeschikt aan de stroom naar de Koningsweg en vice versa. Wel is er waarschijnlijk 

sprake van een aanzienlijke stroom fietsers die vanaf de Mereveldseweg via de N411 naar de Laan van 

Maarschalkerweerd en vice versa rijdt. Gegeven de ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving (o.a. 

ontwikkelingen gebied Maarschalkerweerd en de Groene Verbinding over de A27) is het echter niet ondenkbaar 

dat het aantal fietsers op de Laan van Maarschalkerweerd in de toekomst zal toenemen, niet alleen vanaf en naar 

de Mereveldseweg, ook vanuit en in andere richtingen. 

 

Verkeersveiligheidsargumenten fietspad noordzijde 

De verkeersveiligheidsproblemen op de N411 doen zich met name gelden op de plaatsen waar overgestoken 

wordt en uitwisseling met zijwegen en erven plaatsvindt. Het ontbreekt hier veelal aan (voldoende) opstelruimte 

en situaties zijn onoverzichtelijk door zowel aanwezige obstakels als het grote verkeersaanbod. 

Verkeersdeelnemers nemen risico’s om toch snel te kunnen oversteken, de weg op te kunnen rijden of te 

verlaten. Er is daarom in het plan naar gestreefd om waar mogelijk de noodzaak tot oversteken weg te nemen, 

het aantal oversteeklocaties te beperken en de oversteeklocaties die overblijven veilig in te richten, dat wil zeggen 

overzichtelijk en met voldoende opstelruimte voor alle verkeersdeelnemers. 

 

Voornaamste verkeersveiligheidsargument voor het (brom)fietspad aan de noordzijde is dat deze maatregel leidt 

tot een vermindering van de noodzaak tot oversteken en de mogelijkheid biedt om de oversteekbewegingen die 

toch (onherroepelijk) moeten plaatsvinden te laten plaatsvinden op een beperkt aantal locaties (Laan van 

Maarschalkerweerd, Mereveldseweg en Vechten). Deze oversteeklocaties zijn gelegen op logische 

routekeuzemomenten en kunnen beter ingericht worden dan bijvoorbeeld de huidige parallelwegoversteek. 

Belangrijke overweging hierbij is geweest dat rekening moet worden gehouden met een verdere toename van het 

aantal fietsers en voetgangers op de N411 (zowel utilitair als recreatief). 

 

Een (brom)fietspad aan de noordzijde heeft een positief neveneffect voor het verkeer dat bij de Mereveldseweg 

de N411 oversteekt. Deze oversteek wordt nu wordt gebruikt door bewoners en bezoekers van het 

Markiezenbos/Nieuw-Amelisweerd. Hierbij gaat het overigens niet alleen om fietsers en voetgangers maar ook 

om gemotoriseerd bestemmingsverkeer voor bewoners en bedrijven in het gebied. Vanwege de drukte op de 

N411 is oversteken met name tijdens spitsperioden erg lastig. Daarnaast beperkt de aanwezige begroeiing het 

zicht op naderend verkeer. Het aantal oversteekbewegingen is echter te laag om de plaatsing van verkeerslichten 

te kunnen verantwoorden. Met de komst van een (brom)fietspad aan de noordzijde wordt het voor fietsverkeer dat 

vanaf de Mereveldseweg richting de Laan van Maarschalkerweerd rijdt aantrekkelijk om bij de Mereveldseweg 

over te steken. Dit is op zichzelf niet gewenst omdat de huidige oversteek niet geschikt is voor grotere aantallen 

overstekende fietsers. Echter, met de extra overstekende fietsers die vanaf de Mereveldseweg richting de Laan 

van Maarschalkerweerd en vice versa rijden ontstaat er voldoende "massa" om de oversteek bij de 

Mereveldseweg te voorzien van verkeerslichten. De bewoners en bezoekers van het Markiezenbos/Nieuw-

Amelisweerd profiteren hiervan mee. Daarnaast wordt de kruising bij de Laan van Maarschalkerweerd enigszins 

ontlast omdat een deel van de oversteekbewegingen van fietsverkeer naar en vanaf de Laan van 

Maarschalkerweerd wordt verplaatst naar de kruising met de Mereveldseweg. 

 

Een laatste voordeel op het gebied van de verkeersveiligheid is dat tussen Utrecht en het buurtschap Vechten er 

niet langer een menging hoeft plaats te vinden van grote aantallen (brom)fietsers met landbouwverkeer op de 

parallelweg aan de zuidzijde. 

 

 

 


