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Toel ichting projectvoorstellen

Geachte mevrouw Mansveld,

ln het projectbesluit Randstadspoor uit 2004 zijn geplande projectonderdelen opgenomen die uiteindelijk niet
zijn uitgevoerd, waardoor een zogenaamd Restbudget Randstadspoor overgebleven is. Dit budget is

beschikbaar gebleven voor aanvullende spoorse projecten in de regio, waarvoor de Utrechtse regio zelf met
voorstellen kan komen. ln september 2011 heeft de regio voor de laatste keer een voorstel gedaan voor de
invulling van dit budget. Gelet op gewijzigde omstandigheden willen wij u met een nieuw voorstel daarvoor
komen. ln de eerste plaats hebben nieuwe robuustheids- en veiligheidsnormen van Prorail geleid tot de
noodzakelijke beëindiging van de lopende planstudie Utrecht-Hardenrijk, waarvoor een belangrijk deel van het
restbudget was gereserveerd. ln de tweede plaats heeft het Ministerie aangegeven voor 2020 tot een afronding
van het budget te willen komen, waardoor wij op zoek moesten naar een nieuwe besteding.

Wij stellen voor om de middelen in te zetten voor een mix van maatregelen met het oog op stationsverbetering,
knooppuntontwikkeling en aanpak van gelijkvloerse overwegsituaties. Het heeft onze voorkeur om het
maatregelpakket te beschouwen als een integraal programma, zowel wat betreft inhoud als wat betreft de
financiering. De regionale cofinanciering aan dit programma overschrijdt ruimschoots de 50 procent. Wij hebben
getracht om per project tot een bijdrage van maximaal 50 procent te komen door tussen de projecten onderling

te schuiven met de regionale cofinanciering. Dit streven is echter niet haalbaar gebleken. Voor veel projecten

zijn namelijk met diverse regionale partijen al bestuurlijke afspraken gemaakt over (verdeling van) de
financiering, waardoor het moeilijk is om daarop terug te komen. Dit speelt met name bij VERDER-projecten en

het stationsproject Driebergen-Zeist. Verder is gezocht naar een balans met projecten uit het'Beter Benutten'-
programma, waarin sprake is van onderbenutting. Gelet daarop heeft het onze voorkeur financiering uit 'Beter

Benutten' te laten prevaleren boven een bijdrage uit Restbudget Randstadspoor.
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Gelet daarop komen wij tot het volgende voorstel voor invulling van het restbudget Randstadspoor

Een toelichting op deze projecten treft u in de bijlage aan

Erkend wordt dat in dit voorstel sprake is van enige overprogrammering ten opzichte van het beschikbare
budget. Wij verwachten echter dat dit niet tot problemen hoeft te leiden omdat voor een enkel project ook
sprake is van een bijdrage uit een andere financieringsbron. Daarnaast moeten een aantal projecten nog verder
worden uitgewerkt, waardoor er dus een kans bestaat dat een project afualt of goedkoper uitvalt dan nu wordt
ingeschat.

Uw reactie op ons voorstel zien wij gaarne tegemoet.

Verkeers- en Vervoerberaad (UWB),
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Project Voorgestelde
bijdrage uit
Randstadspoor
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ciering

Trekker

Station Harderwijk voorbereiding extra
perronspoor

€ 1,5 mio 74 o/o Gemeente HarderwijU provincie
Gelderland

Veenendaal/Ede: aanpak overweg
Nieuweweq Noord

€ 3,0 mio 34 o/o Provincie Utrecht

Station Soest Zuid: stationsverbetering en
aanpak overweq Nieuweweq-Ossendamweq

€ 3,0 mio 80% Gemeente Soest

Station Vaartsche Rijn: knooppuntverbetering € 4,5 mio 50% Gemeente UtrechU Bestuur
Regio Utrecht

50%Knooppuntontwikkeling overige stations in
gemeente Utrecht (Centraal, Vleuten,
Terwijde, Leidsche Rijn, Zuilen en Overvecht)

€ 5,0 mio Gemeente Utrecht

s0%Station Bilthoven: knooppuntverbetering € 0,5 mio Gemeente de Bilt
Station Driebergen-Zeist:
knooppuntverbeterinq (m.n. fiets en bus)

€ 3,0 mio 90% Provincie Utrecht

Station Bunnik: verbeteren fietsroute naar
station door betere kruising van banière 412

€ 3,0 mio 50% Bestuur Regio Utrecht

Amersfoort aanpak spoorkruising Barchman
Wuytierslaan

€ 5,0 mio 93% Gemeente Amersfoort

Station Rhenen: extra perronspoor € 2,0 mio 0 Ministerie van I en M
Maarsbergen: aanpak spoorkruising
Woudenbergseweg, kwaliteitverbeterinq

€ 5,0 mio 50% Gemeente Utrechtse Heuvelrug/
provincie Utrecht

Totaal € 35,5 mio 70%

Reserveproiect
Utrecht: voor fietsers extra kruising over
spoorbundel realiseren tussen Binnenstad en
Dichterswiik

€ 5,0 mio 50% Gemeente Utrecht

nteren



Toelichtinq op de proiectvoorstellen:

Station HardenruUk; voorbereidinq 3e oerronspoor
Het project 3e en 4e sprinter naar Harderwijk bestond uit 2 delen, de realisatie van een keervoorziening/3e
spoor en van een tunnel bij station Harderwijk. De planstudie voor de aanleg van de spoorinfrastructuur is
stilgelegd. De gemeente Hardenruijk en de provincie Gelderland willen echter de aanleg van de tunnel
doorzetten. Om deze toekomstvast aan te leggen is een ruimtereservering nodig voor het 3e spoor. De kosten
hiervan bedragen € 1.5 miljoen. Ondanks dat de planstudie voor de 3" en 4" sprinter nu wordt beëindigd zijn alle
betrokken partijen erover eens dat de resevering voor een extra penonspoor toekomstvast is. Bij elke mogelijke
uitbreiding van de treindienst is een keer-/inhaalvooziening op station Harderwijk nodig.

Veenendaal/Ede: aanpak overweq Nieuweweq Noord
De planuitwerkingsfase loopt. ln het najaar wordt bestuurlijk overleg gepland om een besluit te nemen over het
uit te werken schetsontwerp. ln september is een kostenraming beschikbaar. Op basis hiervan zijn tussen
partijen onderling op 30 oktober 2013 afspraken gemaakt over de onderlinge kostenverdeling. Een eerste
raming in de verkenningfase is uitgekomen op € 18,30 miljoen, inclusief de aanpassing van de aansluitende
wegen. De helft van de kosten worden gefinancierd door het Rijk vanuit het Programma Hoogfrequent
Spoorvervoer (PHS). Er bestaat nog geen zicht op een dekkend voorstel voor de bijdrage vanuit de regio, met
name omdat partijen terughoudend zijn met financiële toezeggingen. Voorgesteld wordt om € 3.0 mln vanuit het
restbudget toe te zeggen.

De gemeente Soest heeft in augustus 2012 een verzoek ingediend voor een bijdrage uit het restbudget, te
besteden aan het VERDER project stationsontwikkeling Soest Zuid, o.a. ter verbetering van het stationsgebied.
Het UWB heeft voor dit project € 3 mln in het restbudget gereserveerd. Zowel in de planstudie van OV SAAL
(Schiphol-Almere) als bij de planstudíe Utrecht-Harderwijk kwam de meerwaarde van een passeerspoor b'rj

station Soest-Zuid aan de orde. Voorgesteld wordt de reservering te handhaven voor een altematief met een
onderdoorgang, waarbij gemeente Soest bij de planontwikkeling van de tunnel rekening houdt met de komst
van een tweede spoor. Verhoging tot € 3 mln is noodzakelijk om tot een aantrekkelijke totaaloplossing te komen
met een nieuw busstation en P&R-voozieningen aan de noordzijde van het station.

Knooppuntontwikkelino Vaartsche Rijn (ooeninq december 201 5)
Station Vaartsche Rijn wordt een belangrijk knooppunt in het spoometwerk. Het station zal naar verwachting
tussen de 5000 (raming NS) en 12.000 (raming BRU) reizigers per dag gaan venruerken. Daarvan stapt 33%
over op het OV naar de Uithof. Bijna de helft van het aantal reizigers komt met de fiets naar het station. Het
biedt een korte looproute naar de zuidelijke binnenstad van Utrecht en een snelle route naar de Uithof door de
overstap op de HOV/tramverbinding. Om de potentie van het nieuwe station maximaal te benutten wordt een
aantal maatregelen voorgesteld:
. € 1 mln: betere aansluiting van bushaltes aan de westkant op het station c.q. directe omgeving van het

station;
. € I mln: betere verbinding van het station naar de Zuidelijke binnenstad (Oosterkade, Ledig Erf);
. €7 mln: gebouwde vooziening voor 3000 fietsen conform de fìetsvoorziening bij station Houten. Onderzocht

wordt of en zo ja hoe een dergelijke voorziening bij het station kan worden ingepast.

Knooopuntontwikkelinq Utrecht CS en RSS stations:
ln de MIRT-OV studie regio Utrecht (2013) is geconcludeerd dat er groeiende problemen zijn in het voor- en
natransport naar station Utrecht Centraal. Het aantal voetgangers, fietsers en het benodigde aantal bussen en
trams met bestemming Utrecht Centraal groeit de komende jaren gestaag door. Maar de beschikbare ruimte op
en rond het station is zeer beperkt. ln de MIRT-OV studie zijn verschillende oplossingsrichtingen aangedragen.
Met een bijdrage van het restbudget Randstadspoor kan al vóór 2O20 dit probleem substantieel worden
verkleind. Het betreft met name de doorstroming op en rond Utrecht Centraal, een groot deel van deze opgave
valt binnen het sleutelproject Utrecht Centraal. ln aanvulling hierop is het gewenst dat ook de doorstroming, het
comfort en de betrouwbaarheid voor langzaam verkeer en de doorstroming voor de bus worden verbeterd
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rondom het stationsgebied, zoals op en rond het Westplein en de spooronderdoorgangen ten noorden van
Utrecht Centraal. Kosten € 4 miljoen, waarvan 50% uit restbudget RSS.

Bij een aantal Randstadspoor stations is behoefte aan uitbreiding van ketenvoorzieningen:
. Stations Vleuten en Tenruijde: uitbreiding van het aantal overdekte fìetsparkeerplaatsen. Kosten € 1 mln.
. Station Overvecht: realisatie geautomatiseerde fietsenstalling met 2000 plaatsen.
. Geschatte kosten € 4,5 mln.
. Station Zuilen: ontwikkeling Kiss & Ride plaatsen en aanleg van enkele parkeerplaatsen voor minder validen

en/of deelauto's. Geschatte kosten € 0.5 mln.
. Station Bilthoven: realisatie 1500 fietsparkeerplaatsen. Kosten € 1 mln.

Station Drieberqen-Zeist: Knoooountverbeterinq
De ontwikkeling van enkele door de regionale partijen gewenste "bijbestellingen" verloopt gecompliceerd en
doet de druk op de regionale middelen toenemen. Een extra regionale bijdrage van € 3 miljoen aan de
ontwikkeling van de fletsenstalling en het busstation lijkt onvermijdelijk, omdat de mogelijkheden om de
regionale bijdrage te verhogen ontbreken. De bouw van de ondergrondse fietsenstalling sluit aan bij de
efficiënte inrichting van de OV knoop, maar is tegelijkertijd erg kostbaar. Voor de toekomstvaste uitbreiding van
deze fietsenstalling is een bijdrage van€2 miljoen benodigd. De realisatie van het busstation staat onder druk
vanwege de verharding in de daarvoor noodzakelijke onteigeningsprocedure. Om de beoogde kwaliteit op orde
te houden is een bijdrage benodigd van € 1 miljoen.

Station Bunnik: verbeteren fietsroute naar station door betere kruisinq van barrière 412
De fietsbrug maakt onderdeel uit van de snelfietsroute gelegen tussen Houten, Bunnik, Utrecht De Uithof en De
Bilt. Het tracé van de snelfietsroute loopt parallel met de oostzijde van de M7. De snelfietsroute heeft een
lengte van circa 13 kilometer. De fietsroute van Houten richting station Bunnik loopt vanaf de vrijliggende
fietsinfrastructuur van Houten via een onaantrekkelijke 60 km/uur-weg met relatief veel autoverkeer naar de
412. Daar kan men nu door middel van een voetgangersbrug met fietsgoten de 412 oversteken. De maatregel
behelst het vervangen van de brug over de A12 door een volwaardige fietsbrug die voor wat betreft breedte en
hellingspercentages voldoet aan de landelijke en regionale richtlijnen. Tevens zullen de routes voor en na de
brug aangepakt worden, voomamelijk door het verbeteren van asfalt en het aanleggen van vrijliggende
fietsinfrastructuur. Met deze maatregel wordt de knooppuntfunctie van station Bunnik versterkt en wordt Utrecht
CS ontlast.

Amersfoort: aanoak spoorkruisinq Barchman W uf ierslaan
Het ongelijkvloers maken van de overweg is onderdeel van de nieuwe westelijke ontsluitingsroute langs de stad
Amersfoort. De gemeenteraad heeft begin 2013 besloten tot uitvoering van een haalbaarheidsstudie die uitgaat
van een voorkeursvariant gebaseerd op een tunnel onder het spoor ter vervanging van de huidige gelijkvloerse
spoorwegovergang. Het besluit over verdere uitwerking van de voorkeursvariantzal de gemeenteraad in begin
juli 2013 nemen. De meest actuele kostenraming gaat uit van een maximum bedrag van€72 miljoen. Voor
dekking van de kosten is € 60 miljoen beschikbaar vanuit het regionale VERDER-budget. Aanvullende
financiering komt uit het programma Beter Benutten. Het Rijk draagt vanuit dit programma € 5 miljoen. bij. Een
bijdrage vanuit het restbudget van € 5 miljoen zorgt voor een totaalbedrag aan € 70 miljoen voor dekking van de
geraamde kosten. lnzet is dat bij de verdere uitwerking naar realisatie dit bedrag voldoende is door bij de
aanbesteding voor uitvoering vroegtijdig de markt te benaderen.

Station Rhenen: extra oerronsooor
Begin 2012 is door de minister van lenM een voorkeursvariant vastgesteld voor de frequentie op de corridor
Utrecht - Arnhem. Er gaan 6 lntercíty's per uur rijden en 6 sprinters, waarvan 3 naar station Ede-Wageningen
en 3 naar station Rhenen. ProRail heeft ondezocht wat er nodig is om op station Rhenen 3 sprinters per uur af
te handelen. Uitkomst is dat er een extra perronspoor moet worden aangelegd. De kosten van de goedkoopste
variant bedragen ca € 6.5 mln en van de duurste ca € 13 mln. De planstudie is afgerond, Vervolgstappen
wachten op de herijking van het PHS programma dat begin 2014 wordt afgerond. De minister heeft aangegeven
uit te gaan van cofinanciering mocht dit project worden uitgevoerd. Voorgesteld wordt om €2 mln te reserveren.
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Tussen de regio en het toenmalige ministerie van Verkeer en Waterstaat is in 2006 een overeenkomst gesloten

om te komen tot een drietal ongelijkvloerse spoorkruisingen. Naast Bunnik en Driebergen/Zeist is dat de

spoorkruising Maarsbeçen in de provinciale weg N226. Voor dit project werd een budget van € 25 mio

beschikbaar gesteld. ProRail heeft hiervoor de afgelopen jaren, in overleg met provincie en gemeente Utrechtse
Heuvelrug, een plan uitgewerkt. De procedure voor de benodigde bestemmingswijziging om dit plan te kunnen
realiseren, is de afgelopen maanden gestart.

Vanuit de inwoners van Maarsbergen is een altematief plan ingebracht voor de geplande ongelijkvloerse
spoorkruising Maarsbergen. Essentiële verbetering van het alternatieve plan ten opzichte van het plan zoals dat
door ProRail, provincie en gemeente Utrechtse Heuvelrug was uitgewerkt, is dat de tunnelbak in dit altematieve
plan in noordelijke richting wordt verlengd, de tunnel gaat dus onder het kruispunt Tuindorpweg/Haarweg door.
De provinciale weg krijgt daarmee voor een groot deel van de bebouwde kom een verdiepte ligging waardoor
de leefbaarheid voor de bewoners van Maarsbergen wordt verbeterd. De meerkosten zijn geraamd op € 10-15
mio. boven de € 25 mio die vanuit het ministerie van leM beschikbaar was gesteld. De initiatieftemers zijn

echter van mening dat dit altematieve plan ook voor minder dan € 30 mio gerealiseerd kan worden. Vezocht
wordt om de helft van de meerkosten van dit altematieve plan te financieren uit het restbudget.

De grote sporenbundel ten Zuiden van Utrecht CS vormt een barrière voor met name fietsers. Deze nemen nu
in grote getale de route via Utrecht CS wat daar tot opstoppingen leidt. Een extra fietsverbinding over het spoor
ontlast de knoop Utrecht CS.
Geschatte kosten: € l0 mln, waarvan € 5 mln uit restbudget RSS.
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