Vervoerplan 2015

Versie 1.0
Juli 2014

Concessie Tram en Bus
Regio Utrecht

Q

Ll
JEFT

Siif b o




Vervoerplan 2015 — versie 1.0

juli 2014

uU-ov
Europalaan 2a
3526 KS UTRECHT

dienstregelingutrecht@gbuzz.nl

2van 34

©

oV



Vervoerplan 2015 —versie 1.0

Inhoud
L[0T Lo UL TSP P UPPR PP 3
L LA =T 0NV L] o = TSP PSSP PPPOPPPTPPPPT 5
N 1o Y[ Y 1o 11 Y-S OO OO O PO PRSP UORPPPRRRTPPPIR: 6
D =T U7 ={ o1 119 0 OO U P PO PRSI 7
INTEEIatie NN 41 €N 241L... ..ottt ettt et e et e e st e e e sbeeebteaeeabaeeaseeeesteeasaeesseeenseeeanseesnsaeensseesanes 7
AFSIUILING LEIASEVEEITUNNEL ..eiiiiiiiiiiicet ettt ettt s s b ae s st e e sabe e s beeesbteessbaesaateesabaesabaeenbeneens 7
LI 5/25 ettt bbb e et bbbkt ekt b st h bt ne b eb et bt ebene e 8
LEJI 26 ettt ettt ettt ettt e ettt e e e e ettt e e ettt e e e e bt e e e s e e e s et et ee e e eh bt te e ee s e b b e te e ek bt ae e e e nbaee e s bt e e ee e taeeeeenbenbeaeeeanee 8
Bilthoven — De UIThOf .......cciviiiiiiiiiiiiiiii e s 8
Lijn 30 over Kardinaal d@ JONGWES ......oocuuiiiiiiiiiiie ittt siee sttt esbe e s ste e et teestee s ssite e s steeessbeesbeeenbtaessseessbnesssseesnses 9
Lijn 8 Opheffen, liJN 5 frEQUENTET ...coiiiiiie ettt s e te e s ste e e abaessbeeebeeesabeessbaeassseesnses 9
(R a I A @ T (VT AT gVl o T o = =\ Z=T o ISR 9
SpPitslijn 265 RiJNSWEEId — NIEUWEEEIN ...c.vviiiietiiiieiieeestieesiie st e sttt ste e s steessae e s esbteesateessteassbessbaesnbeeesaseesasens 10
Spitslijn 247 Houten — Kanalen@iland ..........ccuiiiee ettt sttee e e s re e e s s arae e e saabae e e sntbeeeennnaeeennns 10
Doorkoppelingen UtreCht CENTIAal ......c..eiiiiieiiie ettt ettt e et e e ste e e e e e sabeesteeesteeasteesseeesseeanes 10
Lijn 48 Lage Weide — Papendorp — NieUWEegein — HOULEN.........cccuieiiiieiiie ettt e e sere e nae e sne e s 11
St. Antonius Ziekenhuis Leidsche Rijn vanuit alle richtingen bereikbaar .........cccoocvvvviieiniiiinniiee e, 12
Lijn 51 Verbinding KerckebosCh — ULrEChT..........uiiciieciiiee ettt st e et e e e sre e st s ae e eaae e 12
3. Voorstellen lijnvoering en dienStregelING .......cuviviiieccieeecie ettt se e ree e ee e et eesaae e s raeeebaeesaeesnneas 14
oYUl | WA AV = Y - 1= 0L [ F TSRS 14
Tweede 00St-WESTVEIDINAING ..cc..viiiee et e e e et e et e e st e e ssbaeesaeesesnseeeanseesnsaeanns 15
Y Vo0 LY = T oY= AV Tl Y 1= S 15
Evaluatie lijn 72 Nieuwegein-De UIthof..........couii ittt e et ae e r e e st esanae e ens 15
Dalfrequentie lijn 74 tussen NieUWEEZEIN €N VIANEN ....iiviiiiiiiiiiieiriee ittt st s e s ssie e s stee e aeessaeeenaseesane 16
Avondbediening VerzetSWIjK ZEIST.......cvecuuiiiieieieiecie e steectessee e e srte e s re e eteeesaee e stveesbaeessae e ssaeesseeessnsaessseeennees 17
Lijn 77 LeijENSEWEE BIlLNOVEN.......iiieieciieecee ettt ettt e e et e e st e e sataeetae e eteesnsaessnsesesstesanseesnsaeanns 18
[ o =Tt =T o PSP PPPPPT R 18

3van 34



Vervoerplan 2015 —versie 1.0

Overvecht, Zuilen, ONdIEP €N IMTAAISSEN .....cccuieeiieeiiie et eeieeereeeetteesee e estteessteeesraeasssaeessaeesssaeasseeessseesseennn 18
Utrecht West €N LEIASCRE RijN...iiiiiiiiiie ettt et e e e etrae e e ettbe e e ssbeaeesesaaeeseesssnseseesansaeeeans 19
Vianen — HOULEN — OdijK = ZEIST ..eivuuiiiiiiiiiie ettt sttt s e e s e st e et e e s e e s sasbeesseaeenans 19
(@Y= - S TSP P P U TR PPPPPPPPPPRP 19

L N N U M EIINE ettt e ettt ettt ettt e et ee s e bttt e e sbbbee s sasbbeeeeaasbe e e e s anbeeesassbeesseesansaaessanssseessannneeesnnnsnneenns 20

LIJN 54D ettt ettt b b bR bt b e e b e Rt e eR e e e b e e ne e e ebeeaE e es bt et e eab e e b e enr e e b e nare 20

] 1 OO PP P PP PPPPPPTRO 20

4. Infrastructuur €n hiNAerPlanning .......occcuie it ste e e s rae e e sba e e teeeteeesaeesseeessseennes 21
ULFECNT CENEIAAT .. ettt st e st e s s bt e saeeeh bttt e s bt e s beess e e smeessaesanenbeesaeenae 21
Herinrichting Paardenveld/DaalSEtUNnNel ........c..ocuuiiuiiiiecie ettt ettt b et aesae e eneaeas 21
Knip Monicabrug/aanpak St. JACODSSTIAat ......ccuecuiiiiiiiecie ettt ettt ettt et et ta e bee s b e saeeeaean e 21
TOUF 08 FraNCe ..ttt ettt b et et e s ae e e b bt e s bt e e sb bt e aabeesabebeesabeeeabbeeanbeesbeeenbeesbeesneeenne 22
Al12/Galecopperbrug, Bouwfasering UItNOFlijn ..........ccieiiiiieiiiceeeeee ettt e 22
D14 a1 Te F=Ta o] =1 oY Y1 o= OSSPSRt 22
LT B 11T 0 1 i Y=Y 17 V- S 24
DiIeNStrEGEIINGPEITOUEN .. ettt et s e st e e sabb e st e e sabeesabeeesate e sbeeesbbeessseesnsseensreennne 24
Frequenties en exploitatietijden WIiNterdiENST .......c.cocviieiii i sre et e e saaeenaes 25

F T LU 11 4T Y= =T o SRR 31
UTFECHT CENTIAAI ..o s sttt s e st e s e s b e sb e e b e e b ese e b e ease e seennes 32
[20=T=4 o T O T PP PP PP PO PPPPPPPTPPP 32

6. KWANTITEITEN .o e e e s e e e s s e e e e e s et e e nnanne s 34

4 van 34



Vervoerplan 2015 —versie 1.0

Samenvatting

Dit Vervoerplan 2015 voor U-OV is ontwikkeld op basis van uitgangspunten, die het Bestuur Regio Utrecht
heeft opgesteld aan de hand van het OV-Streefbeeld 2020 en wensen van gemeenten. Verder hebben voor het
eerst de U-OV ontwikkelteams bijgedragen aan de ideevorming en de uitwerking van het plan.

Wij hebben onderzocht of de effecten van de lijnwijzigingen, die met ingang van 8 december 2013 zijn
doorgevoerd, aanleiding zijn om aanpassingen mee te nemen in dit vervoerplan. Uit een eerste onderzoek
kunnen echter nog geen conclusies worden getrokken, die leiden tot concrete voorstellen.

Ook de informatie over te verwachten hinder vanwege werkzaamheden, evenementen e.d. is in de meeste
gevallen in dit stadium nog onvoldoende om concrete voorstellen te doen voor eventuele al of niet tijdelijke
aanpassingen.

De voorstellen om lijnvoering of dienstregeling te wijzigen, die in dit vervoerplan worden gedaan, betreffen:

e actualiseren nachtnet, concrete voorstellen najaar 2014

e versnellen spitsverbinding Nieuwegein Zuid — Rijnsweerd/De Uithof

e op proef verhogen van de dalfrequentie tussen Nieuwegein en Vianen, Monnikenhof
e routewijziging lijn 77 en uitbreiding lijn 78 i.v.m. de bouw van de tunnel Leijenseweg
e lijnnummer 64 voor ritten tussen Utrecht Centraal en Nieuwegein, Het Klooster

e opheffen lijn 545

e uurdienst lijn 45 maandag t/m zaterdag ’s avonds

e uitbreiding lijn 49 daluren

e vervallen voorzomer-dienstregeling

De voorstellen leiden tot een toename van het aantal dienstregelinguren met 3.500 — 4.000 per jaar. We
verwachten daarmee binnen het beschikbare budget te blijven.

In het najaar van 2014 willen wij een aantal projecten starten met het doel het openbaar vervoer in Overvecht,
Zuilen en Ondiep, in Utrecht West en Leidsche Rijn te verbeteren en voor het instellen van een verbinding
tussen Vianen, Houten, Odijk, Driebergen en Zeist.
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1. Inleiding

Vanaf 8 december 2013 verzorgt Qbuzz het openbaar bus- en tramvervoer in de regio Utrecht. De drie OV-
netwerken van GVU en Connexxion zijn samengevoegd tot U-OV. Tegelijkertijd zijn wijzigingen in de lijnvoering
en dienstregeling aangebracht en zijn verbeteringen gerealiseerd in de aansluitingen, niet alleen binnen het

samengevoegde netwerk, maar ook met de trein op de verschillende stations.

In de eerste maanden van 2014 hebben wij geconstateerd, dat er op een aantal lijnen problemen met de
rijtijden waren. Om die op te lossen zijn aanpassingen doorgevoerd, die behalve gewijzigde vertrektijden geen
gevolgen hadden voor de reizigers. Verder hebben wij in de loop van het jaar, zoals aangekondigd, het
Vervoerplan 2014 geactualiseerd. Aanleiding daarvoor was de (latere) sluiting van de Leidseveertunnel, maar
tegelijkertijd is een voorstel meegenomen om de capaciteitsproblemen op lijn 28 op te lossen. Volgens het
geactualiseerde Vervoerplan wijzigt vanaf 1 september 2014 de route van de lijnen 1 (gekniptin 1 en 21), 7 en
28 en worden de nieuwe lijnen 128 en 228 ingesteld. De route van lijn 55 in Maartensdijk is al per 12 juli 2014

aangepast de route van nachtlijn 412 per 11 augustus 2014.

Met de bovenstaande aanpassingen is in de loop van 2014 een voorzieningenniveau ontstaan, dat de basis
vormt voor het Vervoerplan 2015. In de afgelopen jaren is er veel gewijzigd in lijnvoering en dienstregeling.
Vanaf 2016 krijgen wij opnieuw te maken met ingrijpende wijzigingen. Dat is vooral een gevolg van de
ontwikkelingen in het Utrechtse stationsgebied. Het jaar 2015 wordt wat dat betreft een rustig jaar. Het
Bestuur Regio Utrecht (BRU) heeft voor het Vervoerplan 2015 uitgangspunten opgesteld en ons gevraagd op
basis daarvan het plan te ontwikkelen. De uitgangspunten volgen enerzijds uit het OV-Streefbeeld 2020 van
het BRU. Daarnaast zijn er door gemeenten punten aangedragen voor verbetering van het

voorzieningenniveau.

Voor het Vervoerplan 2015 hebben wij voor het eerst samengewerkt met ontwikkelteams. De teams zijn
samengesteld uit medewerkers van U-OV (inclusief chauffeurs) en vertegenwoordigers van het Bestuur Regio
Utrecht, gemeenten en consumentenorganisaties, die vanuit hun functie/rol vanuit verschillende invalshoeken
naar het openbaar vervoer kijken. Het doel is om van hun kennis en creativiteit gebruik te maken bij de
ontwikkeling van het plan. Er zijn twee teams, één voor de stad Utrecht en één voor het streekgedeelte. De
teams hebben zowel bij de ideevorming en de uitwerking als bij de uiteindelijke keuzes input geleverd, die in

belangrijke mate heeft bijgedragen aan de kwaliteit van het plan.

In hoofdstuk 2 blikken wij eerst kort terug op de wijzigingen, die met ingang van 8 december zijn doorgevoerd.
De voorstellen voor de wijziging van lijnvoering en dienstregeling worden beschreven in hoofdstuk 3. In
hoofdstuk 4 gaan wij in op een aantal infrastructuurpunten, waar we in de dienstuitvoering in 2015 (mogelijk)
mee te maken krijgen. Hoofdstuk 5 bevat een overzicht van de verschillende dienstregelingen die in de loop
van het jaar worden gereden. Verder staan in dat hoofdstuk de frequenties en exploitatietijden tijdens de
winterdienst. Het plan eindigt in hoofdstuk 6 met een opgave van het effect van de wijzigingen op de

kwantiteiten, m.n. het aantal dienstregelinguren.
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2. Terugblik 2014

Met ingang van 8 december 2013 is een aantal lijnwijzigingen doorgevoerd. Vooraf zijn hiervoor in het
algemeen geen (kwantificeerbare) doelen gesteld. We willen toch op basis van de eerste gegevens uit
chipkaart-transacties vaststellen wat de effecten van de belangrijkste wijzigingen zijn geweest. Hiervoor zijn
gegevens van na 8 december vergeleken met die van véér 8 december. De gegevens komen uit verschillende
bronnen en we zijn daarom voorzichtig met het trekken van conclusies. We zijn extra voorzichtig, omdat
gegevens van bijv. de QB-pas ontbreken. Bovendien roepen de eerste resultaten nieuwe vragen op. Daarom
doen we op dit moment geen concrete wijzigingsvoorstellen, maar willen we eerst nader onderzoek doen.
Daar kunnen we dan ook gegevens van het najaar 2014 bij betrekken. Aan de hand van de resultaten doen

we zo nodig aanvullende voorstellen voor het vervoerplan of het marketing- en communicatieplan.

Eerder hebben wij al analyses gemaakt van de wijzigingen op de lijnen 28 en de flex-inzet op lijn 12. Op die

onderwerpen komen wij in dit hoofdstuk niet terug.

Integratie lijnen 41 en 241

Vanaf 8 december 2013 is lijn 241 opgeheven en zijn de ritten opgenomen in de dienstregeling van lijn 41. Het
doel was om met name voor Bunnik een duidelijker en frequenter dienstregeling te creéren. De wijziging heeft
vooral in Wijk bij Duurstede tot klachten geleid, omdat de reistijd is toegenomen. U-OV heeft samen met het
BRU onderzoek gedaan en geconstateerd, dat ten opzichte van lijn 241 de reistijd met lijn 41 met2 -5
minuten is toegenomen. Deze toename is deels ook te wijten aan werkzaamheden voor bouw van station
Vaartsche Rijn in Utrecht en de aanleg van de baan voor de tram naar De Uithof.

Er is wel overwogen om de sneldienst weer terug te brengen, maar hier is van afgezien, omdat de
reistijdtoename volgens het BRU niet opweegt tegen de voordelen van het huidige systeem.

We willen nog wel onderzoeken of de bediening van Bunnik met één hoogfrequente lijn tot een toename van

het aantal reizigers heeft geleid.

Afsluiting Leidseveertunnel

Vooruitlopend op de afsluiting van de Leidseveertunnel zijn de lijnen 5 en 26 geknipt. Het eindpunt van de
lijnen 25 en 26 ligt op Utrecht Centraal, Jaarbeurszijde, waardoor er voor bijv. vanuit Oog in Al en delen van
Leidsche Rijn geen rechtstreekse verbinding meer is met o.a. het centrum van Utrecht. Er zijn aanwijzingen,
dat dit heeft geleid tot een afname van het aantal reizigers op die lijnen met 5 — 15%. Een reden te meer om

de Leidseveertunnel zo snel mogelijk in 2015 weer in gebruik te nemen en lijnkoppelingen te herstellen.
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Lijn 5/25

We hebben voor lijn 25 een vergelijking gemaakt tussen de chipkaart-transacties op een gemiddelde werkdag
in maart 2014 en de transacties op het trajectdeel Utrecht CS — Bedrijvengebied Cartesiusweg (Schaverijstraat)
van lijn 5 in maart 2013.

In maart 2013 waren er in de richting Utrecht CS ruim 11.000 instappers. Daarvan stapte er ruim 2.200 uit op
een halte véor Utrecht CS, 7.900 op Utrecht CS, centrumzijde en ruim 900 reisden door naar de binnenstad
(ca. 300 halte Rozenstraat) en verder. In maart 2014 waren er nog maar 9.300 instappers. Daarvan stapte er
ruim 2.000 uit op een halte voor Utrecht CS, 7.250 op Utrecht CS, Jaarbeurszijde (incl. halte Jaarbeursplein).
In de richting Cartesiusweg waren er in maart 2013 9.700 instappers op Utrecht CS, Centrumzijde en 1.500 op
een halte na CS, totaal ruim 11.000 instappers, in maart 2014 waren dat er nog ruim 8.700, waarvan 7.200 op
Utrecht CS, Jaarbeurszijde (incl. halte Jaarbeursplein).

Uit de vergelijking volgt, dat het aantal instappers is afgenomen. Dat lijkt vooral een gevolg van het knippen

van de lijn, maar ook van de ongunstiger ligging van busstation Jaarbeurszijde t.0.v. het centrum.

Lijn 26

Lijn 26 laat hetzelfde beeld zien als lijn 5/25, alleen zijn de verschillen kleiner. In maart 2013 waren er in de
richting Utrecht CS 12.500 instappers. Daarvan stapten er 3.900 uit op een halte vé6r Utrecht CS, 7.450 op
Utrecht CS, centrumzijde en ruim 1.100 reisden door naar de binnenstad (ca. 300 halte Rozenstraat) en verder.
In maart 2014 waren er nog maar 11.300 instappers. Daarvan stapte er 3.700 uit op een halte véér Utrecht CS,
7.600 op Utrecht CS, Jaarbeurszijde (incl. halte Jaarbeursplein).

In de richting Vleuterweide waren er in maart 2013 8.750 instappers op Utrecht CS, Centrumzijde en bijna
2.800 op een halte na CS, totaal ruim 11.500 instappers, in maart 2014 waren dat er nog ruim 10.900, waarvan

ruim 8.000 op Utrecht CS, Jaarbeurszijde (incl. halte Jaarbeursplein).

Bilthoven — De Uithof

Voorheen bood lijn 284 in de spitsen op werkdagen een min of meer rechtstreekse verbinding tussen
Bilthoven, station en De Uithof/Rijnsweerd. Vanaf 8 december 2013 is deze lijn opgeheven en is lijn 72
ingesteld. Lijn 72 rijdt in de spitsen frequenter dan lijn 284 deed. Verder rijdt lijn 72 ook in de daluren op
werkdagen, volgt in Bilthoven/De Bilt een gestrekte route over de Soestdijkseweg Zuid en gaat bovendien
vanaf Rijnsweerd verder via Utrecht Zuid door naar Nieuwegein.

In maart 2013 stapten bijna 700 reizigers op de halte Bilthoven, station in lijn 284 met bestemming De Uithof
en Rijnsweerd, in maart 2014 waren dat er ruim 4.800, waarvan 2.600 in de ochtendspits van 07:00 tot 10:00.
We kunnen niet vaststellen waar deze groei vandaan komt. Het zijn waarschijnlijk geen reizigers die voorheen
via Utrecht, Overvecht reisden. Ook daar zien wij namelijk een toename van het aantal reizigers. We gaan

ervan uit, dat door de verbeteringen meer reizigers via Bilthoven reizen en niet meer via Utrecht Centraal.
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Van de doorgaande verbinding Bilthoven/De Bilt — Utrecht Zuid — Nieuwegein maakten in beide richtingen

samen ongeveer 750 reizigers gebruik (ca. 35 per dag).

Lijn 30 over Kardinaal de Jongweg

Met ingang van 8 december 2013 rijdt lijn 30 niet meer via Wittevrouwen en de Biltstraat, maar over de Kard.
de Jongweg en de Sartreweg. Het doel van de routewijziging was om de verbinding tussen station Overvecht
en de scholen in de omgeving van de Kard. de Jongweg te verbeteren. In het eerste deel van 2013 werd deze
verbinding nog geboden door lijn 8. In maart 2013 stapten bijna 1.700 reizigers op de halte station Overvecht
in lijn 10/30 met bestemming de haltes Hijmans van den Berghlaan en Jan van Galenstraat. Vanaf 13 juli 2013
is de route van lijn 8 gewijzigd en de rechtstreekse verbinding komen te vervallen. In maart 2014 stapten 450
reizigers op de halte station Overvecht in lijn 30 met bestemming de haltes van Everdingenlaan en Sartreweg,
veel minder dan voorheen lijn 8. Het lijkt er op, dat de reizigers de nieuwe verbinding met lijn 30 nog niet
hebben ontdekt. We willen de oorzaken daarvan nog verder onderzoeken.

Voor de volledigheid hebben wij ook nog een vergelijking gemaakt tussen het aantal instappers in lijn 10/30 op
de haltes langs de route Wittevrouwen — Biltstraat in maart 2013 en langs de route Kard. de Jongweg —
Sartreweg in maart 2014. In maart 2013 waren dat er bijna 3.800 op de haltes Juliusstraat, Eykmanplein,
Kleine Singel, Wittevrouwenbrug, Wittevrouwen en Oorsprongpark, in maart 2014 1.650 op de haltes
Juliusstraat, Hengeveldstraat, van Everdingenlaan en Sartreweg.

We zien overigens wel een duidelijke toename van het aantal reizigers op lijn 30 tussen De Uithof/Rijnsweerd
en haltes voorbij station Overvecht, bijv. in Overvecht Noord en Zuilen. Op die relaties nam het aantal

instappers toe van ruim 4.400 in maart 2013 tot 7.350 in maart 2014.

Lijn 8 opheffen, lijn 5 frequenter

Vanaf 13 juli 2013 is de route van lijn 8 in Tuindorp en Wittevrouwen gewijzigd en is de frequentie verlaagd
naar 2x per uur overdag. Verder heeft lijn 5 een belangrijk deel van de route overgenomen. Daardoor is het
aantal reizigers op lijn 8 sterk afgenomen. Met ingang van 8 december 2013 is lijn 8 opgeheven en is de
frequentie van lijn 5 verhoogd. Vanwege de wijzigingen in 2013 kunnen we geen goede vergelijking maken
tussen maart 2013 en maart 2014. In plaats van maart hebben we daarom gegevens genomen van november
2013. In november 2013 stapten op Utrecht Centraal 12.500 reizigers in lijn 5 en bijna 5.000 in lijn 8. In maart
2014 waren dat er bijna 21.000 in lijn 5. De toename op lijn 5 kan voor een belangrijk deel verklaard worden

door het opheffen van lijn 8, de verdere toename is mogelijk het effect van de frequentieverhoging.

Lijn 47 Ontsluiting Hoograven

Véér december 2012 reed GVU — lijn 6 over de Constant Erzeijstraat. Met ingang van 8 december 2013 rijdt lijn
47 over de route en biedt dit gedeelte van Hoograven een rechtstreekse verbinding met Utrecht Centraal
Centrumzijde. Om het effect daarvan te bepalen hebben we gekeken naar het gebruik van de halte
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Rijnhuizenlaan in maart 2012 en maart 2014. In maart 2012 stapten 2.550 reizigers in lijn 6, in maart 2014 ruim
800 in lijn 47. De belangrijkste verklaring voor de teruggang zal zijn, dat na de wijzigingen van december 2012
veel meer reizigers gebruik zijn gaan maken van lijn 8, waarvan de haltes wel op grotere loopafstand liggen,
maar de lijn rijdt ook frequenter. We willen nog nagaan of de routewijziging van lijn 47 nu weer heeft geleid

tot een afname op lijn 8 en of er effecten zijn voor lijn 15.

Spitslijn 265 Rijnsweerd — Nieuwegein

Vanaf 8 december 2013 rijden ritten van lijn 72 uit Bilthoven in de ochtendspits van Rijnsweerd onder
lijnnummer 265 door naar Bedrijventerrein Nieuwegein, in de middagspits in omgekeerde richting. Lijn 265
biedt voor inwoners van De Bilt een rechtstreeks alternatief naar Nieuwegein i.p.v. reizen via Utrecht Centraal.
In maart 2014 maakten gemiddeld 40 reizigers per dag gebruik van deze lijn. Uit de gegevens trekken we de
conclusie, dat de lijn nauwelijks wordt gebruikt voor de verbinding De Bilt/Zeist — Nieuwegein. We denken, dat
dat mogelijk een gevolg is van de lijnnummering. We willen hier met ingang van 1 september 2013 verbetering

in aanbrengen door de rit over het gehele traject het ljnnummer 265 te geven.

Spitslijn 247 Houten — Kanaleneiland

Tot 8 december 2013 gebruikten dagelijks ongeveer 80 reizigers lijn 47 voor de verbinding tussen Houten en
Kanaleneiland. Door de routewijziging zou die verbinding vervallen en daarom is besloten lijn 247 in te stellen,
in de ochtendspits van Houten naar Kanaleneiland, in de middagspits in omgekeerde richting.

In maart 2014 lag het aantal reizigers beduidend lager, in de ochtendspits gemiddeld 15 reizigers van Houten

naar de haltes Europaplein en Kanaleneiland Zuid, in de middagspits ongeveer 10 in omgekeerde richting.

Doorkoppelingen Utrecht Centraal

Met ingang van 8 december 2013 is een aantal lijnen doorgekoppeld op Utrecht Centraal. Dat zijn de lijnen 5
en7,3en9,41en52/53 en 47 en 51. We hebben onderzocht of reizigers van deze doorgaande verbindingen
gebruik maken.

Voor de doorkoppeling van de lijnen 5 en 7 zijn Neude, Janskerkhof en Stadsschouwburg drukke haltes, maar
ook halte De Gaard. Voor 3 — 9 zijn dat de haltes Rozenstraat en Zamenhofdreef. De doorkoppeling van de
andere lijnen wordt vooral gebruikt door reizigers binnen Utrecht.

Voor de volledigheid hebben we in het overzicht ook de gegevens van de doorgaande lijn 8 opgenomen. Het
aantal doorgaande reizigers ligt op die lijn veel hoger, maar daarbij moet wel worden opgemerkt, dat de
frequentie hoger is dan op de andere lijnen. Ook het totaal aantal reizigers is hoger, ruim 190.000 op
werkdagen voor lijn 8 tegenover ruim 120.000 voor de lijnen 5 en 7 samen.

Overigens komt de doorkoppeling van de lijnen 5 en 7 met ingang van 1 september 2014 te vervallen vanwege

de sluiting van de Leidseveertunnel.
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Doorgaande reizigers werkdagen maart 2014
Koppeling Aantal
3-9 836
9-3 585
7-5 2.555
5-7 2.649
47 -51 210
51-47 160
52/53 -41 594
41-52/53 517
8 richting F. Andreaelaan 4.891
8 richting Lunetten 5.037

Lijn 48 Lage Weide — Papendorp — Nieuwegein — Houten

Qv

©

Vanaf 8 december 2013 zijn de lijnen 33 en 48 op Nieuwegein, Stadscentrum gekoppeld tot een nieuwe lijn 48.

Bovendien is de lijn doorgetrokken van Papendorp naar Leidsche Rijn en Lage Weide. Met behulp van

herkomst- en bestemmingsgegevens van chipkaarttransacties hebben wij de onderstaande bezettingsgrafiek

voor de richting van Houten naar Maarssen op werkdagen gemaakt. De andere richting geeft hetzelfde beeld.

Lijn 48a Bezetting werkdagen mrt 2014

Bij Nieuwegein, Stadscentrum is een duidelijke vervoerbreuk waar te nemen. D.w.z. dat er (nog) weinig

doorgaande reizigers zijn. Het gaat gemiddeld om ongeveer 25 reizigers per richting per dag. Voor meer dan de

helft zijn het reizigers van Houten naar bestemmingen in Nieuwegein West, ongeveer 20% heeft een

bestemming in Papendorp. Er zijn nauwelijks doorgaande reizigers naar Leidsche Rijn, Lage Weide en

Maarssen.
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Verder valt uit de grafiek op, dat de bezetting op het gedeelte Nieuwegein, Stadscentrum — Maarssen, station
veel lager is dan op het traject Houten — Nieuwegein. Daarbij moet wel worden opgemerkt, dat m.n. in de
spitsen tussen Nieuwegein en Maarssen minder ritten worden gereden dan tussen Houten en Nieuwegein.

In een vervolgonderzoek willen we in ieder geval nog nagaan hoe het aantal reizigers tussen Nieuwegein en

Papendorp zich heeft ontwikkeld t.o.v. 2013 (lijn 33).

St. Antonius Ziekenhuis Leidsche Rijn vanuit alle richtingen bereikbaar
Het St. Antoniusziekenhuis Leidsche Rijn is in september 2013 geopend. De route van de lijnen 19 en 39 liep al
langs het ziekenhuis. Vanaf 8 december 2013 zijn de lijnen 10, 30 en 48 daar bijgekomen. In de onderstaande

tabel is een overzicht opgenomen van het aantal in- en uitstappers van die lijnen op de haltes bij het

ziekenhuis.
Werkdagen maart 2014
Lijn Halte Instappers | Uitstappers
19 Soestwetering/St Antonius 589 328
19 Jazzsingel/St. Antonius 166 931
39 Jazzsingel/St. Antonius 362 1.059
10 Soestwetering/St Antonius 480 429
30 Soestwetering/St Antonius 722 625
48 | Soestwetering/St Antonius 571 652

In totaal stappen er gemiddeld op een werkdag ongeveer 275 reizigers in en uit op de haltes bij het St.
Antoniusziekenhuis. Opvallend is dat er wel veel reizigers uit de lijnen 19 en 39 stappen, met name vanaf
Utrecht Centraal en het Jaarbeursplein, maar er veel minder instappen. In dit verband willen we nog wijzen op
het “Beter Benutten” - project om patiénten en bezoekers te wijzen op de mogelijkheden om met het

openbaar vervoer te komen. Tot 31 december 2014 worden gratis proefreizen uitgereikt.

Lijn 51 Verbinding Kerckebosch — Utrecht

Voorheen bestond lijn 50 uit een provincie-deel en een BRU-deel (m.n. de korte ritten). Vanaf 8 december
2013 is de lijn gesplitst in lijn 50, gereden door Connexxion, en U-OV lijn 51. De route van lijn 51 is in Zeist
verlegd naar de Arnhemsebovenweg en bedient daardoor niet meer de haltes Molenweg, Heideweg en Nieuw
Beerschoten. In maart 2013 stapten op deze haltes 884 reizigers in en 1.562 uit de korte ritten van lijn 50. Op
de lange ritten waren dat er resp. 2.884 en 2.308. Het aantal in- en uitstappers was bijna gelijk. In die situatie
maakte het voor veel reizigers niet uit of het een korte of lange rit van was. Lijn 51 bedient in Kerckebosch de
haltes Pr. Margrietlaan, Heerewegen, De Oldenborgh, Louise de Colignyplein en Amandelhof. In maart 2014
stapten op deze haltes 1.496 reizigers in en 1.530 uit lijn 51. Het aantal instappers is t.o.v. 2013 toegenomen.

Dat komt waarschijnlijk omdat de lijnen niet meer dezelfde route volgen en reizigers voor het instappen een
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U)ov

halte moeten kiezen. We beschikken niet over vervoercijfers van Connexxion over maart 2014 om te kunnen

vaststellen of het aantal instappers op de “oude” haltes is afgenomen.
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3. Voorstellen lijnvoering en dienstregeling

In dit hoofdstuk gaan we in op de uitgangspunten, die het BRU ons heeft meegegeven voor de ontwikkeling
van het Vervoerplan 2015. Niet altijd leidt dat van onze kant tot een voorstel voor wijziging van lijnvoering
of dienstregeling. Soms is het voorstel om een wijziging (nog) niet door te voeren, in andere gevallen om wel
een proef te doen voor een bepaalde periode. Ook worden punten opgenomen in de opdracht voor nog te

starten projecten.

Route lijn 77 via Papendorp

In het OV — Streefbeeld 2020 wordt voorgesteld de route van lijn 77 te verleggen naar Papendorp om vooral
in de daluren dit kantorengebied beter te bedienen. Dit biedt tevens mogelijkheden om lijn 29 op te heffen
en lijn 48 in Nieuwegein een andere route te geven, zodat een groter deel van Nieuwegein een directe
verbinding heeft met Papendorp en Leidsche Rijn (0.a. St.Antoniusziekenhuis). Behalve de voordelen van de
routewijziging, heeft deze maatregel een aantal nadelen van structurele en tijdelijke aard, waardoor we er

nu niet voor kiezen om deze maatregel door te voeren.

Als de route van lijn 77 wordt verlegd naar Papendorp betekent dat in de eerste plaats voor zo’n 2.000
doorgaande reizigers een per dag omweg. De route is per richting ca. 800 meter langer. In rij- en reistijd voor

de reiziger is dat ongeveer 2 minuten.

Door de verlegging van de route wordt de halte Nieuwegein, Blokhoeve niet meer aangedaan door lijn 77 en is
er vanaf deze halte geen rechtstreekse verbinding met bijv. Utrecht Centraal. Ook de haltes P+R Westraven,
Kanaleneiland Zuid en Europaplein worden niet meer aangedaan, maar daar is veelal nog wel een alternatieve
lijn. Per saldo hebben van het huidige aantal in/uitstappers op die haltes 100 reizigers per dag geen

rechtstreeks alternatief.

De reizigers naar Papendorp zijn er inmiddels aan gewend, dat alle lijnen naar Papendorp van Utrecht Centraal
Jaarbeurszijde vertrekken. Als de route van lijn 77 wordt verlegd, maar nog wel naar Utrecht Centraal
Centrumzijde gaat, betekent dat, dat lijnen met dezelfde bestemming van verschillende stations vertrekken.
Dat is in de eerste plaats onduidelijk voor de reiziger en, als lijn 29 tegelijkertijd wordt opgeheven, beperkt dit
het aantal reismogelijkheden, omdat er per station minder ritten vertrekken. Bovendien is voor reizigers naar

Papendorp de reistijd vanaf Centrumzijde langer en congestiegevoeliger.

Tenslotte is lijn 77 nu nog erg druk door de bediening van de omgeving Vondellaan en is er m.n. in de

ochtendspits geen restcapaciteit voor het vervoer van reizigers naar Papendorp.

De routewijziging van lijn 77 en het opheffen van lijn 29 zou weliswaar per saldo leiden tot een afname van het
aantal dru, maar om bovengenoemde redenen komen we toch tot het voorstel om de route van lijn 77 in ieder

geval nog niet te verleggen naar Papendorp, zolang de lijn naar Utrecht CS Centrumzijde gaat.
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Tweede oost-westverbinding

Volgens het OV - Streefbeeld 2020 wordt er uiterlijk eind 2015 een tweede oost-westverbinding ingesteld,
naast de al bestaande lijn 28. De route van de lijn loopt van Leidsche Rijn via Papendorp, omgeving station
Vaartsche Rijn naar Rijnsweerd en De Uithof en biedt verschillende directe verbindingen waardoor Utrecht
Centraal en de binnenstadsas worden ontlast. Het BRU heeft ons gevraagd na te gaan of deze verbinding al

eerder kan worden gerealiseerd.

Om dezelfde redenen als voor de actualisatie van het Vervoerplan 2014 stellen wij voor deze verbinding (nog)
niet in te stellen in 2015. In de eerste plaats verwachten wij nog weinig reizigers op deze directe verbinding,
zelfs als rekening houden met reizigers op andere directe verbindingen, die deze lijn ook biedt. Verder wordt
het station Vaartsche Rijn pas eind 2016 en niet zoals eerder aangegeven eind 2015) geopend en moet de
infrastructuur op een aantal punten worden aangepast (de verwachting is, dat dit niet tijdig gereed is).
Tenslotte is er 0.a. door het voorstel om de route van lijn 77 nog niet te wijzigen en lijn 29 nog niet op te

heffen ook in 2015 nog onvoldoende financiéle ruimte om deze lijn te bekostigen.

Actualisering Nachtnet

Het nachtnet in de regio Utrecht bestaat al vele jaren in nagenoeg ongewijzigde vorm. Inmiddels is er veel
veranderd, zoals bijv. de ontwikkeling van Leidsche Rijn. Mede daarom is er nu aanleiding om het nachtnet
te actualiseren, zoals is aangegeven in het OV-Streefbeeld 2020. Wij doen op dit moment nog geen concrete

voorstellen voor aanpassing van het nachtnet.

In de eerste maanden van 2014 hebben wij tellingen uitgevoerd om inzicht te krijgen in het gebruik van de
nachtlijnen. De resultaten van die tellingen worden nu eerst geanalyseerd. Het nachtnet valt niet onder de
reguliere bijdrageregeling van het openbaar vervoer in de regio, maar moet volledig worden bekostigd uit de
reizigersopbrengsten. Daarom geldt op de nachtlijnen (m.u.v. lijn 412) een afwijkend tarief. Om te bepalen of

het kostendekkend is worden de kosten en opbrengsten in beeld gebracht.

Mede op basis van de onderzoeken willen wij in het najaar van 2014 voorstellen te doen om deze in de loop

van 2015 te kunnen invoeren, waarbij ook afstemming met het nachtnet van Connexxion plaatsvindt.

Evaluatie lijn 72 Nieuwegein-De Uithof

Naar aanleiding van klachten van reizigers heeft de gemeente Nieuwegein verzocht mogelijkheden te
onderzoeken om de verbinding tussen Nieuwegein en Rijnsweerd-De Uithof te versnellen, m.n. in de
spitsuren. Wij stellen voor om een deel van de ritten in de spitsrichting niet via Hoograven, maar via de A12

en de Waterlinieweg te leiden.
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Met ingang van 8 december 2013 is spitslijn 272 opgeheven. In plaats daarvan is voor de verbinding van

——

ot

Nieuwegein Zuid met Rijnsweerd en De Uithof lijn 72 ingesteld.

Deze lijn volgt echter in Utrecht een langere route door Hoograven,
waardoor de reistijd langer is geworden. De gemeente Nieuwegein
heeft hierover klachten van reizigers ontvangen. Gegevens van het
aantal instappers wijzen er ook op, dat het aantal reizigers hierdoor
is afgenomen. In maart 2013 bedroeg het aantal instappers in lijn
272 op de haltes Waterbies, ‘t Veerhuis, Graaf Florisweg,
Leusderschans en Fokkesteeg nog ongeveer 850, in maart 2014 was
= dat aantal in lijn 72 220. Daarbij moet wel worden opgemerkt, dat
lijn 272 4x per uur van/naar Nieuwegein Zuid reed tegenover lijn 72

nog 2x per uur en de periode waarin 272 reed langer was.

In het ontwikkelteam Streek hebben wij met de gemeente Nieuwegein het volgende voorstel ontwikkeld. Om
de verbinding tussen Nieuwegein Zuid en Rijnsweerd de Uithof te versnellen wordt lijn 71 in de spitsen
gesplitst in lijn 71 2x per uur via de huidige route en lijn 271 2x per uur via een snelle route, die niet langs
Nieuwegein, Stadscentrum voert en niet langs Hoograven maar direct via de Waterlinieweg. De vertrek- en
aankomsttijden in De Uithof worden afgestemd op de college- en werktijden om een maximaal aantal reizigers

te bereiken.

We hebben ons nu beperkt tot de spitsverbinding tussen Nieuwegein Zuid en Rijnsweerd/De Uithof. Wij willen
nog nader onderzoeken, wat de wijzigingen van 8 december 2013 voor andere delen van Nieuwegein en voor

andere perioden heeft betekend.

Dalfrequentie lijn 74 tussen Nieuwegein en Vianen

Vanaf 12 juli 2014 is op verzoek van de gemeente Nieuwegein de frequentie van lijn 74 op het traject
Nieuwegein, Stadscentrum — Vianen, busstation Lekbrug in de daluren op maandag t/m zaterdag verhoogd
van 2x naar 4x per uur. Wij stellen voor om op proef de dalbediening te verlengen tot september 2015 en

die ritten door te laten lopen tot Vianen, Monnikenhof.

Met ingang van 8 december 2013 is de frequentie van lijn 74 op het traject Nieuwegein, Stadscentrum —
Vianen in de daluren (globaal van 10:00 tot 16:00) op maandag t/m zaterdag verlaagd van 4x naar 2x per uur.
Twee van de vier ritten vanuit Utrecht eindigen op Nieuwegein, Stadscentrum en beginnen daar weer richting
Utrecht. Dat heeft vooral in Nieuwegein tot klachten van reizigers geleid. Uit een vergelijking van
chipkaartdata van maart 2014 met maart 2013 blijkt, dat door de frequentieverlaging op de halte Nieuwegein,
Doorslag de som van het gemiddeld aantal in-/uitstappers in die periode van de dag is afgenomen van 60 naar
35. 0ok in de wijk Monnikenhof is het aantal in- en uitstappers afgenomen, nl. van gemiddeld 130 naar 120.
Daarbij valt op dat nu de wijzigingen van 8 december 2013 de halte Rietkamp veel drukker is geworden,

doordat deze zowel door lijn 74 als lijn 63 wordt aangedaan.

Als de dalritten van lijn 74 worden doorgetrokken tot Vianen, busstation Lekbrug, dan leidt dat in de

busomlopen er toe, dat de bussen 15 minuten stilstaan op het busstation, terwijl in diezelfde tijd ook het
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“rondje” Monnikenhof kan worden gereden. Als wordt doorgereden wordt bovendien aan reizigers 4x per uur

een aansluiting geboden op de snelle verbinding met lijn 63 van/naar Utrecht.

In het ontwikkelteam Streek hebben wij het voorstel ontwikkeld om de dalritten van lijn 74 op proef tot
september 2015 te verlengen tot Vianen, Monnikenhof om zo een goed beeld te krijgen van het gebruik en
vervolgens op basis van de resultaten een besluit te nemen over het al of niet voortzetten ervan. In overleg
met het BRU en de gemeente Nieuwegein willen wij tijdig beoordelingscriteria ontwikkelen om vooér 1 juni

2015 een besluit te nemen over de voortzetting van de frequentieverhoging.

We verwachten door het doortrekken van de ritten van/naar Vianen, Monnikenhof per dag tenminste 35 extra
reizigers te trekken, ruim 200 per week. Het aantal dienstregelinguren (dru) moet worden uitgebreid met 60
per week. De kosten voor een dru bedragen € 100,-. Dit betekent, dat voor elke extra reiziger € 30,- aan kosten

moet worden gemaakt. De kosten per reiziger in het gehele U-OV gebied bedragen gemiddeld € 2,50.

Om het gebruik van de ritten te stimuleren en daarmee de kosteneffectiviteit van deze maatregel te verhogen

bekijken de gemeente Nieuwegein en Qbuzz de mogelijkheden van een gezamenlijke marketingactie.

Avondbediening Verzetswijk Zeist

De gemeente Zeist wil graag, dat de Verzetswijk ’s avonds wordt bediend door het openbaar vervoer.
Vanwege het geringe aantal extra reizigers en de hoge extra kosten stellen wij voor ervan af te zien lijn 52 ’s

avonds te rijden.

In de huidige dienstregeling rijden de laatste ritten van lijn 52 van en naar Utrecht om ongeveer 19:00. Daarna
rijden er geen bussen meer door de Verzetswijk. Uit een vergelijking van chipkaart-data van verschillende
haltes in Zeist leiden wij af, dat de halte Nepveulaan van lijn 53 ’s avonds naar verhouding drukker is. Dat kan
erop duiden, dat reizigers met een herkomst of bestemming in de Verzetswijk dan gebruik maken van lijn 53.
Voor grote delen van de Verzetswijk bedraagt de loopafstand naar de halte Nepveulaan meer dan 500m ( d.i.
de loopafstand van het Vrijheidsplein tot de haltes Nepveulaan). Daarom wil de gemeente graag, dat de
Verzetswijk net als andere delen van Zeist ’s avonds wordt bediend door het openbaar vervoer, m.n. in de

relatie met Utrecht.

Naast het laten rijden van lijn 52 tussen Utrecht Centraal en Zeist, Handelscentrum zijn in het ontwikkelteam
Streek verschillende alternatieven bekeken, waarbij ook lijn 53 betrokken is, maar deze zijn vanwege
verschillende nadelen afgevallen. Wat betreft het aantal reizigers zijn de verwachtingen niet hooggespannen.
Op basis van een vergelijking van chipkaartdata met andere haltes zou het gaan om ongeveer 20 reizigers per
avond. Daarbij moet er nog rekening mee worden gehouden, dat een deel van die reizigers nu gebruik maakt
van lijn 53. Dit blijkt uit het naar verhouding hogere aantal reizigers op halte Nepveulaan in de avonduren.
Uiteindelijk gaat het naar verwachting om niet meer dan gemiddeld 10 reizigers per avond, ca. 65 per week.
Voor het laten rijden van lijn 52 in de avonduren moet het aantal dienstregelinguren (dru) worden uitgebreid
met 73 per week. De kosten voor een dru bedragen € 100,-. Dit betekent, dat voor elke extra reiziger € 110,-
aan kosten moet worden gemaakt, terwijl de kosten per reiziger gemiddeld € 2,50 bedragen. De uitbreiding
van lijn 52 zou op jaarbasis uitkomen op bijna 4.000 dru extra. Er is in 2015 maar beperkt ruimte is (zie ook
hoofdstuk 6), waardoor de uitbreiding ten koste zou gaan van bestaand voorzieningenniveau of een andere
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uitbreiding. Alles afwegende komen wij daarom tot het voorstel om af te zien van het laten rijden van lijn 52

in de avonduren.

Lijn 77 Leijenseweg Bilthoven

Vanaf februari 2015 gaat de overweg in de Leijenseweg voor anderhalf jaar dicht vanwege de aanleg van
een tunnel onder de spoorbaan. Ook voetgangers kunnen ter plaatse de spoorbaan niet oversteken.

Vanwege de Afsluiting moet lijn 77 worden omgeleid.

In het Vervoerplan 2014 is al aangekondigd, dat de overweg inde Leijenseweg in Bilthoven wordt gesloten en
wordt vervangen door een tunnel. In februari 2015 wordt gestart met de werkzaamheden. Gedurende
anderhalf jaar is daardoor geen verkeer (ook geen voetgangers) mogelijk over deze route. We nemen voor
2015 het voorstel uit 2014 over. Lijn 77 gaat elk half uur vanaf de 2e Brandenburgerweg via de Leijenseweg en

Soestdijkseweg direct naar station Bilthoven rijden. De huidige tussenritten op de drukke momenten blijven

rijden tot de halte Duivenlaan.

Door de omleiding vervallen voor lijn 77 de haltes Walnootlaan,
Jan Provostlaan en Rubenslaan. We hebben daarom overwogen
om lijn 77 vanaf het station Bilthoven door te trekken in de
richting van De Leijen langs deze haltes. Het aantal reizigers op
die haltes is klein nl. ca. 70 per dag. Verder wordt het op de route
drukker door het sluiten van de overweg, wat kan leiden tot

filevorming. Deels wordt ook eenrichtingverkeer ingesteld.

Daarom hebben we afgezien van doortrekking.

Lijn 78 neemt ten noorden van de spoorlijn de functie van lijn 77 over. De exploitatie-uren worden hiervoor
uitgebreid. Lijn 78 gaat ook ’s avonds en op zondag rijden. Gezien het aantal reizigers verwachten wij, dat met
de inzet van taxibussen een frequentie van 2x per uur voldoende is. Bij station Bilthoven sluit lijn 78 aan op de

trein en op lijn 77.

Projecten

In de loop van 2014 moet een aantal projecten worden gestart met het doel om tot voorstellen te komen
voor verbetering van het openbaar vervoer in Overvecht, Zuilen en Ondiep (waarbij ook Maarssen wordt
betrokken), in Utrecht West en Leidsche Rijn en voor het instellen van een verbinding tussen Vianen,
Houten, Odijk, Driebergen en Zeist. Het idee voor de projecten is voortgekomen uit het OV-Streefbeeld 2020

en de enquéte en workshop, die daarover zijn gehouden.

In dit vervoerplan zijn nog geen concrete voorstellen voor het voorzieningenniveau opgenomen, maar wij

willen wel voorstellen, dat Qbuzz als vervoerder het initiatief neemt voor de projecten.

Overvecht, Zuilen, Ondiep en Maarssen
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Uit de enquéte en de workshop zijn voor de wijken Overvecht, Zuilen en Ondiep verschillende knelpunten naar
voren gekomen. Voor Overvecht gaat het vooral om de interne verbindingen en de verbinding met station
Overvecht, voor Zuilen en Ondiep zijn dat de verbinding met station Zuilen en de route over de drukke

Amsterdamsestraatweg. Aan de andere kant wil men ook niet al te veel wijzigen.

Er is sprake van samenhang, omdat er lijnen zijn die door meerdere van deze wijken lopen en omdat er
behoefte is aan onderlinge verbindingen tussen de wijken. De wijken hebben ook een relatie met Maarssen
door de lijnen 32, 34 en 36. Bovendien is in bestuurlijk overleg tussen het BRU en de provincie Utrecht

overeengekomen dat lijn 120 vanaf eind 2016 bij de BRU concessie komt.

Vanwege die samenhang zijn de wijken en Maarssen samengebracht in één project. Er zijn al ideeén
aangedragen, die wij in het project met betrokkenen verder willen onderzoeken en uitwerken. Ook willen wij

het ontwikkelteam Stad hierbij inschakelen. Wij willen met het project na de zomervakantie van 2014 starten.

Utrecht West en Leidsche Rijn

Ook voor Utrecht West en Leidsche Rijn zijn er de enquéte en de workshop verschillende knelpunten naar
voren gekomen. Het betreft het functioneren van het busknooppunt De Meern Oost, de grote loopafstand

naar een halte in sommige delen van Leidsche Rijn en de interne verbindingen.

Utrecht West en Leidsche Rijn hangen met elkaar samen en zijn daarom samengebracht in één project. Net als
bij het vorige project willen wij de ideeén die al zijn aangedragen met betrokkenen verder onderzoeken en

uitwerken, het ontwikkelteam Stad hierbij inschakelen en na de zomervakantie van 2014 starten.

Vianen - Houten — Odijk — Zeist

Er is de wens om aan de zuidoostkant van Utrecht meer directe verbindingen te creéren tussen woon- en
werkgebieden. In het OV-Streefbeeld 2020 is al concreet aangegeven hoe de verbinding eruit moet gaan zien.
Op proef wordt voor drie jaar een lijn ingesteld via de route Zeist — Kerckebosch — Station Driebergen Zeist —
Odijk — station Houten — De Meerpaal — A27 — Vianen — Monnikenhof v.v.. De lijn wordt gereden op maandag
t/m vrijdag van 07:00 tot 19:00 in een frequentie van 1x per uur (spitsen mogelijk 2x per uur). Op de lijn
worden 8-persoons taxibussen ingezet. Een aantal punten moet nog verder worden uitgewerkt, zoals de
haltering op Vianen, busstation Lekbrug. Wij stellen voor om direct na de zomervakantie met de voorbereiding
van de exploitatie te starten, zodat de lijn in de loop van 2015 kan worden ingesteld. Eind 2017/begin 2018

kan op basis van de vervoercijfers worden besloten om al of niet door te gaan met de lijn.

Overig

In 2015 willen we nog een aantal kleine onderwerpen in de voorstellen meenemen, die nog nader uitgewerkt

moeten worden.
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Lijnnummering

De ritten van lijn 65 naar bedrijventerrein Het Klooster in Nieuwegein krijgen het lijnnummer 64.

Lijn 545

Naar aanleiding van klachten over de onduidelijke functie van lijn 545 willen wij voorstellen deze lijn te

schrappen en in plaats daarvan lijn 45 ook op maandag t/m zaterdag ’s avonds in een uurdienst laten rijden.

Lijn 49

Op dit moment rijdt lijn 49 niet in de daluren als ook lijn 281 niet rijdt. Ook hierover zijn klachten ontvangen. In
die periode staat juist de bus van lijn 45 in een omloop een half uur stil. Die stilstand willen we gebruiken om

de bus in die daluren ritten op lijn 49 Ringlijn Houten te laten rijden.
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4. Infrastructuur en hinderplanning

Ook in 2015 krijgen we te maken met veranderingen in de infrastructuur, die gevolgen (kunnen) hebben
voor de exploitatie van het openbaar vervoer. Daarnaast zijn er werkzaamheden en evenementen, die
hinder kunnen opleveren. Vooralsnog ziet het ernaar uit, dat deze geen definitieve gevolgen hebben voor de
lijnvoering, maar met tijdelijke omleidingen kunnen worden opgevangen. In dit hoofdstuk gaan we nader in
op de uitgangspunten, die het BRU hiervoor heeft opgesteld en op de hinderplanning van de gemeente
Utrecht voor het jaar 2015.

Utrecht Centraal

We houden er rekening mee, dat in de loop van 2015 het definitieve busstation Jaarbeurszijde wordt
aangelegd. Uit overleg met de gemeente Utrecht en ProRail is nu bekend, dat de uitvoering gefaseerd
plaatsvindt, waarbij er in elke fase voldoende halteruimte beschikbaar lijkt te zijn. De gevolgen blijven

daardoor beperkt tot het verschuiven van haltes en het wijzigen van routes over het busstation.

Herinrichting Paardenveld/Daalsetunnel

Van de gemeente Utrecht hebben wij informatie ontvangen over de fasering van de werkzaamheden.
Bovendien geeft de informatie inzicht in de verliestijden/vertragingen die het busverkeer ondervindt. Daarvoor
was nog wel rekening gehouden met een volledig knip bij de Monicabrug (zie volgende punt). Het niet

doorgaan daarvan kan mogelijk van invloed zijn op de verliestijden.

Wij verwachten, dat de werkzaamheden t.0.v. situatie per 1 september 2013 geen gevolgen hebben voor de
lijnvoering. Wel houden wij in de dienstregeling zo nodig rekening gehouden met de vertragingen die kunnen

optreden.

Knip Monicabrug/aanpak St. Jacobsstraat

De gemeente wilde bij de Monicabrug een “knip” aanbrengen. Deze heeft tot doel het doorgaand verkeer
Weerdsingel Westzijde — Oudenoord v.v. te weren. De knip heeft geen gevolgen voor de huidige lijnvoering,
maar beperkt uiteraard wel eventuele toekomstige ontwikkelingen. Maar het betekent wel, dat de route via
de Weerdsingel Westzijde niet beschikbaar is als omleidingsroute, bijv. bij stremmingen op het Vredenburg of
in de St. Jacobsstraat. Wij willen bij de gemeente nogmaals bepleiten deze mogelijkheid voor busverkeer open

te houden vanwege het volledig ontbreken van geschikte alternatieven.

Inmiddels ligt er een nieuw collegeprogramma en volgens dat programma zou het een zachte knip of knijpen
moeten worden. Wij moeten nagaan of in dat geval busverkeer in geval van nood wel de route Weerdsingel
Westzijde — Oudenoord kan gebruiken en of de wijziging van de plannen gevolgen heeft voor

Paardenveld/Daalsesingel.
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Een goede omleidingsroute is noodzakelijk, omdat in 2015 ook de St. Jacobsstraat wordt aangepakt en
opnieuw wordt ingericht. Het is nog niet bekend wanneer en hoe de werkzaamheden worden uitgevoerd en of
dit gevolgen heeft voor de lijnvoering en de exploitatie. In overleg met de gemeente volgen we het project om

indien nodig zo snel mogelijk aanpassingen te kunnen doen.

Tour de France

In 2015 start de Tour de France in Utrecht. Van zaterdag 27 juni t/m zondag 5 juli zijn er rond dit evenement
veel activiteiten. De eerste dagen moeten wij hooguit rekening houden met een (kortdurende) omleiding en

eventueel inzet van extra capaciteit.

Van vrijdagavond 3 juli t/m zondag 5 juli in de middag worden busroutes afgezet voor het opbouwen en
afbreken van het parcours en moeten voor de meeste lijnen ingrijpende omleidingen word ingesteld.
Daarnaast moeten aanvullende diensten worden gereden om de vele bezoekers naar het evenement te
brengen. Voor elke dag moet daarom een afwijkende dienstregeling worden ontwikkeld. In overleg met de
gemeente, het BRU en andere betrokken partijen, zoals NS hebben wij een eerste opzet gemaakt voor de

dienstverlening op die dagen. De komende maanden werken wij dit verder uit.

Al12/Galecopperbrug, Bouwfasering Uithoflijn

Het onderhoud aan de A12 en de Galecopperbrug en de aanleg van de Uithoflijn zijn twee grootschalige
projecten in de regio. Voor zover wij nu weten hebben de werkzaamheden geen gevolgen voor de lijnvoering.

Wel houden wij er rekening mee, dat er incidenteel een omleiding moet worden ingesteld.

Over de bouwfasering van de Uithoflijn hebben wij al uitgebreider overleg gehad met het BRU. In 2015 kunnen
de busdiensten gewoon doorgang vinden. Het tramtracé loopt in De Uithof voor een groot deel over de
huidige busbaan. Om te kunnen blijven rijden met bussen wordt daarvoor op een aantal plekken naast het

tramtracé een tijdelijke busbaan aangelegd.

Jaarhinderplanning

Van de gemeente Utrecht hebben wij een eerste overzicht

rark
Vechtenstein -
2015

per 12-7-2014

gekregen van de projecten in 2015, die hinder kunnen gaan

N230)

opleveren voor het verkeer. Een aantal daarvan betreft
busroutes. Daarvan lijkt met name het Ledig Erf voor

problemen te kunnen zorgen. Het ziet er naar uit dat deze

route in het eerste half jaar van 2015 gedurende een aantal

weken volledig afgesloten is met alle gevolgen van dien

5 U% voor de lijnen 12 en 41. De route via de Vondellaan en de
Golfclub
Viie} Amelisweerd

e\ ““  Albatrosstraat is niet zonder meer een geschikte route voor

een omleiding (Vondelbrug!).
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Het overzicht biedt nog niet voldoende informatie over wanneer en hoe de werkzaamheden worden
uitgevoerd. Daardoor kunnen wij nu nog niet vaststellen of de bussen kunnen blijven rijden (al of niet met
vertraging) of dat we een omleiding moeten instellen met een aanpassing van de dienstregeling. In overleg
met de gemeente volgen wij ook deze projecten om indien nodig zo snel mogelijk aanpassingen te kunnen

doen.
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5. Dienstregeling

In dit hoofdstuk besteden we aandacht aan de geldigheidperiode van de dienstregeling, de frequenties en
de geboden aansluitingen op Utrecht Centraal en in de regio. Ten opzichte van 2014 komt de dienstregeling
in de voorzomer (van ca. 1 juni tot begin zomerdienstregeling) te vervallen. In die periode wordt volgens de

winterdienstregeling gereden.

Dienstregelingperioden

We hebben in onderstaand overzicht de geldigheid van de verschillende dienstregelingen in 2015

opgenomen.:
Winterdienstregeling 1:
= Zondag 14 december 2014 t/m vrijdag 19 december 2014
Kerstvakantiedienstregeling:
= Zaterdag 20 december 2014 t/m zondag 4 januari 2015 (alleen op werkdagen)
Winterdienstregeling 1:
=  Maandag 5 januari 2015 t/m vrijdag 3 juli 2015
Tour de France
= Zaterdag 4 juli 2015
= Zondag 5 juli 2015
Zomervakantiedienstregeling:
= Maandag 6 juli 2015 t/m zondag 23 augustus 2015
Winterdienstregeling 2:
= Maandag 24 augustus 2015 t/m zaterdag 12 december 2015
Extra zaterdagdienstregeling op feestdagen:
=  Maandag 27 april 2015 (Koningsdag)
= Dinsdag 5 mei 2015 (Bevrijdingsdag)
Extra zondagdienstregeling op feestdagen:
= Donderdag 25 december 2014 (Eerste Kerstdag)
=  Vrijdag 26 december 2014 (Tweede Kerstdag)
= Donderdag 1 januari 2015 (Nieuwjaar)
=  Maandag 6 april 2015 (Tweede Paasdag)
= Donderdag 14 mei 2015 (Hemelvaartsdag)
=  Maandag 25 mei 2015 (Tweede Pinksterdag)
De frequenties en exploitatietijden in de winterdienst zijn opgenomen in paragraaf 4.2 Niet alle lijnen rijden

een afwijkende dienstregeling in de vakantieperioden. In de kerstvakantie rijden vooral de lijnen die gebruikt
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worden door studenten en scholieren, zoals lijnen naar De Uithof, de Hogeschool Utrecht en andere
onderwijsinstellingen een beperkte dienstregeling. Lijnen richting de binnenstad blijven over het algemeen op
het niveau van de reguliere dienstregeling. In de zomermaanden neemt de vervoervraag traditioneel af. In de

zomervakantieperiode rijden bijna alle lijnen een beperkte dienstregeling.

Frequenties en exploitatietijden winterdienst

In onderstaande tabel treft u een overzicht van alle lijnen per deeltraject. Sommige lijnen rijden immers vaker
op een gedeelte van de route, of rijden in een richting vaker dan in een andere richting. Tenzij de rijrichtingen
specifiek zijn aangegeven, gelden de frequenties en exploitatietijden voor beide richtingen. De kolommen met
frequenties geven per dagdeel het aantal ritten per uur aan. De exploitatietijden geven globaal de

vertrektijden van de eerste en laatste ritten aan.

De kolom standaard materieeltype geeft aan welk materieeltype in principe wordt ingezet op de lijn. Dit kan
per rit verschillen. Op enkele lijnen rijden bijvoorbeeld in de spitsuren enkele ritten met geleed materieel,
terwijl de rest van de dag standaard materieel wordt ingezet. Hieronder hebben we op een rijtje gezet welke

materieeltypen ingezet kunnen worden.
1. 8p staat voor een taxibusje met maximaal acht zitplaatsen (geen staanplaatsen)
2. 10m staat voor een (elektrische) midibus met ongeveer 20 zitplaatsen en 30 staanplaatsen
3. 12m staat voor een standaardbus met 33 tot 42 zitplaatsen en 40 tot 60 staanplaatsen

4. 18m staat voor een gelede bus met ongeveer 45 zitplaatsen en 80 staanplaatsen

5. 24m staat voor een dubbelgelede bus met ongeveer 50 zitplaatsen en 120 staanplaatsen

6:00 6:30 8:00 1:00

2 Museumkw. — CS Centrumz. 10m 6 4 6 4 6 4 6:30 7:00 8:00 0:30

1 Overvecht — CS Centrumz. 12m 6 6 6 4 6 4

3 Zuilen-N — CS Centrumz. 18m 6 6 6 4 6 4 6:00 6:30 8:00 1:00

5 Voordorp — CS Centrumz. 12m 6 6 6 4 6 4 6:00 6:30 8:00 1:00
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6 Overvecht-N — Nijenoord
6 Nijenoord — CS Centrumz. 4 4 8 4 4 4

6 CS Centrumz. - Pijlsweerd 8 4 4 4 4 4

7 Kanaleneiland — CS Jaarbrsz. 12m 6 6 6 4 6 4 6:00 6:30 8:00 1:00

8 Oudwijk — Lunetten 18m 8 6 8 4 6 4 6:00 6:30 8:00 1:00
9 Overvecht-N — CS Centrz. 18m 6 6 6 4 6 4 6:00 6:30 8:00 1:00
10 Leidsche Rijn — Lunetten 12m 2 2 2 - - - 7:00 - - 20:00
12 De Uithof — CS Centrumz. 24m 214 14 214 4 - - 6:30 - - 21:00
14 Lombok — Kanaleneiland 8p 2 2 2 - 2 - 7:00 9:00 - 19:00
15 Hoograven — Tolsteeg 8p 4 4 4 2 2 2 7:00 7:30 8:30 0:00
15 Tolsteeg — Lunetten - - - 2 2 2 19:00 7:30 8:30 0:00
16 Zuilen — CS Centrumz. 12m 4 4 4 2 4 2 6:30 7:30 8:30 0:00
19 Leidsche Rijn — CS Jaarbrsz. 12m 2 2 2 - 2 - 7:00 9:00 - 19:00

21 Hoograven — CS Jaarbrsz. 12m 6 6 6 4 6 4 6:00 6:30 8:00 1:00

24 Oudenrijn — CS Jaarbeursz. 12m 2 2 6 2 - - 7:00 - - 23:00

24 CS Jaarbeursz. — Oudenrijn 6 2 2 2 - -

25 Cartesiusweg — CS Jbrsz. 12m 4 4 4 4 4 4 6:00 6:30 8:00 0:30

26 Vleuterweide — CS Jbrsz. 12m 4 4 4 2 4 2 6:00 6:30 8:00 0:30

27 De Meern-0O - CS Centrz. 18m 4 - - - - - 7:00 9:00

27 CS Centrz. — De Meern-O 18m - - 4 - - - 15:30 18:00
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28 Vleuten — Rijnsw.-Z v.v.

28 Rijnsweerd-Z. — De Uithof - 8 8 4 8 6

28 De Uithof — Rijnsweerd-Z. 8 8 - 4 8 6

29 Papendorp — CS Jbrsz. 12m 4 2 4 - - - 7:00 - - 18:30
30 Leidsche Rijn —Overvecht  12m 2 2 2 - - - 7:00 - - 20:00
30 Overvecht — De Uithof 4 2 4 - - _

31 Lunetten — De Uithof 18m 2 - 2 - - - 7:00 - - 18:00
32 Maarssen — De Uithof 12m 2 - - - - - 7:00 - - 8:30
32 De Uithof — Maarssen - - 2 - - - 16:30 - - 18:00
34 Maarssen — CS Centrumz. 12m = = = 2 = 2 18:30 18:00 8:30 1:30
35 Maarssen — Overvecht 8p 1 1 1 - 1 - 6:30 7:30 - 20:00
36 Maarssen — CS Centrumz. 12m 4 4 4 = 4 = 6:00 7:00 = 18:30
37 Maarssen — CS Jaarbrsz. 18m 4 4 4 2 4 2 6:00 6:30 8:00 1:30
38 Maarssen — CS Jaarbrsz. 18m 4 4 4 - - - 6:30 - - 19:00
39 Maarssen — CS Jaarbrsz. 12m 2 2 2 2 2 2 6:00 6:30 8:00 0:30

41 Wijk bij D. — Galgenwaard 12m 8 4 4 2 4 4 6:00 7:00 8:00 1:00

41 Galgenwaard — Wijk bij D. 4 4 8 2 4 4

41 Galgenwaard — CS Ctr. V.v. 8 4 8 4 4 4

43 Zeist — Odijk 12m 2 2 2 - 2 - 7:00 9:00 - 19:00
8p - - - 1 - 1 19:00 18:00 10:00 23:30
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45 Houten — Schalkwijk - 7:0 9:3 -

47 Houten — CS Centrz. 12m 2 2 4 1 1 - 6:30 8:00 10:30 1:00
47 CS Centrz. —Houten 12m 4 2 2 1 1 -

47 Hoograven —CS Centrz.vwwv = 12m - - - 1 1 1

48 Houten — Nieuwegein v.v. 12m 4 2 4 - 1 - 6:30 9:00 - 19:30
48 Nieuwegein — Maarssen 4 2 2 - - -

48 Maarssen — Nieuwegein 2 2 4 - - -

49 Ringlijn Houten-Zuid 12m 4 1 2 - - - 6:30 - - 19:00
51 Drieb.-Zeist — CS Centr 12m 4 2 4 2 2 2 6:00 7:30 10:00 21:00
52 Amersfoort — Zeist v.v. 12m 2 2 2 - 1 1 6:30 7:30 11:00 19:00
52 Zeist — CS Centrumzijde 4 2 2 - 2 2

52 CS Centrumzijde — Zeist 2 2 4 - 2 2

53 Zeist — CS Centrumzijde 12m 4 2 2 2 2 2 6:00 7:00 8:00 1:00

53 CS Centrumzijde — Zeist 2 2 4 2 2 2

55 Maartensdijk — CS Centrz. 12m 2 2 2 1 2 1 6:30 8:00 10:00 0:30

58 Hilversum — Zeist 12m 1 1 1 - 1 = 7:00 8:30 = 19:00
59 Hilversum — Zeist 12m 1 1 1 - 1 - 7:00 8:30 - 19:00
60 Nieuwegein — CS JbpIn Tram 4 4 4 2 4 2 5:30 6:30 7:30 1:00
61 lJsselstein — CS Jbpln. Tram 4 4 4 2 4 2 5:30 6:30 7:30 1:00
63 Vianen — CS Jaarbeurszijde 12m 4 2 2 - 2 - 6:30 7:30 - 20:00
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63 CS Jaarbeurszijde — Vianen

64 CS Jbrsz — Nwg Klooster 12m 2 2 2 - - - 6:30 - - 19:00

65 CS Jbrsz — Vianen 12m 4 2 2 - - - 6:00 - - 18:30

65 Vianen — CS Jbrsz 2 2 4 - - -

66 Nieuwegein — CS Jaarbrsz.  12m 2 2 2 - - - 7:00 - - 19:00

71 Doorn — Driebergen-Z. 12m 2 - 2 - - - 6:30 - - 21:00

71 Driebergen-Z. — N'gein-C 2 2 2 2 - -

72 Bilthoven — Nieuwegein-C~ 12m 2 2 4 - - - 6:30 - - 19:00

72 Nieuwegein-C — Bilthoven 4 2 2 - - -

74 Zeist — Vianen 12m 4 4 4 2 4 2 6:00 7:00 8:00 1:00

75 Rijsenburg — Drieb./Zst 12m 2 - 2 - - - 7:00 7:30 - 19:00
8p - 2 - - 2 -

77 Bilthoven NS — Duivenlaan  12m 2 2 2 2 2 4 6:00 7:00 8:00 1:00

77 Bhv Duivenln — N’gein-C 6 4 6 2 4 4

77 N’gein-Centrum — Zuid 2 2 2 2 2 2

78 Bhv Kwinkelier — Leyen 8p 2 2 2 2 2 2 7:00 7:30 8:00 1:00
122 N-Loosdr. —W’broek v.v.  8p 2 1 2 - 1 - 7:00 8:00 - 19:00
122 Westbroek — Overvecht 4 1 2 - 1 -

122 Overvecht — Westbroek 2 1 4 - 1 -

125 Ringlijn Vleuten 8p 1 1 1 1 1 1 6:30 9:00 10:00 22:00
126 Maarssen — De Meern 12m 2 2 2 - - - 7:00 - - 19:00
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127 Kockengen — Vleuten v.v. 6:3 9:0 10:00 22:00
127 Kockengen — Vleuten 12m 1 - - - - - 7:45 - - 7:45
128 CS Centrumz. — De Uithof  18m 4 - - - - - 7:00 - - 9:30
128 De Uithof — CS Centrumz. - - 4 - - - 15:30 - - 19:00
228 Nijenoord — De Uithof 18m 4 - - - - - 7:30 - - 9:30
228 De Uithof — Nijenoord - - 4 - - - 15:30 - - 18:30
242 Wijk bij D’stede — Uithof =~ 12m 2 - - - - - 7:00 - - 9:30
242 Uithof — Wijk bij D’stede - - 2 - - - 15:30 - - 19:00
247 Houten — CS Centrumz. 12m 2 - - - - - 7:00 - - 8:30
247 CS Centrumz. — Houten - - 2 - - - 16:00 - - 18:30
251 CS Centrumzijde — Zeist 12m 4 - - - - - 7:00 - - 9:30
251 Zeist — CS Centrumzijde - - 4 - - - 15:00 - - 18:00
252 Amersfoort — Rijnsweerd ~ 12m 2 - - - - - 7:00 - - 13:30
252 Rijnsweerd — Amersfoort - - 2 - - - 13:00 - - 19:00
265 Bilthoven — Nieuwegein-Z 12m 2 - - - - - 7:00 - - 8:30
265 Nieuwegein-Z — Bilthoven - - 2 - - - 16:00 - - 18:00
271 N’gein-Z — Driebergen-Z 12m 2 - - - - - 7:00 - - 9:00
271 Driebergen-Z — N’gein-Z - - 2 - - - 15:30 - - 18:00
281 Houten — De Uithof 12m 4 - - - - - 7:00 - - 13:30
281 De Uithof — Houten - - 2 - - - 13:00 - - 19:00
283 lJsselstein — De Uithof 12m 4 - - - - - 7:00 - - 13:30
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283 De Uithof — lsselstein 13:00 - 19:00
287 Vianen — De Uithof 12m 4 2 4 - - - 6:30 - - 19:00
412 Utrecht — Zeist 18m 4 ritten op donderdag- en vrijdagnacht  2:00 - - 5:00
441 Utrecht — Wijk bij Duurst.  12m 2 ritten op zaterdagnacht - 2:00 - 5:00
447 Utrecht — Houten 12m 3 ritten op zaterdagnacht - 2:00 - 4:30
452 Utrecht — Amersfoort 12m 2 ritten op zaterdagnacht - 2:00 - 5:00
474 Utrecht — Vianen 12m 3 ritten op zaterdagnacht - 1:30 - 4:30
477 Utrecht - Bilthoven 12m 2 ritten op zaterdagnacht - 3:00 - 4:30
495 Utrecht — lsselstein 12m 3 ritten op zaterdagnacht - 2:30 - 5:00

Aansluitingen

In het Vervoerplan 2014 is uitvoerig beschreven welke aansluitingen worden geboden en zijn de achtergronden

toegelicht. Ten opzichte daarvan verandert er in 2015 niets. Voor de volledigheid herhalen we ze hier nog eens.
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Utrecht Centraal

Alle eerste en laatste ritten van de dag komen tegelijk aan op en vertrekken van Utrecht Centraal. We hebben

dit aankomst- en vertrekmoment nauw afgestemd op de vroege en late intercitytreinen naar en uit

Amsterdam.
Aloemene aansluitingen Eerste ritten Eerste ritten Eerste ritten Laatste ritten
9 9 Ma t/m vr Zaterdag Zondag Alle dagen
Aankomst Utrecht Centraal 6:18 7:03 8:03
Vertrek Utrecht Centraal 6:20 7:05 8:05 0:30 1:00

Als extra service hanteren we bij de twee laatste ritten een overstaptijd van vijf minuten.

Alleen lijn 28 vertrekt ook na 1:00 uur nog eenmaal richting de binnenstad en De Uithof vanaf Utrecht CS.

Regio

In het onderstaande overzicht hebben we de aansluitingen in de regio op een rijtje gezet.

Halte Aansluiting Overstaptijd

Station Utrecht Overvecht 30 De Uithof Trein Hilversum 5 min

Station Utrecht Lunetten 15 Hoograven Trein Geldermalsen 4 min
31 De Uithof Trein Geldermalsen

Station Utrecht Leidsche Rijn 48 Lage Weide Trein Woerden 5 min

Station Maarssen 34/36 Maarssen/Zuilen  Trein Breukelen 4 min
37 Maarssenbroek Trein Breukelen

Station Vleuten 125 Vleuten Trein Utrecht 4 min
127 Kockengen Trein Utrecht

Station Bilthoven 72 De Uithof Trein Amersfoort/Zwolle 5 min
72 De Uithof Trein Soest/Baarn
258 Berg en Bosch Trein Amersfoort/Zwolle

Station Driebergen-Zeist 43 Odijk Trein Ede/Arnhem+Utrecht 4 min
71 De Uithof Trein Ede/Arnhem
75 Rijsenburg Trein Utrecht

Station Bunnik 242 Wijk bij Duurstede  Trein Utrecht 4 min
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Halte Aansluiting Overstaptijd
Station Houten 45 Schalkwijk Trein Utrecht 5 min

47 Utrecht Trein Geldermalsen

48 Nieuwegein Trein Geldermalsen

49 Houten Zuid Trein Utrecht

281 De Uithof Trein Geldermalsen
Vianen Lekbrug 63/74/287/400 63/74/287400 2 min
Odijk N229/Zeisterweg 41 Utrecht 43 Driebergen-Zeist 2 min
Utrecht P+R Westraven 71/72 De Uithof Tram Nieuwegein 3 min
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6. Kwantiteiten

Voor 2014 is uitgegaan van een maximum van 890.000 dienstregelinguren (dru). Door de wijzigingen in de loop

van 2014 en aanpassingen van rijtijden is dit aantal dru al veranderd.

Door de in hoofdstuk 3 voorgestelde wijzigingen verandert het aantal dru in 2015. We hebben daarvan een
globale berekening per week gemaakt. Het resultaat is, dat het aantal dru per week toeneemt met 70, op

jaarbasis met ca. 3.600.

DRU per week
Voorstel DRU
Lijn 71-271-72 0
Lijn 74 Stadscentrum - Vianen 60
Lijn 77 Leijenseweg -18
Lijn 78 Avond - Zondag 28 +
Totaal 70

Tenslotte wijzigt het aantal dru door het laten vervallen van de voorzomerdienstregeling (zie hoofdstuk 5).

Voor 2015 heeft het BRU een maximum gesteld van 900.000 dru. We gaan ervan uit, dat we met alle
wijzigingen binnen dit budget blijven. In de loop van augustus 2014 stellen wij een eerste berekening op om

vast te stellen of dat inderdaad het geval is.
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