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Voorgestelde behandeling: ter informatie 

 
 
Geachte dames en heren, 
 
Inleiding 

Voor de planmatige verkeershandhaving wordt jaarlijks een handhavingsplan vastgesteld. Dit gebeurt door de 
Stuurgroep Integrale Verkeersveiligheid Midden-Nederland (verder te noemen de stuurgroep). Voorzitter van de 
stuurgroep is het Openbaar Ministerie Parket Midden-Nederland (OM). Leden zijn de burgemeester van Eemnes, 
de burgemeester van Laren, een wethouder van Zeewolde, de politie en de provincies. De uitvoering van het 
handhavingsplan is in handen van het Team Verkeer van de politie Eenheid Midden-Nederland.  
 
Aanleiding 

De stuurgroep heeft het Handhavingsplan 2015 van de politie Eenheid Midden-Nederland vastgesteld. 
 
Voorgeschiedenis 

Na vorming van het Openbaar Ministerie Parket Midden-Nederland en de politie Eenheid Midden-Nederland in 
2013 betreft het handhavingsplan de voormalige politieregio’s Utrecht, Gooi en Vechtstreek en Flevoland. De 
politie doet jaarlijks een voorstel voor het handhavingsplan, met daarin de trajecten waar snelheidshandhaving de 
grootste bijdrage levert aan de verkeersveiligheid. De provincie Utrecht zorgt voor voorlichting ter ondersteuning 
van de handhaving. Bijvoorbeeld door de ondersteuning van alcoholcontroles met BOB-teams. Dit is vastgelegd 
in het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2015-2018. 
 
Essentie / samenvatting: 

Team Verkeer controleert planmatig op de landelijk vastgelegde thema’s. Deze landelijk vastgelegde thema’s zijn 
samengevat in de zogenaamde HelmGRAS-feiten: het niet dragen van de Helm en de Gordel, rijden door Rood 
licht, rijden met Alcohol op en met een te hoge Snelheid. Onder het thema snelheid vallen ook handhaving op 
gevaarlijk en/of asociaal rijgedrag en de constructiesnelheid van brom- en snorfietsen. Door de HelmGRAS-feiten 
vallen veel verkeersslachtoffers. Aanvullend zet de politie Eenheid Midden-Nederland in op snelheidscontroles bij 
wegwerkzaamheden en op niet handsfree bellen/afleiding en is er aandacht voor ouderen in het verkeer, 
fietsverlichting en landbouwverkeer.  
 
Het Handhavingsplan 2015 van de politie Midden-Nederland - Team Verkeer bevat de ‘trajectwegen’, de wegen 
waar het Team Verkeer planmatig op snelheid handhaaft. De keuze voor de locaties voor handhaving op rood 
licht wordt nog vastgesteld. De basis hiervoor zijn gegevens over ongevalsoorzaken en gegevens over het 
overtredingsgedrag op snelheid en rood licht. Klachten worden in de eindafweging meegenomen. Hiermee wordt 
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beoogd om de handhaving optimaal bij te laten dragen tot de vermindering van het aantal verkeersslachtoffers. 
Jaarlijks is sprake van een verschuiving in de trajectwegen. Kanttekening hierbij is dat de ongevalsregistratie bij 
de politie van 2010 t/m 2012 vrij laag was. In 2013 is de registratie verbeterd.  
 
Het Handhavingsplan 2015 bevat voor de provincie Utrecht tien provinciale en vier gemeentelijke trajectwegen. 
Op provinciale wegen staan tevens 9 flitspalen voor controles op rood licht en snelheid.  
 
De provinciale wegen waar in 2015 planmatig op snelheid wordt gehandhaafd zijn: 
1. N201 tussen de provinciegrenzen met Noord-Holland; 
2. N224 van tussen Zeist en Woudenberg; 
3. N225 van Driebergen tot Doorn, van Doorn tot Rhenen en van Rhenen tot de provinciegrens met Gelderland; 
4. N226 van Amersfoort tot Maarsbergen; 
5. N417 van de N234 tot de provinciegrens met Noord-Holland; 
6. N204 van de N210 tot Woerden; 
7. N210 van Lopik tot Nieuwegein; 
8. N229 van Bunnik tot Wijk bij Duurstede; 
9. N230 tussen de A2 en Utrecht; 
10. N233 van provinciegrens met Gelderland tot de A12 bij Veenendaal. 
 
Videosurveillance vindt plaats op alle provinciale wegen, waarbij het accent ligt op de hierboven genoemde 
trajectwegen, in 2015 aangevuld met enkele extra wegen: 

1. N237 van Utrecht naar Amersfoort; 

2. N402 van de N201 tot de N403. 

 

Op de N228 is tussen de N204 en Utrecht is extra aandacht voor alcohol.  

 

Naast controles op basis van objectieve verkeersonveiligheid zijn er ook controles op basis van subjectieve 
verkeersonveiligheid mogelijk. Bij controles op basis van subjectieve verkeersonveiligheid wordt gedurende 3-6 
maanden projectmatig op snelheid gecontroleerd op klachtlocaties. Het gaat hierbij vooral om 30- en 60-
kilometerwegen. De wegbeheerder onderbouwt de subjectieve verkeersonveiligheid door een overzicht van 
klachten, een enquête bij omwonenden en snelheidsmetingen. Ook is er een reservering voor het nemen van 
infrastructurele maatregelen. Dit laatste omdat het OM het uitgangspunt hanteert dat de inrichting van 30- en 60-
kilometerwegen naleving van de snelheidslimiet moet afdwingen. 
 
Bij de keuze voor de trajectwegen wordt een afweging gemaakt. Voor de N411 (Bunnik-Utrecht) geldt 
bijvoorbeeld dat snelheid geen primaire ongevalsoorzaak is. Handhaving op snelheid is dan niet effectief. De 
provincie heeft wel de afstelling van de verkeersregelinstallatie aangepast om roodlichtnegatie van automobilisten 
en (brom)fietsers te voorkomen. Op dit moment worden verdere mogelijkheden voor verbetering onderzocht. 
Daarnaast zijn er bijvoorbeeld voor (brom)fietsers borden geplaatst om het wachten voor het rode licht te 
stimuleren. Inmiddels is er voor de N411 een plan vastgesteld om de verkeersveiligheidsknelpunten op te lossen.  
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 

Een integrale aanpak van infrastructuur, educatie en handhaving draagt bij aan en het doel uit het 
Mobiliteitsprogramma ‘Minder is beter’: tussen 2015 en 2028 is er een continue dalende trend zichtbaar in het 
aantal verkeersdoden en ernstig gewonden. De nadere uitwerking van het Mobiliteitsprogramma op dit punt ligt 
vast in het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2015-2018 (Statenbrief 6 januari 2015, 2015MME18) en in 
de Statenbrief over verkeersveiligheid in de trajectaanpak d.d. 6 januari 2015 (2015MME20). 
 
Financiële consequenties 

Geen.  
 
Vervolgprocedure/voortgang 

De stuurgroep overlegt 3 keer per jaar over de verkeersveiligheid en de handhaving op trajectwegen. 
 
Concreet voorliggende vraag aan Statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van deze brief. 
 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
De voorzitter,  
 
De secretaris, 


