College van Gedeputeerde Staten
statenbrief

Aan Provinciale Staten
Statencommissie MME

DATUM 10-2-2015

ONS NUMMER 81167E8C REFERENTIE

NUMMER PS 2015MME28 DOORKIESNUMMER 2641

BILAGE Voorontwerp E-MAILADRES hans.kraaij@provincie-utrecht.nl
voorkeursvariant

Onderwerp Statenbrief: Reconstructie aansluiting Schutterhoeflaan — N226 (Leusden)

Voorgestelde behandeling: ter informatie

Geachte dames en heren,

Inleiding

Aanleiding

Het verkeer op de N226 tussen Leusden-Zuid en de aansluiting op de A28 (Hertekop) is de afgelopen jaren
toegenomen als gevolg van de nieuwe wijk Tabaksteeg en capaciteitsuitbreiding van de A28. Tot 2020 wordt op
de N226 tussen de A28 en Leusden-Zuid een toename verwacht van 17.500 naar 25.500 auto’s per dag.

Om doorstromings- en veiligheidsproblemen te beperken die met deze verkeerstoename gepaard gaan, hebben
de provincie en de gemeente Leusden in het verleden al besloten tot het treffen van de volgende maatregelen
aan de N226 (van zuid naar noord, zie figuur 1):

e Aanleg van een nieuwe ontsluitingsweg van Leusden-zuid op de N226 (Groene Zoom)

e Afsluiting van de bestaande ontsluitingsweg van Leusden-zuid op de N226 (Maanweg)

e Verplaatsing van de komgrens zuidelijk van de Groene Zoom naar noordelijk van de Groene Zoom

e Verlaging van de maximum snelheid binnen de bebouwde kom van 70 naar 50 km/u

e Reconstructie van Hertekop, inclusief snelheidsverlaging op het kruispunt van 80 naar 60 km/u

Na uitvoering van deze vijf maatregelen resteert er nog een knelpunt: de aansluiting van woningen ten oosten van
de N226 is onveilig en heeft een negatief effect op de bereikbaarheid van de circa 45 woningen aan de
Schutterhoeflaan, drie woningen aan de Ruitenbeeklaan, de zorgboerderij op landgoed Groot Schuttershoef en
vier woningen die rechtstreeks aangesloten zijn op de N226. De huidige situatie voldoet niet aan de landelijke
richtlijnen voor het goed en veilig inrichten van wegen. In de Road Protection Score (EuroRAP) van de ANWB
krijgt de N226 nabij de Schutterhoeflaan één ster. Dit is de laagst mogelijke score. Dit wordt bevestigd door de
bewoners van de Schutterhoeflaan die klachten hebben geuit over de zichtbaarheids- en bereikbaarheids-
problemen. Het betreffende wegvak is met acht geregistreerde ernstige ongevallen in de periode 2008-2013 het
op twee na onveiligste wegvak op ons provinciale wegennet. De helft van deze ongevallen vond plaats op de
kruispunten met de Schutterhoeflaan en de Ruitenbeeklaan. Van deze ongevallen zou 75% waarschijnlijk niet
gebeurd zijn als er een parallelweg was geweest.



Figuur 1: Overzichtskaart N226 tussen Leusden-Zuid en de A28

Voorgeschiedenis

De afgelopen jaren zijn diverse maatregelen getroffen om de doorstroming en de verkeersveiligheid op de
aansluiting N226-Schutterhoeflaan te verbeteren. In 2008 zijn kleinschalige maatregelen getroffen om de
zichtbaarheid van de aansluiting Schutterhoeflaan - N226 te vergroten. Ook daarna hebben er nog minimaal vier
slachtofferongevallen plaatsgevonden op deze plek, omdat het voor auto’s nog steeds lastig is om van de
Schutterhoeflaan op de N226 te komen en bij deze manoeuvre een gevaar zijn voor voorbij rijdende fietsers.
Daarbij hindert afslaand verkeer het doorgaand verkeer op de N226 op een plek waar de streefwaarden voor de
gemiddelde rijsnelheid voor auto’s in de ochtendspits niet worden gehaald.

Essentie / samenvatting

Ter verbetering van de verkeersveiligheid van de aansluiting van de Schutterhoeflaan op de N226
(Arnhemseweg) wordt de Schutterhoeflaan in Leusden losgekoppeld van de N226 en via een nieuw aan te
leggen parallelweg aangesloten op de Lockhorsterweg nabij de aansluiting op de A28 (Hertekop). Tevens wordt
de maximum snelheid op de hoofdrijpbaan van de N226 tussen Hertekop en de bebouwd kom over een afstand
van 350 meter verlaagd van 80 naar 60 km/uur. Om de aanleg van de parallelweg mogelijk te maken, wordt de
hoofdrijpaan naar het westen opgeschoven.



Een maximum snelheid van 60 km/u op gebiedsontsluitingswegen wordt alleen in specifieke gevallen gehanteerd.
De verkeersveiligheid is leidend bij de keuze voor het snelheidsregime; automobilisten moeten ten allen tijde
begrijpen welk (snelheids)gedrag van hen verwacht wordt. Reden om in deze situatie een maximum snelheid van
60 km/u te hanteren is dat het gaat over een kleine afstand (350 meter) tussen twee punten waar de maximum
snelheid 50 respectievelijk 60 km/u wordt. Het snelheidsregime bij Hertekop (60 km/u) wordt in het wegbeeld
ondersteund met een kruispuntplateau en bij de komgrens (50 km/u) met een plateau. Hierdoor is de kans klein
dat auto’s in een tijdsbestek van zo’'n 20 seconden in de verleiding komen om harder te gaan rijden dan 60 km/u,
waardoor de veiligheid gewaarborgd is.

N226 Aansluiting Schutterhoeflaan provincie :: Utrecht
Figuur 2: Huidige situatie nabij de Schutterhoeflaan met links de hoofdrijbaan en rechts het fietspad,;
de ingang Schutterhoeflaan ligt voor het witte huis en daarachter ligt de Ruitenbeeklaan.

N226 Aansluiting Schutterhoeflaan ' ' provincie :: Utrec
Figuur 3: Animatie van voorkeursvariant nabij de Schutterhoeflaan.



Belangrijkste kanttekening bij de bij de voorkeursvariant is de aantasting van de ecologische hoofdstructuur
(EHS) en het kappen van (monumentale) bomen. Voor nieuwe ontwikkelingen in de EHS geldt dat ze niet mogen
leiden tot significante aantasting van de wezenlijke waarden en kenmerken, van de oppervlakte en van de
samenhang tenzij er sprake is van groot openbaar belang en alternatieven ontbreken (Provinciale Ruimtelijke
Verordening art. 4.11). Aantasting van de wezenlijke waarden van de EHS is onvermijdelijk omdat er ten oosten
van de huidige weg geen ruimte is voor uitbreiding in verband met de daar gelegen woningen (zie figuur 2). Toch
kiezen wij voor aanpassing van de weg, omdat er sprake is van een groot openbaar belang: de
verkeersveiligheid.

Het kappen van de bomen leidt vanuit landschappelijk oogpunt niet tot grote bezwaren, omdat er nieuwe bomen
in een laanstructuur geplant worden (zie figuur 3), die een betere verkeersgeleiding geven en op termijn

een landschapsbeeld opleveren dat past bij de provinciale ambities. Dit sluit bovendien aan op de bomen langs
de Kersenbaan aan de andere kant van de A28 in Amersfoort.

De parallelweg is maar aan één kant aangesloten op de hoofdrijbaan en er liggen geen boerderijen aan de
parallelweg liggen. Daarom is het niet mogelijk dat de parallelweg zal worden gebruikt door landbouwverkeer of
als sluiproute. Het landbouwverkeer blijft op de hoofdrijpbaan. Naar verwachting zal dit net als nu - door de kleine
aantallen - geen problemen opleveren.

Meetbaar / beoogd beleidseffect

¢ Vermindering van het aantal slachtofferongevallen met minimaal 1 per 2 jaar.

e Betere bereikbaarheid van Schutterhoeflaan, Ruitenbeeklaan en zorgboerderij en woningen langs de N226.

e Verbetering leefbaarheid voor bewoners langs de N226: De geluidsbelasting van de acht woningen aan de
Arnhemseweg bedraagt meer dan 60 dB Lgen. Van deze woningen hebben er twee een geluidbelasting van
meer dan 65 dB en drie meer dan 70 dB. Door het verschuiven van de hoofdrijbaan naar het westen en
verlaging van de maximum snelheid van 80 naar 60 km/u zal deze geluidsbelasting afnemen.

Financiéle consequenties

De realisatie is geraamd op € 2.592.000. De gemeente Leusden draagt € 250.000 bij, waardoor een bedrag van
€ 2.342.000 gedekt moet worden uit het Mobiliteitsprogramma.

Vervolgprocedure/voortgang

De voorkeursvariant vormt samen met de reconstructieplannen voor de aansluiting A28 en voor de fietstunnel
Hertekop een integraal verkeerstechnisch plan voor de N226 tussen de bebouwde kommen van Leusden en
Amersfoort. Het integrale plan past niet in de bestemming van de gronden die in het vigerende bestemmingsplan
van de gemeente Leusden zijn opgenomen. Om die reden zal de bestemming van de betreffende gronden
moeten worden gewijzigd. Conform het Mobiliteitsplan zal voor deze provinciale infrastructuur een provinciaal
inpassingsplan worden opgesteld. Het college van burgemeester en wethouder van de gemeente Leusden is
akkoord gegaan met deze rolinvulling door de Provincie. U bent in maart 2014 geinformeerd over de bestuurlijke
afspraken die met de gemeente Leusden zijn gemaakt in het kader van de Realisatie-impuls mobiliteitsprojecten.

Een deel van de onderzoeken zal worden uitgevoerd in de volgende fase van het project, maar op basis van wat
nu bekend is, kan geconcludeerd worden dat het project uitvoerbaar is.

Na het besluit over de voorkeursvariant zullen de volgende besluitvormingstrajecten worden doorlopen:

1. Grondaankoop: Voor uitvoering van de voorgestelde maatregel zal van meerdere grondeigenaren grond
moeten worden verworven. Met name de verwerving van de benodigde grond van een aantal particulieren
ligt gevoelig, omdat het hier tuinen betreft. Voor verwerving van alle gronden zal na vaststelling van de
voorkeursvariant waarschijnlijk en minimaal 2 jaar nodig zijn.

2. Inpassingsplan: In dit besluit wordt de nieuwe bestemming van het plangebied vastgelegd. Voor de nadere
uitwerking van de voorkeursvariant en onderbouwing van het planologisch besluit, zullen diverse
onderzoeken verricht worden voor onder andere ecologie, archeologische waarden en geluid. Uit deze
onderzoeken zal onder meer duidelijk worden hoeveel EHS en hoeveel bomen gecompenseerd moeten



worden en waar dit zal gebeuren. Als deze onderzoeken gereed zijn, kan het inpassingsplan worden
opgesteld en in procedure gebracht worden. Een voorbereidingsbesluit wordt niet noodzakelijk geacht,
aangezien op de benodigde gronden geen bouwtitels zijn gelegen en de gemeente niet voornemens is om
deze te creéren. Voorts zal desgewenst een planschaderisicoanalyse worden uitgevoerd.

3. Verkeersbesluit: In dit besluit wordt de verkeerskundige inricht van de weg inclusief belijning en bebording
vastgelegd.

Het inpassingsplan zal ter besluitvorming aan u worden voorgelegd.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten
Kennis te nemen van deze brief.
Gedeputeerde Staten van Utrecht,
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De secretaris,



