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Voorgestelde behandeling: ter informatie 

 
Geachte dames en heren, 
 
Inleiding 

Hierbij ontvangt u ter informatie het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2015-2018 als nadere uitwerking 
van het Mobiliteitsprogramma 2015-2018. In bijgevoegde Statenbrief (2) beschrijven we hoe wij als provincie 
Utrecht werken aan de veiligste oplossing voor de inrichting van onze provinciale wegen en de prioritering daarin, 
in combinatie met de afweging van het totaal aan maatregelen. 
 
Voorgeschiedenis 
Zowel het op 7 juli 2014 vastgestelde Mobiliteitsplan 2015-2028 als het aflopen van het convenant ‘Provincie 
Utrecht Verkeersveiliger’ (per 31-12-2014) zijn aanleiding voor het schrijven van dit uitvoeringsprogramma. De 
afgelopen twee jaar werd het Werkplan Verkeersveiligheid door ons vastgesteld. Vóór 2013, toen de bestuurlijke 
overeenkomst ‘Samenwerking ROV Utrecht’ nog van kracht was, werd dit gedaan door het Dagelijks Bestuur van 
het Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid (ROV) Utrecht.  
 
Essentie / samenvatting: 
In het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2015-2018 staat het verkeersveiligheidsbeleid beschreven voor 
de komende vier jaar en hoe de provincie Utrecht, in samenwerking met onze partners, de verkeersveiligheid wil 
verbeteren. Dit doet de provincie hoofdzakelijk vanuit de wegbeheerdersrol (inzet op veilige wegen) en vanuit  de 
regisseursrol (inzet op gedragsbeïnvloeding door voorlichting/educatie en handhaving).  
 
Doelstelling is dat tussen 2015 en 2028 er een continue dalende trend zichtbaar is in het aantal verkeersdoden en 
ernstig gewonden. Om het aantal doden en verkeersgewonden terug te dringen zetten we in op een viertal pijlers. 
Op basis van de analyse van de ongevalcijfers richten we ons  op het gebied van gedragsbeïnvloeding extra op 
drie focusgroepen (fietsers, beginnende bestuurders en enkelvoudige ongevallen, waarbij geen andere 
bestuurder is betrokken). In aansluiting op het Mobiliteitsplan 2015-2028 is er voor de komende vier jaar een 
vernieuwde aanpak op het gebied van de infrastructuur, voorlichting en verkeerseducatie. Ten aanzien van 
handhaving en innovatie wordt de huidige aanpak voortgezet. 
 
Vier pijlers 

Bij het terugdringen van het aantal verkeersdoden- en gewonden hebben we twee rollen: 
1. Regisseur voor de totale regio en verantwoordelijkheid voor het behalen van de regionale doelstellingen 
voor verkeersveiligheid; 
2. Wegbeheerder van de Utrechtse provinciale wegen. 
 
Vanuit die rollen richten wij ons de komende jaren op de volgende vier pijlers: 
In de rol van proactieve wegbeheerder 

1. Aanleg duurzaam veilig provinciaal wegennet (zie hiervoor ook bijgevoegde Statenbrief (2)); 
We pakken als wegbeheerder ons wegennetwerk via trajectmanagement aan. Dit betekent dat verkeersveiligheid 
al vanaf de planning voor aanleg, onderhoud en reconstructies van wegen wordt meegenomen. Met een 
frequentie van zes jaar is elk wegtraject aan de beurt voor onderhoud. Drie jaar daarvoor start een studie waarbij 



  

wordt onderzocht of er maatregelen moeten worden uitgevoerd om de verkeersveiligheid en de doorstroming te 
verbeteren. Vernieuwend is dat we hierbij een aanpak nastreven waarbij alle belangen (omgeving, veiligheid en 
ruimtelijke kwaliteit) integraal afgewogen worden. Hierbij worden ook de omgevingspartners (gemeenten en 
dorpsraden etc.) betrokken.      
 
In de rol van regisseur 

2. Gedragsbeïnvloeding ter verbetering van de verkeersveiligheid (samen met onze partners); 
Om het gedrag van de weggebruiker op een positieve manier te beïnvloeden vinden we de inzet van 
verkeerseducatie belangrijk, zo bieden we in samenwerking met gemeenten lespakketten aan op scholen. 
Daarnaast ondersteunen we de landelijke campagnes op het gebied van verkeersveiligheid en vinden we het 
belangrijk om verkeersvoorlichting ook op lokaal niveau vorm te geven door buurtacties mogelijk te maken waarbij 
buurtbewoners en andere lokale partijen acties organiseren en uitvoeren om de verkeersveiligheid in hun wijk te 
vergroten.  

3. Handhaving in combinatie met voorlichting/communicatie (gericht verkeerstoezicht); 
We vinden het belangrijk om aan handhaving uitvoerige communicatie te koppelen, dit om weggebruikers van het 
gewenste gedrag te overtuigen en ter vergroting van de gevoelsmatige pakkans. We blijven samen met Politie 
Midden-Nederland en het Openbaar Ministerie Midden-Nederland inzetten op activiteiten die deels een preventief 
karakter hebben (door verkeersdeelnemers te informeren via voorlichting en campagnes) en deels door 
activiteiten die een repressief karakter hebben (door de inzet van handhaving). 

4. Samenwerking met de andere wegbeheerders (Rijkswaterstaat en gemeenten). 

Verkeersveiligheid kun je alleen maar op alle niveaus aanpakken, ieder vanuit zijn eigen rol en 
verantwoordelijkheid. Als provincie doen we dat vanuit onze rol als wegbeheerder en als regisseur. Zo blijven we 
samen met derden (overheden, bedrijfsleven, kennisinstellingen en maatschappelijke organisaties) zoeken naar 
innovatieve oplossingen en nieuwe manieren van gedragsbeïnvloeding die we kunnen toepassen in de praktijk.  
 
Daarnaast richten we ons, op basis van de analyse van de ongevalcijfers en met name voor de activiteiten op het 
gebied van gedra gsbeïnvloeding, op drie focusgroepen:  
•  Fietsers:    vooral gericht op jonge en oudere fietsers; 
•  Beginnende bestuurders:  jonge bromfietsers (16-25 jaar) en jonge automobilisten (18-25 jaar); 
•  Enkelvoudige ongevallen: zowel voor de auto als voor de fiets.  

 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 

Het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2015-2018 draagt bij aan het realiseren van de provinciale 
doelstelling voor het verminderen van het aantal verkeersslachtoffers in de provincie Utrecht. 
 
Kanttekeningen 

De transitie van het BRU naar de provincie Utrecht zal vanaf 1 januari 2015 plaatsvinden. De vigerende BRU 
beleidsstukken zijn tot 2020 uitgangspunt, dat laat onverlet dat de PS bevoegdheid heeft om tussentijds beleid te 
actualiseren. Om te komen tot een geïntegreerd BRU- en provinciebeleid wordt, niet eerder dan na 2 jaar, een 
proces ingericht van herijking van beleid. In dit proces worden de huidige BRU-gemeenten vooraf bestuurlijk 
geconsulteerd. Dit geldt ook voor het uitvoeringsprogramma. 
 
Bestuurlijke dilemma’s / politieke gevoeligheid 

Op basis van de gemaakte afspraken tussen BRU en de provincie Utrecht is alleen er voor het onderdeel 
verkeerseducatie een verschil tussen het beschikbare provinciale budget en de inzet voor de BRU-gemeenten en 
niet-BRU-gemeenten. Als provincie bedienen we sinds de opzegging van de bestuursovereenkomst 
‘Samenwerking ROV-Utrecht’ door het BRU alleen nog de17 niet -BRU-gemeenten voor wat betreft 
verkeerseducatie. Dit is de huidige werkwijze en verwachting is dat hier dan ook geen bestuurlijke bezwaren voor 
zijn. 
 
Financiële consequenties 

Voor de financiering van de uitvoering gebruiken we de gelden die gereserveerd zijn in het Mobiliteitsplan voor 
verkeersveiligheid. Voor de periode 2015 tot en met 2028 is dat € 61,8 mln, daarvan wordt nu een bedrag van     
€ 3,3 mln beschikbaar gesteld. De middelen voor infrastructurele maatregelen ten behoeve van de 
verkeersveiligheid voor deze periode zullen beschikbaar gesteld worden via de trajectaanpak en actieplan fiets.  
 
Vervolgprocedure/voortgang 

Jaarlijks zal verantwoording afgelegd worden aan Provinciale Staten over de besteding van de financiële 
middelen. 
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van deze brief en het Uitvoeringsprogramma Verkeersveiligheid 2015-2018. 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
 
De voorzitter,  
De secretaris,  


