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Onderwerp Statenbrief: realisatieovereenkomst project Stationsgebied Driebergen-Zeist

Voorgestelde behandeling: ter oriénterende bespreking

Geachte dames en heren,

Inleiding

Op basis van de bestuursovereenkomst van 18 mei 2010 en de samenwerkingsovereenkomst van 18 april 2012
is het project stationsgebied Driebergen-Zeist inhoudelijk en financieel verder geoptimaliseerd en is het punt
bereikt om over te gaan tot de realisatiefase. Betrokken partijen willen een realisatieovereenkomst met elkaar
tekenen, zodat ProRail de voorbereiding kan treffen om tot realisatie over te gaan. De bouwfase kan in 2016
starten met als doel dat in de loop van 2019 het nieuwe station en de volledige onderdoorgang van de N225 kan
worden opgeleverd. Tevens zal NS de voorbereiding, realisatie en beheer van een nieuw te bouwen P&R-
voorziening op zich nemen nadat zij daarvoor een subsidiebeschikking heeft gekregen. De P&R-garage kan in de
eerste helft van 2016 opgeleverd worden.

Aanleiding

De planvormingsfase staat op het punt afgerond te worden, zodat het project over kan gaan naar de
realisatiefase. De commissie, bestaande uit ProRail, NS, Bestuur Regio Utrecht, gemeente Zeist, gemeente
Utrechtse Heuvelrug en provincie Utrecht, heeft op 1 december 2014 de realisatieovereenkomst (ROK) en het
daarmee samenhangende regioconvenant vastgesteld, evenals de bijbehorende inhoudelijke en financiéle
bijlagen. Voordat ProRail daadwerkelijk kan starten met de aanbestedingsfase is een ondertekende ROK
noodzakelijk. Met het oog daarop dient deze overeenkomst in de besturen van de betrokken partijen te worden
vastgesteld, wat Gedeputeerde Staten op 6 januari 2015 hebben gedaan.

Voorgeschiedenis

Met name sinds de bestuursovereenkomst van 18 mei 2010 is door de betrokken partijen gewerkt aan de
totstandkoming van een samenhangend ontwerp voor een nieuw station met bijbehorende voorzieningen en de
verkeersinfrastructuur in de directe omgeving binnen de gestelde inhoudelijke en financiéle kaders. Het voorlopig
ontwerp voor het stationsgebied is op 6 maart 2012 door GS onderschreven. Op 18 april 2012 is de
samenwerkingsovereenkomst om te komen tot een realisatieovereenkomst door betrokken partijen ondertekend.
Vervolgens is het project inhoudelijk en financieel verder geoptimaliseerd, waarbij het nu zover is dat wij met het
project de realisatiefase willen ingaan.

Essentie / samenvatting:

De afgelopen jaren is intensief samengewerkt om het project stationsgebied Driebergen-Zeist inhoudelijk en
financieel verder te optimaliseren met als resultaat dat de Stuurgroep van het project op 1 december 2014 de
kaders voor de realisatiefase heeft vastgesteld. Om tot uitvoering om over te kunnen gaan tot willen de betrokken



regionale overheden met ProRail een realisatieovereenkomst aangaan, in combinatie met een regioconvenant
met de onderlinge afspraken tussen de overheden. Het project voldoet aan de eerder vastgestelde inhoudelijke
uitgangspunten en past binnen het eerder gereserveerde budget. In de realisatiefase blijft de provincie bij het
project betrokken als opdrachtgever namens de regionale partijen.

Meetbaar / beoogd beleidseffect

Streven naar doelmatige bereikbaarheid: met de spoorverbreding kunnen ambities van Randstadspoor en
Programma Hoogfrequent Spoorvervoer verwezenlijkt worden. Voorts wordt de multimodale knooppuntfunctie
versterkt door de aanleg van een hoogwaardig busstation en goede P&R-voorzieningen. Tevens wordt een groot
veiligheidsknelpunt opgelost en de doorstroming sterk verbeterd door de aanleg van een ongelijkvloerse
spoorkruising.

Financiéle consequenties

Op grond van eerdere overeenkomsten met betrokken partijen is in het verleden inmiddels € 8,15 miljoen
(prijspeil 2010) gereserveerd als provinciale bijdrage aan het project. De dekking hiervan is gereserveerd in het
coalitieakkoord 2007-2011 (€ 5 miljoen) en in de BDU (€ 3,374 miljoen, incl. indexering). Op 1 juni 2010 heeft GS
besloten tevens een bedrag van € 2 miljoen te reserveren voor een eventuele extra fietstunnel bij het station, voor
het geval de financiering ervan mogelijk niet paste in het projectbudget. Alle genoemde bedragen, in totaal €
10,374 miljoen, zijn verwerkt in de begroting.

Het totale budget dat voor de regionale projectonderdelen beschikbaar is bedraagt € 33,311 miljoen en is als
volgt opgebouwd:

Partij Geindexeerde bijdragen op grond van
bestuursovereenkomst 18 mei 2010

Provincie Utrecht €8,374

BRU € 8,374

Utrechtse Heuvelrug €5,164

Zeist €5,164

Totaal € 27,076

Subsidiegelden

Subsidie Verder €16

Subsidie Programma ‘Groei op het Spoor’ €20
Randstadspoor €2,735

Bijdrage NS €0,9

Subtotaal € 34,311
Projectkosten, reeds uitgegeven €1,0 /-

Totaal € 33,311 miljoen

De subsidiebedragen zijn vaste bedragen die tijdens de uitvoering van het project niet worden aangepast. De
bijdrage per partij wordt gedurende de looptijd van het opgehoogd in overeenstemming met de IBOI-index
(prijsindex voor bruto overheidsinvesteringen), die jaarlijks op basis van de werkelijke economische
omstandigheden van het voorafgaande jaar door het Centraal Bureau voor de Statistiek (CBS) wordt vastgesteld.

Gelet op de laatste investeringsramingen van ProRail en de beoordeling hiervan in een onafhankelijke second
opinion is de verwachting dat het beschikbare regiobudget naar verwachting voldoende groot is voor de
financiering van de regionale planonderdelen. Tussen regionale partijen is afgesproken dat we het restant van het
regiobudget willen reservering voor het kunnen opvangen van eventuele risico’s bijvoorbeeld door het wegvallen
van subsidies of een overschrijding van de projectkosten.



Plandeel Geraamde investering

P&R €10,8
Regionale onderdelen Infraproject € 20,7
Totaal € 31,5 miljoen

Bijkomende kosten voor regiopartijen

Kosten opdrachtgever regiopartijen €0,3
Reservering IBOI-indexering €0,7
Risicoreservering subsidies, overschrijding kosten €0,67
Totaal €333
Regionaal budget € 33,311
Ruimte in budget bij aanvang realisatiefase €0

De investeringsbijdrage aan de P&R-garage is een vaste bijdrage in de vorm van een subsidie aan NS. De
bijdrage aan het infraproject wordt afgerekend op werkelijk gemaakte kosten. Hoewel investeringsraming op zich
realistisch is, kunnen zich bij uitvoering onvoorziene risico’s voordoen. Wij zullen rekening moeten houden met
eventuele extra uitgaven gedurende de looptijd van het project.

Om dezelfde reden stellen wij voor om de reservering van € 2 miljoen, oorspronkelijk bedoeld voor de aanleg van
een extra fietstunnel onder het station, te behouden voor eventuele tegenvallers bij uitvoering van het project.
Daarnaast moeten wij rekening houden met een mogelijke aanspraak op de garantiestelling van € 65.000 per
jaar vanaf medio 2019, indien het Rijk niet bijdraagt in de exploitatie van de fietsenstalling. Deze mogelijke
aanspraak willen wij dekken uit het totale bedrag dat voor het project gereserveerd staat.

Het totale project behelst overigens een investering van ca. € 188,5 miljoen. Het Rijk heeft inmiddels een
beschikking afgegeven ter grootte van € 152,5 miljoen. Dat betekent dat vooralsnog op het Rijksbudget voor de
geraamde investering een tekort bestaat van ca. € 4 miljoen. Vanwege de mogelijke aanbestedingsvoordelen, de
ruime risicoreservering op voorziene risico’s en de marges in de beschikking wordt verwacht dat dit niet tot
onoverkomelijke problemen leidt.

Vervolgprocedure/voortgang

Wij stellen voor om het onderwerp inhoudelijk te bespreken in de Statencommissie Milieu, Mobiliteit en Economie
van 19 januari 2015. Nadat ook bij de gemeenten het besluitvormingproces is afgewikkeld kan tot de
ondertekening van de overeenkomsten worden aangegaan en zal ProRail de aanbesteding van het project
starten.

Voor de volledigheid wijzen wij erop dat de bestemmingsplannen weliswaar zijn vastgesteld door beide
gemeenten, maar dat deze nog niet onherroepelijk zijn. Naar aanleiding van ingestelde beroepschriften vindt op
15 januari 2015 een zitting plaats bij de Raad van State, waarvan de uitspraak niet voor half maart 2015 verwacht
wordt.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten
Kennis te nemen van de voortgang in het project stationsgebied Driebergen-Zeist en het onderwerp ter
oriénterende bespreking voor te leggen aan de Statencommissie Milieu, Mobiliteit en Economie.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,

De voorzitter,
De secretaris,
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