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AAN Commissie MME  

VAN Mariëtte Pennarts 

DOORKIESNUMMER 3500 

ONDERWERP Doseringsmaatregelen gemeente Utrecht 

 

U heeft in de commissievergadering van 27 mei 2013 gevraagd naar de effecten van de doseringsmaatregelen 

die de gemeente Utrecht wil invoeren voor de luchtkwaliteit op het bovenliggend wegennet. 

 

Bijna-knelpunten luchtkwaliteit gemeente Utrecht 

De gemeente Utrecht heeft te maken met een aantal bijna-knelpunten luchtkwaliteit. Om dit het hoofd te bieden, 

en zo te voorkomen dat een boete of een bouwstop dreigt, heeft de gemeente Utrecht een pakket extra 

maatregelen aangenomen. Een aantal maatregelen, zoals de milieuzone voor personenauto’s op diesel van vóór 

2000, is in werking getreden. Andere maatregelen bestaan alleen ‘op papier’.  

 

Inspraak provincie Utrecht en Rijkswaterstaat 

De provincie Utrecht heeft gezamenlijk met Rijkswaterstaat in 2013 ingesproken op het extra maatregelenpakket 

van de gemeente Utrecht, op het onderdeel doseringsmaatregelen. In het pakket is door de gemeente Utrecht het 

volgende opgenomen: 

 

Ook stelt het college voor om het verkeer van buiten de stad naar binnen op een andere, slimmere 

manier de stad in te geleiden, ook om daarmee meer ruimte in de stad te creëren voor fiets en 

openbaar vervoer. Dit gebeurt door een verkeersmanagementpakket, dat afhankelijk van de route kan 

bestaan uit dynamische routeverwijzing, doseringen op geschikte punten, aangepaste en met elkaar 

communicerende verkeerslichten en/of aangepaste kruispunten en wegprofielen. Het uitgangspunt is 

dat dit gaat leiden tot een volumereductie van het autoverkeer, waardoor dit een positief effect zal 

hebben op de luchtkwaliteit. Voor de risicolocaties in de stad zijn met name maatregelen van belang 

die het verkeer kunnen reduceren op de invalsroutes Biltsestraatweg, Biltse Rading, Koningsweg en 

Amsterdamsestraatweg. Echter, om te voorkomen dat het verkeer zich naar andere risicovolle 

invalswegen verplaatst en om te kunnen komen tot daadwerkelijke stads brede reductie van de 

verkeersintensiteiten zal het systeem op alle belangrijke invalswegen moeten worden toegepast. Een 

uitzondering is de invalsroute naar het centrum via het 24 Oktoberplein. 

Dit verkeersmanagementsysteem voor slimme routes en slimme regelingen is in lijn met het 

raadsbesluit over Utrecht Aantrekkelijk en Bereikbaar.  

 

Onze inspraakreactie betrof de doseringsmaatregelen.  Wij waren bevreesd voor een negatief effect van deze 

maatregelen op het bovenliggende wegennet. Met andere woorden, de congestie die dan voorkomen wordt op de 

invalswegen kan worden afgewenteld op de provinciale / rijkswegen, met alle gevolgen voor luchtkwaliteit en 

veiligheid.  

 

De gemeente Utrecht heeft naar aanleiding daarvan het volgende opgenomen in het plan:  

 

Over de wijze waarop en de planning zullen nadere afspraken worden gemaakt met de regiopartners, een punt 

dat door deze partijen in de inspraak ook naar voren is gebracht. We streven ernaar om terugslag op de wegen 

van andere wegbeheerders en andere onwenselijke effecten zo veel mogelijk te voorkomen.  

 

Verder is in de nota van antwoord een onderzoek aangekondigd: 
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Nader onderzoek is nodig om op de verschillende invalswegen te bezien wat nodig is om het gewenste 

effect van volumereductie te bereiken. Dit is nodig om de luchtkwaliteitsknelpunten aan te pakken. 

Zodoende maakt het integraal onderdeel van het aanvullend pakket maatregelen 

 

Stand van zaken 

Navraag bij de gemeente Utrecht leert ons dat dit onderzoek (nog) niet is gestart, en de maatregel ook nog niet 

uitgevoerd wordt. De gemeente Utrecht gaat het effect van de al wel doorgevoerde maatregelen eerst monitoren 

vóór de doseringsmaatregel op de invalswegen in aanmerking komt.  Zodra de gemeente het nodig vindt om de 

maatregel alsnog uit te gaan voeren, zal zij eerst het gevraagde onderzoek uitvoeren. 

 

 


