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Geachte dames en heren, 
 
Inleiding 

In 2010 heeft Bestuur Regio Utrecht het tramsysteem en het beheer van de Sneltram Utrecht Nieuwegein 
IJsselstein (SUNIJ-lijn) van ProRail overgenomen. Onderdeel van het tramsysteem zijn 19 overwegbeveiligingen 
op gelijkvloerse kruisingen. Deze zijn actief beveiligd door overwegbomen die de trambaan voor het verkeer 
afsluiten met akoestische en optische signalering als er een tram aankomt. De overwegbeveiligingen regelen 
de veiligheid van het gemotoriseerde en het  langzame verkeer. 
Voor het al dan niet toepassen van overwegbeveiliging is er per gemeente sprake van autonoom, lokaal beleid. In 
IJsselstein was, toen de trambaan werd aangelegd in de jaren ’80, de plaatsing van overwegbomen een 
voorwaarde die werd gesteld door de gemeente om überhaupt een trambaan aan te mogen leggen. In Utrecht 
stelt de gemeente zich op het standpunt dat een overwegbeveiliging verkeersdeelnemer (te veel) hindert en dat 
daardoor onveilige situaties kunnen ontstaan.  
Ter bepaling van het integrale veiligheidsniveau van alle gelijkvloerse kruisingen is er in 2014 een onderzoek 
uitgevoerd door een gerenommeerd onderzoeksbureau. Dit onderzoek geeft geen aanleiding om meer 
gelijkvloerse kruisingen te beveiligen met een overwegbeveiliging. Op basis van dit onderzoek wordt er naast het 
project Overwegbeveiliging een onderzoek opgestart, in overleg met de gemeenten, naar de wenselijkheid van 
verdere toepassing van de waarschuwingsinstallaties bij andere gelijkvloerse kruisingen. Deze installaties werken 
niet met slagbomen maar met akoestische en optische signalering 
 
Aanleiding vervanging Overwegbeveiliging 
De installaties voor de overwegbeveiliging zijn bij de aanleg van de SUNIJ-lijn gefaseerd geplaatst tussen 1981 
en 2002. Inmiddels zijn sommige installaties meer dan 30 jaar in gebruik en zijn toe aan vervanging. Dit blijkt ook 
uit de toename van het aantal storingen en de soort storingen die Regiotram Utrecht constateert.  
De overwegen zijn uitgevoerd conform de normen die de NS (ProRail) hanteert voor het hoofdspoor. Deze 
normen passen niet bij een trambaan in het modern binnenstedelijk gebied. Het gebruik van overwegen bij een 
trambaan is door fietsers en voetgangers over het algemeen hoogfrequenter dan op de treinoverwegen.  
 
Het Normdocument Veiligheid Lightrail schrijft voor dat bij de vervanging van de overwegbeveiliging deze terug 
dient te komen in dezelfde vorm of in een vorm met een hoger veiligheidsniveau. Op basis hiervan zijn er 
afspraken tussen de provincie en de Inspectie Leefomgeving en Transport (ILT) gemaakt over de veiligheidseisen 
van het tramsysteem, en dus de overwegbeveiliging. Deze komen in het kort neer op het streven naar het 
hoogste, praktisch haalbare veiligheidsniveau.  
 



 

  

Gegeven bovenstaande is het project vervanging Overwegbeveiliging gestart. Uitgangspunt hierbij is dat de 19 
overwegbeveiligingen op de SUNIJ-lijn worden vervangen op basis van de laatste stand der techniek. Inmiddels 
is de techniek doorontwikkeld en worden er overwegbeveiligingssystemen geleverd die van een hoog 
internationaal gecertificeerd veiligheidsniveau zijn. Daarnaast is er specifiek aandacht voor de veiligheid van 
langzame verkeersdeelnemers en een eenduidige binnenstedelijke vormgeving van de overwegbeveiliging. 
Opgesomd levert dit een hoger veiligheidsniveau van de 19 overwegbeveiligingen. Het huidige veiligheidsniveau 
van deze 19 overwegen heeft zich overigens bewezen; de afgelopen vijf jaar hebben er geen tramaanrijdingen 
plaatsgevonden. 
 
Onderdeel van het project vervanging Overwegbeveiliging is de levering door Regiotram Utrecht van een 
beveiligingsinstallatie voor de overweg bij de toekomstige kruising van de Uithoflijn met de Koningsweg. De tram 
passeert de overweg op deze locatie met 70 km/u. Op basis van het integraal programma van eisen en een 
risico-inventarisatie is daarom besloten, in overleg met de gemeente Utrecht, hier een overwegbeveiliging te 
plaatsen. Dit gebeurt volgens dezelfde uitgangspunten zodat de integraliteit van het tramsysteem blijft 
gewaarborgd. 
 
Wegens de omvang van het project en de fase waarin het project zich in bevindt, voor de start van een Europese 
aanbesteding, willen we u met deze brief informeren over de aanleiding en stand van zaken van het project. 
  
Voorgeschiedenis 

U heeft op 8 december 2014 de Programmabegroting 2015 van de provincie Utrecht en bij hetzelfde agendapunt 
de kaders voor de transitie van BRU vastgesteld. Als gevolg daarvan neemt de provincie alle bestuurlijke 
besluiten en financiële verplichtingen van BRU over. 
Op 17 december 2014 heeft het algemeen bestuur van BRU het Meerjareninvesterings- en Onderhoudsplan 
2015-2019 (MIP/MJO) vastgesteld. Dit past binnen de financiële kaders van de eerder vastgestelde 
Programmabegroting 2015 van BRU. Met het vaststellen van het MIP/MJO heeft het algemeen bestuur van BRU 
tevens de projecten geaccordeerd die in het jaar 2015 starten, waaronder het project Overwegbeveiliging.  
 
Financiën 
Het Meerjaren Investeringsplan- en Onderhoudsplan 2015–2019, afgekort MIP en MJO, vormt een kader voor de 
komende 5 jaar en ondersteunt het proces van het toekennen van investeringskredieten bij de 
Programmabegroting omdat het inzicht biedt in de meerjarige consequenties van de keuzes van vandaag. In feite 
is een jaarschijf van het MIP en MJO de basis van de in te dienen investerings- respectievelijk 
programmabegroting voor dat betreffende jaar. Het MIP en MJO hebben betrekking op de bij Regiotram Utrecht 
in beheer zijnde assets, op uitbreidingsinvesteringen en op functiewijzigingen. De planning en begroting wordt 
gebaseerd op de (geoptimaliseerde) onderhoudsconcepten en de actuele conditie van de assets en de huidige 
performance van het tramvervoersysteem. 
Het project Overwegbeveiliging is opgenomen in het MIP/MJO 2015-2019 en in de Programmabegroting 2015 
van BRU. Voor de levering van een overwegbeveiliging aan het project Uithoflijn is een begrotingspost in de 
raming van dit project opgenomen. 
 

MIP/MJO € 12.040.896,00 

Raming Uithoflijn € 200.000,00* 

Totaal € 12.240.896,00 
* Bij de Uithoflijn gaat het enkel om de levering van de overwegbeveiliging (en een klein deel ontwerpkosten). Bij de overige overwegen betreft het 
ook andere kosten waaronder bouwkosten (grondwerk), kabels & leidingen, projectmanagementkosten en de aansluiting op andere systemen. 

 
De investeringen die in de Programmabegroting 2015 van BRU zijn opgenomen, zijn nog niet verwerkt in de 
Programmabegroting 2015 van de provincie Utrecht. De verwerking in de Programmabegroting 2015 van de 
Provincie vindt plaats in de besluitvorming van de kadernota 2015.  
 
Voorafgaand aan de aanbesteding wordt een projectraming opgesteld. De verwachtte kosten worden gemaakt in 
de jaren 2015 en 2016. In 2015 voor voorbereiding en ontwerp (voornamelijk VAT), in 2016 voornamelijk voor 
levering, uitvoering en begeleiding.  
 
Planning 

De uitwerking van het project in aanbestedingsstukken wordt mei 2015 afgerond. De maanden mei tot en met 
oktober 2015 worden gebruikt voor de Europese aanbesteding van een geïntegreerd contract voor ontwerp en 
uitvoering. De gunning van de aanbesteding staat gepland voor oktober 2015. Na de aanbestedingsprocedure 
start de voorbereiding en de uitvoering door de leverancier. Uitwerken van het voorlopig ontwerp tot een definitief 
ontwerp en uitwerkingsontwerp staat gepland voor 2015. Levering en realisatie is gerealiseerd voor december 
2016.  
Rapportage verloopt via de reguliere beleids- en beheercyclus en het werkoverleg met de gedeputeerde. 
 
Communicatie 



 

  

De uitvoeringswerkzaamheden vinden plaats op grondgebied van twee gemeenten: Nieuwegein en IJsselstein. 
De overwegbeveiliging heeft invloed op het functioneren van de kruisende infrastructuur van de gemeenten. 
Daarom zijn de gemeenten dan ook al vroeg betrokken bij het project, waaronder bij het opstellen van het 
verkeerskundig ontwerp en de uitvoeringsvoorwaarden. Regiotram Utrecht zet hiervoor een omgevingsmanager 
in die actief communiceert en afstemt met gemeenten en haar bewoners. Het project Uithoflijn communiceert zelf 
over de overwegbeveiliging die zij op Utrechts grondgebied gaat aanleggen. 
Er wordt een Bereikbaarheid-, Leefbaarheid-, Veiligheid- en Communicatieplan (BLVC-plan) opgesteld voor de 
communicatie naar de omwonenden over de bouwwerkzaamheden. 
Eerste communicatiemoment naar de media is de definitieve gunning van de Europese aanbesteding. 
 
Essentie / samenvatting: 
Op de sneltramlijn Utrecht, Nieuwegein, IJsselstein zijn 19 overwegen actief beveiligd door middel van een 
overwegbeveiliging. Deze installaties zijn geplaatst tussen 19981 en 2002 en einde levensduur. Voor de 
vervanging van de overwegbeveiliging is een project opgestart. Naast de vervanging is in het project ook de 
levering voor één overwegbeveiliging voor een toekomstige kruising op de Uithoflijn opgenomen.  
 
 
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 
Het project waarborgt de veiligheid en beschikbaarheid van de overwegbeveiliging binnen het Tramsysteem 
Regio Utrecht. 
 
Vervolgprocedure/voortgang 

De gunning staat gepland voor oktober 2015. Daarna wordt bekend gemaakt aan wie de opdracht wordt gegund.  
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van deze brief. 
 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
 
 
 
De voorzitter,  
De secretaris,  


