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1. Inleiding  
 

Aanleiding 

In 2012 heeft DHV (nu Royal HaskoningDHV) voor de Provincie Utrecht en de gemeente Veenendaal een studie 

uitgevoerd naar korte termijn maatregelen op de N233 Rondweg-Oost te Veenendaal. Hierbij is gefocust op de 

rotondes N233/Prins Clauslaan, N233/Wageningselaan en de N233/Smalle Zijde. Doel van deze studie was inzicht 

te krijgen in mogelijke maatregelen die de doorstroming op de Rondweg Oost op korte termijn verbeteren. Van de 

maatregelen is tevens een doorkijk naar het effect op middellange termijn (MLT) en lange termijn (LT) gegeven. Uit 

de studie blijkt dat een rotondedoseerinstallatie (RDI) op de N233/Prins Clauslaan nauwelijks verbeteringen geeft 

ten opzichte van de situatie zonder RDI. Een turborotonde op de N233/Prins Clauslaan stroomt beter door, echter 

geeft dit vervolgens wel meer afwikkelingsproblemen bij de rotonde Wageningselaan/Rondweg-Oost. Een VRI zorgt 

voor een goede verkeersafwikkeling op op de kruising Prins Clauslaan/Rondweg-Oost. Bovendien zijn er ook geen 

knelpunten bij de Wageningselaan. 

 

Royal HaskoningDHV heeft in deze korte termijn studie de volgende kanttekeningen genoemd:  

– Het oplossend vermogen van de korte termijnmaatregelen is niet in detail in de ochtendspits onderzocht.  

– De afwikkeling bij de rotonde Wageningselaan en de rotonde Smalle Zijde zijn niet in detail onderzocht in de 

microsimulatie.  

– Er is niet gesimuleerd voor de Middellange Termijn (2020) en de Lange Termijn (2030). 

 

Vraag  

De provincie Utrecht heeft Royal HaskoningDHV gevraagd een microsimulatie uit te voeren voor de gehele N233 

Rondweg-Oost te Veenendaal, voor de middellange (2016 en 2020) en lange termijn (2030). Doel is inzicht te 

krijgen in de noodzaak en het effect van aanvullende maatregelen op de Rondweg-Oost die de doorstroming 

moeten borgen.  

 

Deze notitie beschrijft de aanpak en uitgangspunten van deze middellange- en lange termijnstudie op hoofdlijnen en 

geeft de conclusies en aanbevelingen die Royal HaskoningDHV doet weer. Details over de aanpak en verdere 

achtergrondinformatie over deze studie zijn in het bijlagenrapport weergegeven.  
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2. Aanpak  
 

Studiegebied 

Het gebied dat gesimuleerd wordt bestaat uit de N233 Rondweg-Oost, vanaf de aansluiting met de A12 t/m de 

rotonde Cuneraweg.  

 

 

Figuur 1 Overzicht studiegebied met de kruispuntinrichting in de huidige situatie (2014) 

 

Simulatie 

Om inzicht te krijgen in de verkeersafwikkeling op de middellange- en lange termijn op de Rondweg-Oost, is gebruik 

gemaakt van microsimulaties in het simulatiepakket AIMSUN. Dit microscopisch dynamisc simulatiepakket kan van 

ieder individueel voertuig afzonderlijk het gedrag op een wegennet simuleren, waarbij het verkeersaanbod 

tijdsafhankelijk is en de duur en de route van elke verplaatsing afhankelijk is van wisselende verkeerscondities. De 

simulaties geven de interactie tussen de verschillende kruispunten goed weer en geven daarmee een “realistisch” 

beeld van de te verwachten verkeerssituaties. 

 

Intensiteiten 

In deze studie zijn alternatieven in zowel de middellange als lange termijn gesimuleerd. De middellange termijn 

wordt gedefinieerd als de planjaren 2016 en 2020, de lange termijn heeft als planjaar 2030. De intensiteiten nemen 

in de loop der jaren toe, als gevolg van ruimtelijke ontwikkelingen in en rond Veenendaal (woningbouw en nieuwe 

infrastructuur) en autonome groei van het autoverkeer. Hieronder zijn van elk planjaar de belangrijkste kenmerken 

beschreven en is tevens aangegeven hoe deze zijn vertaald naar een prognose van de toekomstige intensiteiten.  

 

 

 

Studiegebied simulatie
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Tabel 1 overzicht kenmerken per planjaar en intensiteiten 

Planjaar Belangrijkste kenmerken Intensiteitenset 

2016 - Tidal Flow Rijnbrug gereed In de  tidal-flow richting (de richting dat op de brug de spitstrook is 

geopend) wordt extra verkeer aangetrokken. In deze studie zijn de 

intensiteiten uit het model opgehoogd naar 2016 (toevoeging 

verkeersgeneratie Veenendaal-Oost) en is op basis van prognoses die 

diverse regionale verkeersmodellen geven - het effect van de 

aanzuigende werking van de tidal flow toegevoegd. 

2020 - Diverse ruimtelijke- en infrastructurele 

ontwikkelingen gereed  

- Tidal Flow Rijnbrug  

Het verkeersmodel Veenendaal met planjaar 2020, is geactualiseerd op 

basis van de meest actuele inzichten die de gemeente Veenendaal heeft 

ten aanzien van de ruimtelijke ontwikkelingen.  

2030 - Idem 2020  Er is geen actueel verkeersmodel met de gemeente Veenendaal  met 

planjaar 2030 voorhanden. Om dit te ondervangen, zijn de intensiteiten 

van het verkeersmodel met planjaar 2020 opgehoogd naar 2030 met 

5%. Dit is een relatief hoge groei (worst-case), aangezien de 

verkeersmodellen van Rijkswaterstaat (NRM) een groei van circa 2-3% 

op Rondweg-Oost aangeven tussen 2020 en 2030. De intensiteitenset 

geeft aan wat de groeimogelijkheden zijn op de lange termijn.  

 

Referentie en alternatieven  

Per planjaar zijn diverse weg- en kruispuntconfiguraties voorgesteld die oplossend vermogen kunnen bieden voor 

doorstromingsknelpunten. Tabel 2 geeft geschematiseerd een configuratie van de referentie in 2016 en de meest 

kansrijke alternatieven voor het planjaar 2016, 2020 en 2030
1
.  

 

Tabel 2 overzicht configuratie alternatieven Rondweg-Oost. In rood geef het verschil t.o.v. voorgaand alternatief 

weer  

 Locatie Rondweg-Oost 

2016  

referentie 

2016  

Alt I   

2020  

alt. I  

2020  

alt  II   

2030  

alt II 

A12 VRI VRI   VRI VRI^   VRI^ 

Wegprofiel - 2x1         2x2   2x2 

Prins Clauslaan 2+RDI VRI   VRI VRI+   VRI+ 

Wegprofiel - 2x1         2x2   2x2 

Wageningselaan 2 T   T+RDI VRI   VRI 

Wegprofiel - 2x2               

Smalle Zijde 2 T   T T   T 

Wegprofiel - 2x1               

Cuneraweg T T   T T   T 

 

Legenda behorende bij tabel 2 

Afkorting Omschrijving  Afkorting Omschrijving 

2x1 2x1 rijstrook   RDI Rotondedoseerinstallatie 

2x2 2x2 rijstroken  VRI Verkeerlichten huidige/referentie configuratie (zie bijlagenrapport hoofdstuk 3) 

2 tweestrooksrotonde  VRI +  Extra opstelvak t.o.v. referentie configuratie 

T Turborotonde 
 

VRI ^   
Aanpassen binnen referentie configuratie waardoor geen extra opstelvak 

nodig is (zie bijlagenrapport hoofdstuk 3) 

                                            
1
 In het bijlagenrapport zijn twee onderzochte alternatieven voor 2030 weergegeven, die geen oplossend vermogen boden. Om de 

leesbaarheid van deze oplegnotitie te vergroten, zijn deze niet opgenomen in deze memo en de bijbehorende overzichtstabellen. 
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De basis (2016 referentie) vormt de huidige wegconfiguratie van de Rondweg-Oost, met een RDI bij de Prins 

Clauslaan in de middellange termijn.  

 

Tussen de provincie Utrecht en gemeente Veenendaal zijn reeds (financierings)afspraken gemaakt over te 

realiseren maatregelen op de Rondweg-Oost vóór 2020. Bestuurlijk is afgesproken op de middellange termijn (in 

het kader van het project Rijnbrug) een VRI bij de Prins Clauslaan te realiseren en turborotondes bij de 

Wageningselaan en Smalle Zijde. De maatregelen zijn opgenomen in het 2016 alternatief I. In 2020 alternatief I is 

deze configuratie geoptimaliseerd met een RDI bij de Wageningselaan. De simulatie geeft daarmee de 

toekomstvastheid van de voorgenomen maatregelen in het kader van het project Rijnbrug weer.  

 

Als extra alternatief is voor de situaties 2020 en 2030 een robuustere configuratie voorgesteld op de Rondweg-

Oost, met 2x2 rijstroken tussen de A12 en de Wageningselaan, een extra opstelvak bij de VRI Prins Clauslaan 

(komende vanuit centrum) en een VRI bij de Wageningselaan. Extra rijstroken op Rondweg-Oost trekt echter extra 

verkeer aan dat in de oorspronkelijke situatie wellicht nog via alternatieve routes rijdt. Met het verkeersmodel is dit 

effect onderzocht. Hieruit blijkt dat extra rijstroken op de Rondweg-Oost tussen de Wageningselaan en de 

aansluiting met de A12, circa 150 tot 600 mvt/uur op Rondweg-Oost genereert
2
. Voor de alternatieven met 2x2 

rijstroken (2020 alternatief II en 2030 alternatief II) is gesimuleerd met deze hogere intensiteiten.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                            
2
 Zie bijlagenrapport: hoofdstuk 1 Intensiteitenset – MLT 2020 (pagina 4) 
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3. Resultaten  
 
Tabel 4 geeft van de referentie en de alternatieven de kiemlocaties - de locaties waar de vertraging ontstaat – weer. 

Daarbij is ook de mate van vertraging weergegeven, waarbij de volgende definities zijn gebruikt. 

 

Legenda mate van vertraging, behorende bij tabel 4 

 Lichte vertraging in ten minste één spits 

 Grote vertraging (wachtrij slaat terug tot het volgende kruispunt of een lange wachtrij op een zijrichting) in ten 

minste één spits, waarbij deze mate van vertraging minder dan 1 uur duurt.  

 Grote vertraging (wachtrij slaat terug tot het volgende kruispunt of een lange wachtrij op een zijrichting) in ten 

minste één spits, waarbij deze mate van vertraging meer dan 1 uur duurt.  

 

Tabel 4 overzicht kiemen en mate van vertraging per alternatief 

Locatie Rondweg-Oost 

2016  

referentie 

2016  

Alt I   

2020  

alt. I  

2020  

alt  II   

2030  

alt II 

A12 VRI VRI   VRI VRI^   VRI^ 

Wegprofiel - 2x1         2x2   2x2 

P.Clauslaan 2+RDI VRI   VRI VRI+   VRI+ 

Wegprofiel - 2x1         2x2*   2x2 

Wageningselaan 2 T   T+RDI-4 VRI   VRI 

Wegprofiel - 2x2             

Smalle Zijde 2 T   T T   T 

Wegprofiel - 2x1               

Cuneraweg T T   T T   T 

* In dit alternatief wordt uitgegaan van 2x2 rijstroken tussen de Prins Clauslaan en Wageningselaan. Gebleken
3
 is dat extra 

wegvakcapaciteit ook op dit deel noodzakelijk is om de doorstroming rond de Prins Clauslaan te garanderen. Daarnaast ontstaat 

met 2x2 rijstroken tussen de Wageningselaan en de A12 een consistent noordelijk deel van de Rondweg-Oost, met vanaf 

aansluiting A12 tot aan de Smalle Zijde een wegprofiel van 2x2 rijstroken met VRI’s. Het zuidelijk deel, vanaf de rotonde Smalle 

Zijde tot aan de kruising met de Achterbergsestraatweg bij Rhenen, is vervolgens consistent ingericht met 2x1 rijstroken en 

turborotondes.  

 

2016 

Een VRI bij de Clauslaan en Turborotondes bij de Wageningselaan en Smalle Zijde, zorgen in 2016 voor een goede 

verkeersafwikkeling. In 2020 volstaat de configuratie echter niet meer.  

 

2020 

In 2020 zijn 2x2 rijstroken tussen de Wageningselaan en de A12 noodzakelijk om de doorstroming te waarborgen. 

De wegcapaciteit is met 2x1 onvoldoende, wat resulteert in problemen bij terugvoegen na de Prins Clauslaan van 2 

naar 1 rijstrook. Door terugslag blokkeert ook het kruispuntvlak, waardoor de hinder op alle richtingen groot is bij de 

Prins Clauslaan. 2x2 rijstroken zorgt echter door de aanzuigende werking ook voor meer verkeer. Om dit te kunnen 

accommoderen, heeft de VRI bij de Prins Clauslaan meer capaciteit nodig en is ook bij de Wageningselaan een VRI 

noodzakelijk. Daarnaast dient de configuratie van de VRI A12/Rondweg-Oost geoptimaliseerd te worden (vanaf 

Rondweg-Oost, 2 rechtsafvakken en 1 rechtdoor in plaats van 2 rechtdoor en 1 rechtsafvak. Met deze configuratie 

(2020 alternatief II) ontstaan nauwelijks afwikkelingsproblemen in 2020.  

 

                                            
3
 Zie bijlagenrapport hoofdstuk 4 – Verkeersbeeld gesimuleerde alternatieven, 2030 alternatief I voor het verkeersbeeld bij 2x2 

rijstroken tussen alleen de Prins Clauslaan en aansluiting A12.  



 

       

 

 

 

 

MO-AF20140240 9 mei 2014 

Klant vertrouwelijk      - 6 - 

2030 

Ook in 2030 zijn met deze configuratie (2020 alternatief II) de afwikkelingsproblemen relatief beperkt (zie 2030 

alternatief II). Alleen bij de turborotonde Smalle Zijde ontstaan afwikkelingsproblemen en is er lichte vertraging bij 

de VRI Wageningselaan. 

 

 

4. Aanbevelingen  
 

Royal HaskoningDHV doet naar aanleiding van deze studie de volgende aanbevelingen.  

 

Realiseer toekomstvaste kruispuntoplosingen 

– Realiseer bij de voorziene ombouw van de kruisingen op Rondweg-Oost (in het kader van de Tidal Flow 

Rijnbrug) een VRI bij de Wageningselaan in verband met de toekomstvastheid. De capaciteit van een 

turborotonde is in 2020 namelijk al bereikt, ook met een RDI.  

– Reserveer daarnaast bij realisatie van een VRI bij de Prins Clauslaan, ten minste ruimte voor één extra 

opstelvak op de Prins Clauslaan (komende uit richting Centrum), in verband met de toekomstvastheid. De 

capaciteit met de standaard configuratie is ook in 2020 al bereikt.  

– Verken bij realisatie VRI’s de mogelijkheid om een groene golf tussen de verkeerslichten op de Rondweg-

Oost toe te passen.  

 

Verken mogelijkheid verdere capaciteitsuitbreidingen Rondweg-Oost  

– Verken de mogelijkheid voor inpassing van 2x2 rijstroken op de Rondweg-Oost tussen de Wageningselaan 

en de A12. Een verbreding is noodzakelijk om ook in en na 2020 bereikbaar te blijven, of alternatieve routes 

voor de Rondweg-Oost moeten gefaciliteerd worden. 

– Verken de mogelijkheid voor realisatie van een VRI bij de Smalle Zijde. In 2030 is een VRI gewenst om de 

doorstroming te waarborgen. In 2020 kan worden volstaan met een turborotonde, hoewel in de 

piekmomenten sprake is van lichte vertraging.   

 

Monitor de doorstroming 

– Monitor de doorstroming op de Rondweg-Oost, vanwege interactie tussen kruispunten en aanzuigende 

werking van capaciteitsuitbreidingen op de Rondweg-Oost.   

 

 

 

 




