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23 mei 2014 

1. Intensiteitensets – MLT 2016 

 Middellange Termijn 2016  R.O./Infra kenmerken: 

 Veenendaal-Oost, zuidelijk deel volledig ontwikkeld 

 Tidal Flow op Rijnbrug  

 

 Intensiteiten MLT 2016 

 Bestaande intensiteitenset uit Korte Termijnstudie simulatie: 

 Basis voor deze set is basisjaar (2009) uit het statisch verkeersmodel 

Veenendaal 

 Deze cijfers opgehoogd naar 2016 door Tidal Flow (extra verkeer op Tidal Flow 

richting) en vulling Veenendaal-Oost toe te voegen 

 

 Deze intensiteitenset is gecontroleerd met:  

 Tellingen 2013 Rondweg-Oost 

 Referentie 2020 verkeersmodel Veenendaal  
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1. Intensiteitensets – MLT 2020 

 Intensiteitenset 2020 uit referentie 2020 Veenendaal-Oost.  

 Het model is met 76.000 inwoners in 2020 echter verouderd, de actuele prognoses 

geven 67.000 inwoners. Om deze reden is een actualisatie van het verkeersmodel 

uitgevoerd.  

 

 Actualisatie referentie 2020 Model Veenendaal 

 Groei ruimtelijke ontwikkelingen tussen basisjaar 2009 en 2020 aangepast op basis  

van aangepaste prognoses (aangeleverd gemeente Veenendaal)  

 Conclusie: geen grote wijzigingen verkeersstromen op Rondweg-Oost 

 

 Zie volgende slide voor output op doorsneden 
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1. Intensiteitensets – Verschilplot referenties model 2020 

Ochtendspits Avondspits 

Verschil 2020 ref nieuw – oorspronkelijk ref 2020 

Toename verkeer 

Afname verkeer 

Toename verkeer 

Afname verkeer 
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1. Intensiteitensets – LT 2030 

 Aanpak 2030 cijfers  

 Afleiden van 2020 verkeersmodel Veenendaal, intensiteiten ophogen.  

 

 Groei 2020  2030 bepaald: 

 NRM: groei verkeer op Rondweg-Oost 2020  2030 = ca. 2% 

 Intensiteitenset Lange Termijn (2030):  

 + 5% ophoging intensiteiten uit referentie 2020 Model. Dit is een worst-case 

groei van de intensiteiten op de Lange Termijn.  
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1. Intensiteitensets – Vergelijking intensiteiten 

 Vergelijking intensiteiten per bron op doorsnedes N233 Rondweg-Oost 

7 

OCHTENDSPITS

Toerit A12

1.071 1.838 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

1.020 1.750 2020 model Veenendaal (nieuw)

930 1.680 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

1.430 2013 Telling

900 1.420 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Prins Clauslaan

1.260 1.502 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

1.200 1.430 2020 model Veenendaal (nieuw)

1.130 1.370 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

1.050 1.350 2013 Telling

1.050 1.250 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Wageningselaan

830 1.260 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

790 1.200 2020 model Veenendaal (nieuw)

760 1.150 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

700 1.100 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Smalle Zijde

809 1.145 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

770 1.090 2020 model Veenendaal (nieuw)

680 1.080 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

630 1.080 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Cuneraweg/Rhenen

AVONDSPITS

Toerit A12

1.586 1.617 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

1.510 1.540 2020 model Veenendaal (nieuw)

1.550 1.100 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

1.100 2013 Telling

1.350 1.100 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Prins Clauslaan

1.512 1.481 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

1.440 1.410 2020 model Veenendaal (nieuw)

1.350 1.300 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

1.350 1.240 2013 Telling

1.300 1.200 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Wageningselaan

1.218 966 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

1.160 920 2020 model Veenendaal (nieuw)

1.140 850 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

1.100 780 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Smalle Zijde

1.229 861 2030 (+5% 2020 model veenendaal)

1.170 820 2020 model Veenendaal (nieuw)

1.100 750 2016 Simulatie (2012 matrix sim.+Tidal Flow)

1.050 700 2012 Simulatie (Stat. Model 2009 + V-oost)

Cuneraweg/Rhenen
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1. Intensiteitensets – aanzuigende werking 2x2 

Vraag/doel 

 Inzicht in (maximale) verkeersaantrekkende werking van 2x2 rijstroken op Rondweg-

Oost (latente vraag) 

 

Methode 

 Modelrun in statisch Model Veenendaal  Netwerkvariant met 2x2 rijstroken tussen 

Wageningselaan en A12 (maximale vraag) op basis van de (geactualiseerde) 

referentie 2020 

 

Effect: 

 Extra rijstrook heeft een verkeersaantrekkende werking  

 

 Toename op Rondweg-Oost van 200 (avondspits) tot 600 mvt/uur (ochtendspits) 

 

 De extra capaciteit wordt opgevuld door verkeer dat anders via alternatieve 

(sluip)routes richting met name  A12 rijdt.  

 

 Zie volgende slide (verschil met 2020 Referentie) 
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1. Intensiteitensets – aanzuigende werking 2x2 
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Aanzuigende werking 2x2 Rondweg-Oost (verschilplot) 

Toename verkeer in mvt/uur 

Afname verkeer in mvt/uur 
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2. Configuratie alternatieven – overzicht  

 
 Overzicht alternatieven 

10 

2= tweestrooksrotonde

T= Turbo

RDI=Rotondedoseerinstallatie

VRI=Verkeerlichten ref config

VRI + = extra opstelvak t.o.v. ref. configuratie

VRI  ̂= aanpassen binnen bestaande configuratie (geen extra opstelvak nodig)

2016 

referentie

2016 

Alt I

2020 

alt. I 

2020 

alt 2020 II

2030 

ref

2030 

alt I

2030 

alt II

A12 VRI VRI VRI VRI^ VRI VRI+ VRI^

Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2 2x2

P.Clauslaan 2+RDI VRI VRI VRI+ VRI VRI+ VRI+

Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2

Wageningselaan 2 T T+RDI-4 VRI T T+RDI-3 VRI

Wegprofiel - 2x2

Smalle Zijde 2 T T T T T T

Wegprofiel - 2x1

Cuneraweg T T T T T T T
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2. Configuratie alternatieven – 2-strooksrotonde + RDI  

 

11 

2-strooksrotonde met RDI 
(Prins Clauslaan). 
Toegepast in 2016 
referentie.  
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2. Configuratie alternatieven – 2-strooksrotondes 
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2-strooksrotondes 
(Wageningselaan en 
Smalle Zijde).  
Toegepast in 2016 
referentie.  
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2. Configuratie alternatieven – Turborotondes 

13 

Turborotondes  (Wageningselaan en 
Smalle Zijde). De configuratie van 
turborotondes is in elk alternatief gelijk.  
Afrijcapaciteit verschilt en is afhankelijk 
van wegvakcapaciteit 2x1 of 2x2 
rijstroken.   

Configuratie turborotonde  
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2. Configuratie alternatieven – Turborotonde + RDI-3 

14 

Turborotonde + RDI op 3 
takken. Toegepast in 2030 alt I 
bij de Wageningselaan 

RDI 

RDI 

RDI 



23 mei 2014 

2. Configuratie alternatieven – Turborotonde + RDI-4 
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Turborotonde + RDI op 4 
takken. Toegepast in 2020 alt I 
bij de Wageningselaan 

RDI 

RDI 

RDI 

RDI 
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2. Configuratie alternatieven – VRI en VRI+ 

 Configuratie reguliere VRI configuratie en VRI+ configuratie (Prins Clauslaan) 

 VRI toegepast in 2016 alt I, 2020 alt I, 2030 ref 

 VRI+ toegepast in 2020 alt II, 2030 alt I en alt II 
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16 

VRI+ VRI 
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3. Verkeersbeeld gesimuleerde alternatieven  

17 

2= tweestrooksrotonde

T= Turbo

RDI=Rotondedoseerinstallatie

VRI=Verkeerlichten ref config

VRI + = extra opstelvak t.o.v. ref. configuratie

VRI  ̂= aanpassen binnen bestaande configuratie (geen extra opstelvak nodig)

2016 

referentie

2016 

Alt I

2020 

alt. I 

2020 

alt  II

2030 

ref

2030 

alt I

2030 

alt II

A12 VRI VRI VRI VRI^ VRI VRI+ VRI^

Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2 2x2

P.Clauslaan 2+RDI VRI VRI VRI+ VRI VRI+ VRI+

Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2

Wageningselaan 2 T T+RDI-4 VRI T T+RDI-3 VRI

Wegprofiel - 2x2

Smalle Zijde 2 T T T T T T

Wegprofiel - 2x1

Cuneraweg T T T T T T T
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3. Verkeersbeeld gesimuleerde alternatieven  

18 

Verkeersbeeld per alternatief  

 De volgende slides geven het verkeersbeeld van elk gesimuleerd alternatief weer op 2 momenten 

per spits. Hierbij geldt dat wanneer een weg oranje/rood kleurt, er een grote vertraging op dit 

wegvak optreedt. Bij geel is sprake van een lichte vertraging en een groene wegvakkleur geeft aan 

dat er geen vertraging is.   

 Per spits is tevens aangegeven op welke locaties de afwikkelingsproblemen ontstaan 

(kiemlocaties), wordt van de kiemlocaties met een grote vertraging ook de duur van de vertraging 

beschreven en is daarnaast een beknopte analyse weergegeven (bevindingen).  

 

Opbouw slide per alternatief 

 De slides zijn per alternatief als volgt opgebouwd: 

 

Ochtendspits 

 Slide 1  filebeeld 8:00 + beschrijving kiemen in spits + evt. beschrijving duur vertraging  

 Slide 2  filebeeld 8:30 + bevindingen  

 

Avondspits 

 Slide 3  filebeeld 17:00 + beschrijving kiemen in spits + evt. beschrijving duur vertraging  

 Slide 4  filebeeld 17:30 + bevindingen  

 

Bij een aantal alternatieven is een aanvullende analyse uitgevoerd. Indien dit het geval is, wordt deze 

aanvullende analyse na de 4e slide weergegeven.  
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      Verkeersbeeld 2016 
- 2016 referentie 

   - 2016 alternatief I 
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2016 Referentie  
Ochtend 8:00 uur 
 
Kiemen 
- Wageningselaan 

 
 

RDI 

2-str. 

Turbo 

2-str. 

VRI 

20 

RDI 

2-str. 

Turbo 

2-str. 

VRI 
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2016 Referentie 
Ochtend 8:30 uur 
 
Bevindingen 
- Rotonde Prins Clauslaan kan 

het verkeer goed 
verwerken, RDI 
optimaliseert afwikkeling op 
piekmomenten (6 – 10x per 
spits)  

- 2-strooksrotonde 
Wageningselaan geeft op 
piekmomenten terugslag 
(zie verkeersbeeld 8:00 uur) 

 
 

RDI 

2-str. 

Turbo 

2-str. 

VRI 

21 

RDI 

2-str. 

Turbo 

2-str. 

VRI 
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2016 Referentie 
Avond 17:00 uur 
 
Kiemen 
- Prins Clauslaan 

 
Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
 

22 

VRI 

RDI 

2-str. 

2-str. 

Turbo 
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2016 Referentie 
Avond 17:30 uur 
 
Bevindingen 
- Rotonde/RDI kan verkeer 

niet verwerken. RDI grijpt 
ook vaker in dan 
ochtendspits 
 

- Gevolg: Terugslag tot op 
rotonde Wageningselaan. 
Rotonde Wageningselaan 
kan daardoor verkeer niet 
afwikkelen.  
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VRI 

RDI 

2-str. 

2-str. 

Turbo 
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2016 alternatief I 
Ochtend 8:00 uur 
 
Kiemen 
- Geen afwikkelingsproblemen 
 

 
 
 
 

Turbo 
24 

VRI 

Turbo 

Turbo 

Turbo 

VRI 
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2016 alternatief I 
Ochtend 8:30 uur 
 
Bevindingen 
- VRI werkt goed 
- Turborotonde verbetert 

situatie nu (kan piek 
opvangen)  

 

Turbo 
25 

VRI 

Turbo 

Turbo 

Turbo 

VRI 
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2016 alternatief I 
Avond 17:00 uur 
 
Kiemen 
- Geen afwikkelingsproblemen 

VRI 

Turbo 

Turbo 

Turbo 

VRI 

26 

VRI 

Turbo 

Turbo 

Turbo 

VRI 
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2016 alternatief I 
Avond 17:30 uur 
 
Bevindingen 
- Geen 

doorstromingsproblemen  
- VRI (PC-laan) en 

Turborotonde (W’laan) 
werkt goed 
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VRI 

Turbo 

Turbo 

Turbo 

VRI 
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Effect in- en uitvoegen tankstation  

Methode 
 Effect tankstation (gesitueerd tussen Prins Clauslaan en A12),  op doorstroming 

wegvak Prins Clauslaan – A12 bekeken in:  
 Referentie 2016 (dubbelstrooksrotonde met RDI Prins Clauslaan) 
 Alternatief 2016 met intensiteiten 2020 

 Uitgangspunt in simulatie: 100 aankomsten/vertrekken vanaf elk tankstation  (worst-
case) 

 
Conclusie:  
 Effect in- en uitvoegen verwaarloosbaar. Geen zichtbare vertragingen als gevolg van 

invoegend verkeer vanaf het tankstation.  
 Wachttijd invoegen vanaf tankstation gemiddeld ca. 20 seconden, met uitschieters tot 

40/50 seconden. Het gemiddelde van 20 seconden wordt bij een methode Hardes 
(berekening afwikkeling voorrangskruispunten) als de grens van een acceptabele 
verkeersafwikkeling gezien. Wachttijd is daarmee kritisch. Bij een toename van 
verkeer loopt de wachttijd op en kunnen onveilige situaties ontstaan.  

 In de simulatie ontstaan verder geen wachtrijen door invoegend verkeer.  
 

Statistieken: 
 De toename van de gemiddelde vertragingstijd bedraagt < 1 sec (Prins Clauslaan <> 

A12) 
 De afname van de gemiddelde snelheid is 1 km/uur (PC-laan <> A12) 
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      Verkeersbeeld 2020 
 - 2020 alternatief I  

 - 2020 alternatief II 
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2020 alternatief I 
Ochtend 8:00 uur 
 
Kiemen vertraging:  
- Prins Clauslaan: 

terugvoegen 2 naar 1 
rijstrook ten noorden van de 
Prins Clauslaan 

- RDI Wageningselaan 
 

Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

Turbo RDI 
4-poot 
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2020 alternatief I 
Ochtend 8:30 uur 
 
Bevindingen: 
- Vertraging bij zowel de Prins 

Clauslaan als de Turborotonde 
Wageningselaan. Het 
terugvoegen van 2>1 rijstrook 
ten noorden van de Prins 
Clauslaan, zorgt voor 
afwikkelingsproblemen.  
 

- De RDI Wageningselaan grijpt 
vaak in, maar kan het verkeer 
niet goed verwerken. Daardoor 
ontstaan er op piekmomenten 
in de spits wachtrijen voor de 
rotonde, die echter niet 
terugslaan tot op de andere 
kruispunten.  
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

Turbo RDI 
4-poot 
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2020 alternatief I 
Avond 17:00 uur 
 
Kiemen   
- Rotonde Cuneraweg 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

Turbo RDI 
4-poot 
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2020 alternatief I 
Avond 17:30 uur 
 
Bevindingen 
- Lichte wachtrij voor rotonde 

Cuneraweg (noord-zuid. Verder geen 
afwikkelingsproblemen in de 
avondspits.  

- De RDI Wagningselaan is echter zo 
geoptimaliseerd, dat deze mogelijk 
een te positief beeld geeft ten 
opzichte van de praktijk. Bij minder 
optimale instellingen in de simulatie, 
ontstaan er wel wachtrijen voor de 
RDI. Ook uit eerdere ervaringen is 
gebleken dat simulaties soms een te 
positief beeld kunnen schetsen ten 
opzichte van de werkelijkheid.  

- De inschatting is dat in de praktijk de 
afwikkeling van de Wageningeslaan 
ook met een RDI  kritisch is. 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

Turbo RDI 
4-poot 
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Capaciteit 2x1 – kritische grenswaarde 

Vraag/doel 
 Grenswaarde acceptabele afwikkeling intensiteit op 1 rijstrook. De intensiteit op 

Rondweg-Oost tussen Prins Clauslaan en A12 ligt rond de 1600 mvt/uur en 
hoger, maar stroomt in bepaalde gevallen nog relatief goed door in de simulatie.   
 

Methode 
 Intern overleg met VRI-specialisten en verkeerskundigen RHDHV  

 
Bevinding  
 De 1600 mvt/uur (intensiteit tussen Clauslaan en A12) wordt vaak als 

theoretische capaciteit gehanteerd, maar in de praktijk kan de capaciteit hoger 
zijn. Wel is de afwikkeling kritisch, maar hoeft niet per definitie filevorming op te 
leveren.  

 Intensiteit > 1600 mvt/uur op 1 rijstrook kan in bepaalde gevallen afgewikkeld 
worden op 1 rijstrook, met name bij een weginrichting zonder veel verstoring.  
 

Verder 
 Aimsun simulatie geeft het invoegen en benutten van wegvakcapaciteit 

doorgaans goed weer. Geschikt instrument om de afwikkeling bij hoge intensiteit 
te toetsen.  

 Pakket Aimsun is getoetst en gekalibreerd op praktijksituaties.  
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2020 alternatief II 
Ochtend 8:00 uur 
 
Kiemen  
- Rotonde Smalle Zijde 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

VRI 

2x2 

2x2 
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2020 alternatief II 
Ochtend 8:30 uur 
 
Bevindingen 
- Door 2x2 rijstroken tussen 

de Wageningselaan en de 
A12 kan de VRI Prins 
Clauslaan het verkeer goed 
afwikkellen. De VRI heeft 
wel een uitgebreidere  
configuratie nodig dan in 
alternatief I. Ook de VRI 
Wageningselaan biedt 
voldoende oplossend 
vermogen.  

- Bij de Smalle zijde ontstaan 
in de piek van de spits 
wachtrijen,  maar deze slaan 
ook in de piek niet terug tot 
op de Turborotonde 
Cuneraweg. 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

VRI 

2x2 

2x2 
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2020 alternatief II 
Avond 17:00 uur 
 
 
Kiemen   
- Geen afwikkelingsproblemen  
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

VRI 

2x2 

2x2 
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2020 alternatief II 
Avond 17:30 uur 
 
 
Bevindingen:  
- Met deze configuratie wordt 
het verkeer in de avondspits 
zonder afwikkelingsproblemen 
verwerkt.   
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

VRI 

2x2 

2x2 
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      Verkeersbeeld 2030 
- 2030 referentie   

  - 2030 alternatief I  

   - 2030 alternatief II 
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2030 Referentie  
Ochtend 8:00 uur 
 
Kiemen 
- Prins Clauslaan  

- Terugvoegen 2  1 rijstrook 
aan noordzijde i.c.m. hoge 
intensiteit (ca. 1800 mvt/u). 
Turborotonde  

- Turborotonde Wageningselaan 
 

Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
 

 

VRI 

40 

Turbo 

Turbo 

Turbo 

VRI 
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2030 Referentie  
Ochtend 8:30 uur 
 
Bevindingen 
- De verkeersregeling Prins 

Clauslaan kan het verkeer 
verwerken (cycustijd 81 
seconde), maar het 
terugvoegen van 2 naar 1 
rijstrook is kritisch. De 
wegvakcapaciteit is 
onvoldoende om het verkeer te 
verwerken.  

- De turborotonde 
Wageningselaan biedt 
onvoldoende capaciteit. 
Hierdoor ontstaan er lange 
wachtrijen tot aan de rotonde 
Cuneraweg. Door deze 
vertraging wordt verkeer tevens 
gedoseerd aangevoerd naar de 
VRI Prins Clauslaan.  
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VRI 

VRI 

Maatgevend conflict  

Turbo 

Turbo 

Turbo 
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2030 Referentie  
Avond 17:00 uur 

 
Kiemen 
- Prins Clauslaan 
- Wageningselaan  

 
Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
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VRI 

Turbo 

Turbo 

VRI 

Turbo 
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Referentie LT 2030 (5%) 
Avond 17:30 uur 
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VRI 

Maatgevend conflict  

VRI 

Turbo 

Turbo 

Turbo 

2030 Referentie  
Avond 17:30 uur 

 
Bevindingen 
- Wachtrijen voor Prins 
Clauslaan die terugslaan tot 
aan de VRI Grote Beer/A12. 
Uit de cocon-berekening komt 
in de avond op een hoge 
cyclustijd van 151 seconden. 
In de simulatie is als  
maximum 120 seconden 
gehanteerd (grens voor een 
acceptabele cyclustijd) en 
daarmee gesimuleerd.  
- Turborotonde 

Wageningselaan levert 
wachtrijen op westelijke 
tak op.  
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Bevindingen avondspits VRI-Prins Clauslaan (COCON) (LT-REF) 
Cocon-berekening (avond 2030) komt in de avond op een cyclustijd van 151 seconden.  
 
Effect aanpassen configuratie op reductie cyclustijd avondspits 
Er is een aantal mogelijkheden om cyclustijd naar beneden te brengen: 
• Richting 6 (linksaf naar Prins Clauslaan) verdubbelen. Benodigde lengte opstelstroken 

circa 50 meter en cyclustijd gaat naar 101 seconden. 
• 1 vrije opstelstrook voor rechtdoor (richting 8) en op richting 9 2 vrije opstelstroken. 

In totaal zijn 4 opstelstroken op de Prins Clauslaan benodigd. Benodigde extra 
opstellengte ca. 70 meter op richting 9. Cyclustijd 112 seconde (ochtendspits < 
81sec.) 

• Derde rijstrook op richting 11 (rechtdoor noord-zuid). Benodigde opstellengte is 240 
meter (kan verdeeld worden over de 3 rijstroken). Cylcustijd gaat naar 99 seconden. 
 

Geen effect 
• Richting 7+8 (rechtsaf + rechtdoor vanaf Prins Clauslaan) combineren i.p.v. richting 

8+9 (rechtdoor + linksaf vanaf Prins Clauslaan). Cyclustijd avondspits blijft 151 sec., in 
de ochtendspits stijgt de cyclustijd echter tot 111 sec.  

44 
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Effect verlaging intensiteiten op cyclustijd avondspits (routekeuze effect 
of VM-maatregelen) 
• Bij een verlaging op richting 6 (linksaf richting Prins Clauslaan) met 70 

pa/uur daalt de cyclustijd naar 118 sec. (=-25% mvt op ri. 6 ) 
• Bij een verlaging op richting 8/9 (linksaf/rechtdoor vanaf Prins 

Clauslaan) met 150 pa/uur daalt de cyclustijd naar 115 seconden. (= - 
25% mvt) 
 

Aandachtspunt 
• Kritisch  punt blijft echter het terugvoegen van 2>1 rijstrook op de 

noordzijde, richting A12. COCON bezit niet de functionaliteit om dit 
probleem weer te geven.  
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2030 alternatief I  
Ochtend 8:00 uur 
 
Kiemen   
1. RDI Wageningselaan 

(terugslag t/m Cuneraweg) 
 
Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

Turbo+
RDI 

2x2 

2x1 
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2030 alternatief I  
Ochtend 8:30 uur 
 
Bevindingen 
- Wageningselaan (Turbo+RDI) 

onvoldoende capaciteit.  
- Prins Clauslaan kan het 

verkeer verwerken, maar 
verkeer wordt in zuid-noord 
richting opgehouden bij 
Wageningselaan. Daardoor 
gedoseerde toevoer naar Prins 
Clauslaan.   

- Uit cocon komt ook een hoge 
cyclustijd (131 sec.).  
 

Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

Turbo+
RDI 

2x2 

2x1 
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2030 alternatief I  
Avond 17:00 uur 
 
Kiemen 
1. Terugvoegen 2 > 1 zuidzijde 

Prins Clauslaan 
maatgevend. Daarnaast 
hoge cyclustijd (126 
seconden met COCON). Er 
is gesimuleerd met een 
cyclustijd van 120 seconde.  

2. RDI Wageningselaan  
 

Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

Turbo+
RDI 

2x2 

2x1 
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2030 alternatief I  
Avond 17:30 uur 
 
Bevindingen 
Prins Clauslaan 
- VRI Prins Clauslaan kan het verkeer niet 

verwerken, ondanks aanpassingen.  
- Cyclustijd is met 126 seconden hoog 

(COCON), maar met name het 
samenvoegen van 2>1 rijstrook (in 
noordzuid-richting) zorgt ervoor dat het 
verkeer niet afgewikkeld kan worden. 
Het terugvoegen zorgt voor terugslag tot 
op het kruisingsvlak. Er is gesimuleerd 
met een cyclustijd van 120 seconde.  

 
Wageningselaan 
- Wageningselaan (Turbo+RDI) biedt 

onvoldoende capaciteit. De wachtrij 
slaat terugslag tot op de Prins Clauslaan.  
 

Tijdsduur vertraging 
> 1 uur 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI+ 

Turbo+
RDI 

2x2 

2x1 
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2030 alternatief II 
Ochtend 8:00 uur 
 
 
 
Kiemen   
1. Rotonde Smalle Zijde,   
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

VRI 
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2030 alternatief II 
Ochtend 8:30 uur 
 
 
Bevindingen 
- De capaciteit van de rotonde 

Smalle zijde is kritisch. Er 
ontstaan in de simulatie 
wachtrijen tot voorbij de 
rotonde Cuneraweg.  

- Bij de overige kruispunten 
ontstaan geen 
afwikkelingsproblemen. 
Kanttekening is de gedoseerde 
aanvoer van verkeer vanaf de 
Smalle Zijde, waardoor vanuit 
deze richting niet de maximale 
intensiteit wordt aangevoerd 
naar bijvoorbeeld de 
Wageningselaan en Prins 
Clauslaan. 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

VRI 
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2030 alternatief II 
Avond 17:00 uur 
 
Kiemen:  
1. Wageningselaan 
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

VRI 
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2030 alternatief II 
Avond 17:30 uur 
 
 
Bevindingen 
- De VRI Wagingselaan ontstaat 
vertraging op de oostelijke 
zijde van de Wageningselaan.  
- Verder een lichte vertraging 
voor de rotonde Cunerawag, 
alleen tijdens 1 piekmoment. 
Geen structureel knelpunt.  
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Turbo 

VRI 

Turbo 

VRI 

VRI 
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3. Onderdoorgang Prins Clauslaan 
Vraag/doel 

 Het inschatten van de verkeersafwikkeling in de situatie met een onderdoorgang onder 

de Prins-Clauslaan (zie tekening). 

 

Methode 

 Rotonde is maatgevend voor de verkeersafwikkeling. Daarom 

rotondeverkenner berekening met intensiteiten uit alternatief 2x2 2030 (worst case) 

 Verzadigingsgraad 1-strooksrotonde 

 Ochtendspits  0,6 goede afwikkeling 

 Avondspits  0,86   afwikkeling kritisch 

 Met bypass rechtsaf vanaf Prins Clauslaan  0,65  goede afwikkeling 

 Nadeel van een bypass: twee keer binnen korte afstand terugvoegen van Prins-

Clauslaan naar Rondweg-Oost (richting Rhenen)  
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3. Verkeersbeeld gesimuleerde alternatieven  
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 Overzicht locaties wachtrijen per alternatief 

2x1 alternatieven

Config. OS AS Config. OS AS Config. OS AS Config. OS AS

Intensiteiten

RWO 2x1 2x1 2x1 2x1

Prins Clauslaan RDI VRI VRI terugv.  2>1 VRI

Wageningselaan 2-str.
Licht op 

zuid
Terugslag Turbo

Turbo

+RDI (4tk)

Terugslag 

PC & RDI
Turbo

Smalle Zijde 2-str. Turbo Turbo Turbo
Terugslag 

W'laan

Cuneraweg Turbo Turbo Turbo Turbo
Terugslag 

W'laan

2x2 alternatieven

Config OS AS Config. OS AS Config. OS AS

Intensiteiten Model 2020 var 2x2

RWO 2x2* 2x2* 2x2*

Prins Clauslaan VRI+ VRI+ 2 > 1  zuid VRI+

Wageningselaan
VRI

Turbo

+RDI
VRI

Smalle Zijde
Turbo Turbo

Terugslag 

W'laan
Turbo

Cuneraweg
Turbo Turbo Terugslag 

W'laan

Turbo 
terugslag 

smalle zijde

* tussen W'laan - A12 * Tussen Prins Clauslaan en A12* tussen W'laan - A12

Model 2020 REF + 5%

Model 2020 var 2x2 + 5%

2016 referentie 2016 alternatief 2020 alternatief I 2030 Referentie

2030 alternatief I

2016 2016 Model 2020 REF 

2020 alternatief II 2030 alternatief II

Model 2020 var 2x2 + 5%

 

Legenda 
 Lichte vertraging op wegvakken voor 

het kruisupnt 

 Grote vertraging op wegvakken voor 

het kruisupnt 
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3. Verkeersbeeld gesimuleerde alternatieven  
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 Overzicht kiemen (locatie waar afwikkelingsprobleem ontstaat)  

2016 

referentie

2016 

Alt I

2020 

alt. I 

2020 

alt  II

2030 

ref

2030 

alt I

2030 

alt II

A12 VRI VRI VRI VRI^ VRI VRI+ VRI^

Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2 2x2

P.Clauslaan 2+RDI VRI VRI VRI+ VRI VRI+ VRI+

Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2

Wageningselaan 2 T T+RDI-4 VRI T T+RDI-3 VRI

Wegprofiel - 2x2

Smalle Zijde 2 T T T T T T

Wegprofiel - 2x1

Cuneraweg T T T T T T T

legenda 

 Lichte vertraging in ten minste één spits 

 Grote vertraging (wachtrij slaat terug tot het volgende kruispunt of een lange wachtrij op een 

zijrichting) in ten minste één spits, waarbij deze mate van vertraging minder dan 1 uur duurt.  

 Grote vertraging (wachtrij slaat terug tot het volgende kruispunt of een lange wachtrij op een 

zijrichting) in ten minste één spits, waarbij deze mate van vertraging meer dan 1 uur duurt.  

 




