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Samenvatting

Waarom dit onderzoek?

Voor de eerste twee deelplannen “Buurtstede” en “Veenderij” is één ontsluitingsroute voorzien. Deze ontsluitings-
route - de Van Essenlaan - sluit aan op de Rondweg-oost ter hoogte van de Prins Clauslaan. In de huidige situatie
is deze kruising vormgegeven als tweestrooks-rotonde. Nu al is de verkeersbelasting van deze rotonde relatief
zwaar. Doordat er tot 2020 elk jaar nieuwe woningen worden opgeleverd, wordt de verkeersbelasting elk jaar
hoger. Het Ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-oost maakt zich zorgen over de bereikbaarheid van het plangebied
en heeft Goudappel Coffeng gevraagd onderzoek te doen.

Is er daadwerkelijk een probleem?

De huidige rotonde gaat met het afgesproken bouwtempo vanaf 2012 problemen geven. Er is dan een geringe
verkeersproductie van de nieuwe wijk, 200 auto’s in het spitsuur. Die geringe verkeersproductie kan al niet meer
goed verwerkt worden op de rotonde van de Rondweg-oost. Door de zware belasting van de Rondweg-oost (3000

auto’s in het spitsuur) heeft de rotonde nauwelijks ruimte voor verkeer uit de wijk.

Kan dit probleem eenvoudig worden opgelost?

Een reconstructie van de rotonde is alleen kostenefficiént als de maatregel ook op langere termijn functioneert.
Met behulp van verkeersprognoses voor 2020 is een aantal andere typen rotondes onderzocht. Hieruit bleek dat
geen enkel type rotonde in staat is om het verkeersaanbod in het planjaar 2020 af te wikkelen.

Kan op een andere manier meer verwerkingscapaciteit worden geboden?

Omdat een rotonde niet voldoende capaciteit biedt voor de afwikkeling van het verkeer in 2020, is gekeken naar
een verkeersregelinstallatie (VRI). Er is zowel een optimale als beperkte, ruimtebesparende VRI onderzocht. Het
kruispunt Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan kan in de optimale vormgeving het verkeer op redelij-
ke wijze verwerken. De beperkte oplossing met een kleiner ruimtebeslag op de Prins Clauslaan verwerkt het ver-

keer moeizamer.

Is die (beperkte) VRI oplossing ruimtelijk inpasbaar?

Het forse aantal opstelstroken voor het kruispunt, ook bij een beperkte VRI, is ruimtelijk niet inpasbaar gegeven
de ruimteclaim van diverse bouwprojecten rondom het kruispunt. Een ingrijpender oplossing is noodzakelijk,
waarvoor nader onderzoek nodig is.
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1 Inleiding

Aan de oostkant van Veenendaal wordt, gefaseerd in drie deelplannen, de nieuwe woon-
wijk Veenendaal-oost gerealiseerd. In het vierde kwartaal van 2010 zijn de eerste wonin-
gen opgeleverd. De komende jaren worden, conform de gronduitgifteplanning van het
Ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-oost, enkele honderden woningen per jaar gerealiseerd.
In 2020 is de wijk voltooid.

Deze nieuwe woningen vereisen een goede ontsluiting van het gebied. Voor de eerste twee
deelplannen “Buurtstede” en “Veenderij” is ¢én ontsluitingsroute voorzien. Na realisatie
van het derde en laatste noordelijke deelplan “Groenpoort” wordt hiervoor een tweede
ontsluitingsroute gerealiseerd op de Buurtlaan-oost en via Buurtlaan-oost en Lorentzstraat
op de Rondweg-oost.

De eerste ontsluitingsroute sluit aan op de Rondweg-oost ter hoogte van de Prins Claus-
laan. In de huidige situatie is deze kruising vormgegeven als tweestrooksrotonde. In de
huidige situatie is de verkeersbelasting van deze rotonde relatief zwaar. Doordat er tot
2020 elk jaar nieuwe woningen worden opgeleverd, wordt de verkeersbelasting elk jaar
hoger. Het Ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-oost wil inzicht krijgen in dit bereikbaar-
heidsvraagstuk en heeft Goudappel Coffeng gevraagd om onderzoek te doen.

Goudappel Coffeng heeft vormgevingsberekeningen uitgevoerd voor de kruising (rotonde)
in de Rondweg-oost - Prins Clauslaan. Deze berekeningen moeten antwoord geven op de
vraag hoe de verkeersafwikkeling op de rotonde in de komende tien jaren (in de ochtend-
en avondspits) zal zijn. Hierbij is onderzocht in welke uitvoering de kruising (nu rotonde)
het meeste verkeer kan afwikkelen.

In deze notitie zijn de resultaten beschreven van de eerste fase van het onderzoek. Hierin
hebben we de huidige vormgeving (rotonde) van de kruising geanalyseerd. We hebben
berekend wanneer de rotonde in de huidige vormgeving het verkeersaanbod niet meer
voldoende kan afwikkelen.

Daarnaast zijn er voor het planjaar 2020 mogelijkheden voor alternatieve kruispunt-
oplossingen onderzocht. Hiervoor zijn verschillende rotondeoplossingen doorgerekend en
is een oplossing met een verkeersregelinstallatie (VRI) beschouwd.

We focussen daarbij op het verkeer van en naar Veenendaal-oost. We beschouwen de
afwikkeling van het verkeer dat in de ochtendspits de wijk verlaat en in de avondspits naar
de wijk terugkeert.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 zijn de uitgangspunten bij de diverse berekeningen toegelicht. In hoofdstuk
3 zijn de resultaten van de berekeningen weergegeven. Deze notitie sluit af met hoofdstuk
4. Hierin zijn conclusies getrokken.
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2 Uitgangspunten

In dit hoofdstuk zijn de belangrijkste uitgangspunten van het onderzoek naar de kruispunt-
oplossingen voor het kruispunt Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan toege-
licht.

Onderzoeksjaren

Om de vraag te beantwoorden tot welk jaar de huidige rotonde voldoet om het verkeer
goed af te wikkelen, zijn de verkeersstromen voor verschillende jaren bepaald. De bereke-
ningen zijn uitgevoerd vanaf het basisjaar 2009 (meest actuele tellingen) tot 2020 (plansi-
tuatie, Veenendaal-oost volledig gerealiseerd). Om te toetsen hoe lang de huidige dubbel-
strooksrotonde het verkeer kan afwikkelen, is de groei per rijrichting bepaald. De intensi-
teiten tussen 2009 en 2020 zijn op basis van de jaarlijkse aantallen op te leveren woningen
in Veenendaal-oost bepaald. Zowel de ochtend- als avondspits is onderzocht.

Verkeersintensiteiten

De berekeningen voor de tockomstige kruispuntconfiguratie zijn gebaseerd op verkeersin-
tensiteiten voor de ochtend- en avondspits voor het jaar 2020. Deze zijn afkomstig uit het
verkeersmodel van Veenendaal. Voor de rotondeberekeningen is gebruik gemaakt van de
Meerstrooksrotonde-verkenner. Voor kruispunten voorzien van een verkeersregelinstallatie
(VRI) is de afwikkelingskwaliteit berekend met het softwarepakket COCON. Het uitvoeren
van de berekeningen is gedaan op basis van pae (personenauto-equivalent).

De waarden uit het verkeersmodel zijn eerst vertaald naar pae. Dit is gedaan door de
modelintensiteiten (in aantal motorvoertuigen) op te hogen op basis van het percentage
vrachtverkeer. Het percentage vrachtverkeer is gebaseerd op gegevens, verstrekt door de
gemeente Veenendaal. In tabel 2.1 zijn de gehanteerde intensiteiten voor het planjaar 2020
voor de ochtendspits (07:00 - 09:00) en avondspits (16:00 - 18:00) in pae per uur weerge-

geven.
richting van - naar ochtendspits avondspits
1 Rondweg-oost (noord) - Prins Clauslaan 158 202
2 Rondweg-oost (noord) - Rondweg-oost (zuid) 997 1.226
3 Rondweg-oost (noord) - Van Essenlaan 45 275
4 Van Essenlaan - Rondweg-oost (noord) 265 78
5 Van Essenlaan - Prins Clauslaan 194 31
6 Van Essenlaan - Rondweg-oost (zuid) 130 38
7 Rondweg-oost (zuid) - Van Essenlaan 22 145
8 Rondweg-oost (zuid) - Rondweg-oost (noord) 1.269 1.241
9 Rondweg-oost (zuid) - Prins Clauslaan 298 297
10 Prins Clauslaan - Rondweg-oost (zuid) 349 326
11 Prins Clauslaan - Van Essenlaan 34 224
12 Prins Clauslaan - Rondweg-oost (noord) 378 413

Tabel 2.1: Gehanteerde intensiteiten (2020)
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Ontwerpuitgangspunten en richtingnummering voor uitvoering met een VRI

De schematische weergave van de vormgeving van het kruispunt met een VRI waarmee de
berekeningen zijn uitgevoerd, inclusief de gehanteerde richtingnummering, is weergegeven
in figuur 2.1. In de berekeningen is als voorwaarde gesteld dat er geen deelconflicten'
mogelijk zijn. Ook is er op het kruispunt is geen langzaam verkeer (voetgangers en fiet-

sers) aanwezig.

Rondweg Oost
1 2 3
d ¥ L
t 4
12 1 + 5 Van Essenlaan
Prins Clauslaan 1 > ¥ 6
10 ¥
a9t
9 8 7
Rondweg Oost

Figuur 2.1: Schematische weergave kruispunt Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Es-

senlaan

! Als een linksaf slaand voertuig en een rechtdoorgaand voertuig uit de tegenovergestelde richting gelijktijdig
groen krijgen, is er sprake van een deelconflict.
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3 Resultaten berekeningen

In dit hoofdstuk is eerst de rotonde in de huidige vormgeving onderzocht. Met het huidige
bouwtempo voldoet vanaf 2012 deze rotonde niet meer. Dit is aangetoond met berekenin-
gen voor 2011 en 2012. Vervolgens is voor het planjaar 2020 gekeken naar andere vorm-
geving van de huidige rotonde. Diverse typen rotondes zijn onderzocht. Ook zijn voor
2020 de mogelijkheden van een verkeersregelinstallatie (VRI) onderzocht.

We focussen op het verkeer van en naar Veenendaal-oost. Het gaat hierbij om de afwikke-
ling van het verkeer dat in de ochtendspits de wijk verlaat en in de avondspits naar de wijk
terugkeert.

3.1 Rotonde in de huidige vormgeving

De afwikkelingscapaciteit van de rotonde in de huidige vormgeving is onderzocht voor
2011 en 2012. Dit omdat vanaf 2012 de rotonde het verkeersaanbod niet meer op een goe-
de manier kan afwikkelen. Bij de berekeningen voor 2011 en 2012 wordt dit ‘omslagpunt’
aangetoond. Hierbij is gebruik gemaakt van de berekende intensiteit en de aanwezige ca-
paciteit van de wegvakken die uitkomen op de rotonde. De verhouding tussen de intensiteit
en capaciteit wordt de I/C-waarde genoemd. Deze waarde geeft een goed beeld van de
mate waarin het verkeersaanbod verwerkt dan worden. Bij de I/C-waarde wordt een
grenswaarde van 0,8 gehanteerd. Als de I/C-waarde hoger dan 0,8 is, kan de infrastructuur
het verkeersaanbod niet goed meer afwikkelen.

Voor het onderzoek naar de vertraging als gevolg van rotonde zijn wachttijd en wachtrij
onderzocht. Een wachttijd van 25 seconden per voertuig wordt nog als acceptabel gezien.
In de berekeningen voor de wachtrij is uitgegaan van 6 meter per pae. De resultaten van de
berekeningen voor de huidige vormgeving voor de situatie in 2011 is weergegeven in tabel
3.1.

Ic- gem. gem. max. max. gem.
intensiteit waarde wachtrij wachtrij wachtrij wachtrij wachttijd
tak [pae/h] toerit [pae] [m] 95% [pae] 95% [m] [sec.]
ochtendspits 2011
Van Essenlaan 126 0,37 1 6 2 12 16
Rondweg-oost (zuid) 1.547 0,78 3 18 7 42 8
Prins Clauslaan 587 0,77 3 18 6 36 19
Rondweg-oost (noord) 1.190 0,61 2 12 4 24 5
totaal gemiddelde 863 0,71 2 12 5 30 9
avondspits 2011
Van Essenlaan 34 0,13 0 0 1 6 15
Rondweg-oost (zuid) 1.601 0,87 6 36 11 66 14
Prins Clauslaan 561 0,79 3 18 7 42 22
Rondweg-oost (noord) 1.242 0,67 2 12 5 30 6
totaal gemiddelde 860 0,78 3 18 6 36 12

Tabel 3.1: Resultaten berekening rotonde huidige vormgeving, verkeerssituatie 201 1
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Uit tabel 3.1 blijkt dat de I/C-waarde voor bijna alle verbinding onder de 0,8 blijft. Alleen
het verkeer op de Rondweg-oost ten zuiden van de kruising heeft in de avondspits een I/C-
waarde van 0,87. Dit uit zich in relatief lange wachtrijen. Gemiddeld is de I/C-waarde in
de ochtendspits 0,71 en in de avondspits 0,78. In alle gevallen blijft de gemiddelde wacht-
tijd per voertuig onder de grenswaarde van 25 seconden.

Verkeer dat in de ochtendspits via de Van Essenlaan de nieuwe wijk verlaat kan goed
doorstromen. De I/C-waarde is met 0,37 laag. De gemiddelde wachttijd per voertuig is 16
seconden en valt daarmee ruim onder de grenswaarde van 25 seconden. Verkeer dat in de
avondspits via de Rondweg oost ten zuiden van de rotonde naar Veenendaal-oost wil rij-
den, krijgt te maken met een I/C-waarde van 0,87. Dit uit zich in een relatief lange wacht-
rij.

Vervolgens is de situatie voor 2012 onderzocht. De resultaten hiervan zijn weergegeven in
tabel 3.2.

I/C- gem. gem. max. max. gem.
intensiteit waarde wachtrij wachtrij wachtrij wachtrij wachttijd
tak [pae/h] toerit [pae] [m] 95% [pae] 95% [m] [sec.]
ochtendspits 2012
Van Essenlaan 177 0,52 1 6 3 18 21
Rondweg-oost (zuid) 1.549 0,79 4 24 7 42 8
Prins Clauslaan 589 0,79 3 18 7 42 21
Rondweg-oost (noord) 1.194 0,62 2 12 4 24 5
totaal gemiddelde 877 0,72 2 12 5 32 10
avondspits 2012
Van Essenlaan 49 0,21 0 0 2 12 18
Rondweg-oost (zuid) 1.617 0,91 9 54 14 84 20
Prins Clauslaan 648 0,92 8 48 13 78 43
Rondweg-oost (noord) 1.242 0,67 2 12 5 30 6
totaal gemiddelde 889 0,82 5 30 9 54 19

Tabel 3.2: Resultaten berekening rotonde huidige vormgeving, verkeerssituatie 2012

Uit tabel 3.2 blijkt dat de huidige vormgeving niet langer voldoet. De gemiddelde I/C-
waarde ligt in de avondspits boven de grenswaarde van 0,8. Voor de ochtendspits wordt de
grenswaarde van 0,8 niet overschreden, maar hebben de Prins Clauslaan en de Rondweg-
oost (zuid) vrijwel geen restcapaciteit meer. Dit is af te leiden van de I/C-waarde die op
deze takken nog net onder de grenswaarde van 0,8 ligt. Hierbij zijn wachtrijen berekend
van 42 meter.

In de avondspits ontstaan lange wachtrijen van rond de 80 m op de Prins Clauslaan en
Rondweg-oost (zuid). De I/C-waarde op deze takken van de rotonde ligt hoger dan 0,9. De
gemiddelde I/C waarde ligt in de avondspits boven de 0,8. Op de Prins Clauslaan ontstaat
in de avondspits een gemiddelde wachttijd per voertuig van 43 seconden. Deze waarde ligt
ruim boven de acceptabele waarde van 25 seconden. De infrastructuur blijkt hiermee niet
toereikend om het verkeersaanbod goed af te wikkelen.
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Verkeer dat in de ochtendspits via de Van Essenlaan de nieuwe wijk verlaat kan goed
doorstromen. De I/C-waarde ligt met 0,52 ruim onder de grenswaarde van 0,8. De gemid-
delde wachttijd per voertuig is 21 seconden en valt daarmee onder de grenswaarde van 25
seconden. Verkeer dat in de avondspits via de Rondweg-oost ten zuiden van de rotonde of
de Prins Clauslaan naar Veenendaal-oost wil rijden, krijgt te maken met een I/C-waarde
van boven de 0,9. Dit uit zich in lange wachtrijen en op de Prins Clauslaan ook in te lange
wachttijden. Daarmee is de verkeersafwikkeling en de verkeersveiligheid in het geding.

Samengevat: in 2011 kan de rotonde het verkeer nog goed aan. In 2012 kan de rotonde het
verkeersaanbod niet meer goed en veilig verwerken. Dat is dus in korte tijd een forse ach-
teruitgang. Die trend zal zich de daaropvolgende jaren voortzetten. Reden om het signaal
snel op te pakken! De problemen doen zich voor op de aanrijdroutes Rondweg-oost, zuid-
tak en de Prins Clauslaan. Die twee wegen zijn daarmee de grote probleemveroorzakers.
Tenslotte, bijna 60% van het verkeer nadar Veenendaal-oost komt uit die twee te zwaarbe-
laste richtingen. De bewoners van de wijk zullen daar dus alle hinder van ontvangen.

3.2 Rotonde met aangepaste vormgeving

Voor het planjaar 2020 is onderzocht of er andere rotondevarianten zijn die het verkeer op
een acceptabele manier kunnen afwikkelen. Op basis van de intensiteiten uit het verkeers-
model voor het jaar 2020 zijn er berekeningen uitgevoerd met de Meerstrooksrotonde-
verkenner. Verschillende rotondevarianten zijn hiermee doorgerekend (turborotonde, knie-
rotonde, eirotonde, rotorrotonde, spiraalrotonde). Voor al deze vormen bleek de afwikkel-
capaciteit voor alle richtingen ontoereikend. De gedetailleerde berekeningsresultaten zijn
opgenomen in bijlage 1.

33 Kruispunt met verkeersregelinstallatie

Uit de vorige paragrafen bleek dat voor het planjaar 2020 een rotonde niet voldoet. Daar-
om worden in deze paragraaf de mogelijkheden voor een verkeersregelinstallatie (VRI)
onderzocht.

Bij berekeningen met VRI’s wordt gesproken over cyclustijden. Dit is de tijd waar binnen
alle rijrichtingen aan bod zijn gekomen. Voor de cyclustijd wordt een ontwerpeis/grens van
120 seconden aangehouden. Boven de 120 seconden ontstaat een toename van roodlicht-
negatie.

Als in 2020 de kruising Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan wordt voorzien
van een verkeersregelinstallatie, is op de toeleidende wegen meer ruimte nodig voor de
opstelstroken. De opstelstroken kunnen leiden tot een fors ruimtebeslag, zowel in de lengte
als in de breedte. Daarom is zowel een optimale vormgeving als een beperkte (ruimtebe-
sparende) vormgeving onderzocht.



3.3.1 VRI met optimale vormgeving

Pagina 8

Op basis van de verkeersbewegingen op het kruispunt is eerst een optimale vormgeving

van het kruispunt bepaald en weergegeven in figuur 3.1. In de figuur zijn alleen de toelei-

dende rijstroken weergegeven.

De cyclustijd in de ochtendspits is 82 seconden en in de avondspits 85 seconden. Dit zijn

acceptabele cyclustijden, want de ontwerpeis ligt op 120 seconden.

Rondweg Oost (noord)

1 2 2 3
4 v+ L
) S
12 1 * 5 Van Essenlaan
12 1 ¥ 6
Prins Clauslaan 11 >
10 ¥
I S N o4

9 8 8 7
Rondweg Qost (zuid)

Figuur 3.1: Optimale vormgeving

In tabel 3.3 wordt de lengte van de wachtrijen (in meters) weergegeven die horen bij de

optimale VRI-oplossing uit figuur 3.1.

richting van - naar ochtendspits avondspits
1 Rondweg-oost (noord) - Prins Clauslaan 30 30
2 Rondweg-oost (noord) - Rondweg-oost (zuid) 90 100
3 Rondweg-oost (noord) - Van Essenlaan 25 80
4 Van Essenlaan - Rondweg-oost (noord) 55 25
5 Van Essenlaan - Prins Clauslaan 65 20
6 Van Essenlaan - Rondweg-oost (zuid) 40 25
7 Rondweg-oost (zuid) - Van Essenlaan 15 30
8 Rondweg-oost (zuid) - Rondweg-oost (noord) 90 100
9 Rondweg-oost (zuid) - Prins Clauslaan 80 85
10 Prins Clauslaan - Rondweg-oost (zuid) 70 60
11 Prins Clauslaan - Van Essenlaan 20 75
12 Prins Clauslaan - Rondweg-oost (noord) 100 105

Tabel 3.3: Lengte wachtrijen (in meters) per beschikbare rijstrook
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Er is sprake van flinke wachtrijen, met name op de Rondweg-oost (noord en zuid). Dat
vraagt om een forse lengte van de opstelstroken. Het aantal rijstroken, zoals weergegeven
in figuur 3.1, vraagt een breed ruimtebeslag. Dit is, ten opzichte van de huidige situatie,
weergegeven in tabel 3.4. Vooral het ruimtebeslag in de breedte wordt door de aanwezige
bebouwing lastig.

Het verkeer dan in de ochtendspits Veenendaal-oost verlaat (rijstroken 4, 5 en 6) heeft te
maken met relatief korte wachtrijen. De maximale wachtrij is 65 meter. Het verkeer dat in
de avondspits naar Veenendaal-oost gaat (rijstroken 3, 7 en 11) hebben rijstroken 3 en 11
te maken met langere wachtrijen.

richting huidige situatie VRI optimaal extra
Rondweg-oost (noord) 4 6 2
Van Essenlaan 2 4 2
Rondweg-oost (zuid) 4 6 2
Prins Clauslaan 2 5 3

Tabel 3.4: Benodigde rijstroken per tak

3.3.2 VRI met beperkte vormgeving

Vanwege het ruimtegebrek om op de Prins Clauslaan vijf rijstroken aan te leggen (twee
linksafstroken, één rechtdoor, één rechtsaf en één rijstrook vanaf het kruispunt), is getoetst
of een andere VRI-vormgeving kan worden toegepast. Hiermee kan de ruimtelijke inpas-
baarheid van het kruispunt mogelijk worden vergroot. Deze beperkte vormgeving zorgt
voor een cyclustijd van 120 seconden in de ochtendspits en 128 seconden in de avondspits.
Hiermee wordt de ontwerpeis van 120 seconden in de avondspits niet gehaald.

In figuur 3.2 is de beperkte vormgeving van het kruispunt Rondweg-oost - Prins Clauslaan
- Van Essenlaan weergegeven.

Rondweg Oost (noord)
1 2 2 3
TR 2 2
o
12 1 4 5 Van Essenlaan
Prins Clauslaan 11 > ¥ 56
10 ¥
8a ¢+t +r
9 8 8 7
Rondweg Oost (zuid)

Figuur 3.2: Beperkte vormgeving
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In tabel 3.5 worden voor de ochtend- en avondspits de lengtes van de wachtrij per rijrich-
ting weergegeven. Tussen haakjes de toename ten opzichte van de optimale vormgeving
(zie tabel 3.3).

richting van - naar ochtendspits avondspits
1 Rondweg-oost (noord) - Prins Clauslaan 35(+5) 40 (+10)
2 Rondweg-oost (noord) - Rondweg-oost (zuid) 115 (+25) 135 (+35)
3 Rondweg-oost (noord) - Van Essenlaan 25 (+0) 100 (+20)
4 Van Essenlaan - Rondweg-oost (noord) 75 (+20) 40 (+15)
5 Van Essenlaan - Prins Clauslaan 85 (+20) 25 (+5)
6 Van Essenlaan - Rondweg-oost (zuid) 45 (+5) 25 (+0)
7 Rondweg-oost (zuid) - Van Essenlaan 15 (+0) 40 (+10)
8 Rondweg-oost (zuid) - Rondweg-oost (noord) 130 (+40) 135 (+35)
9 Rondweg-oost (zuid) - Prins Clauslaan 110 (+30) 110 (+25)
10 Prins Clauslaan - Rondweg-oost (zuid) 85 (+15) 75 (+15)
11 Prins Clauslaan - Van Essenlaan 25 +(5) 75 (+0)
12 Prins Clauslaan - Rondweg-oost (noord) 115 (+15) 135 (+30)

Tabel 3.5: Lengte wachtrijen (in meters) per beschikbare rijstrook

Uit tabel 3.5 blijkt dat het weglaten van de tweede linksafstrook op de Prins Clauslaan
effect heeft op de wachtrijen van bijna alle rijstroken. De toename is het hoogst op de
Rondweg-oost (noord en zuid) en de overgebleven linksafstrook op de Prins Clauslaan.
Daarbij is er sprake is van aanzienlijke wachtrijen van maximaal 135 meter. De langste
wachtrijen ontstaan op de Rondweg-oost (noord en zuid). Dat vraagt om een fors ruimte-
beslag, zowel in de lengte als in de breedte. Het verschil in aantal rijstroken ten opzichte
van de huidige situatie blijkt uit tabel 3.6.

richting huidige situatie VRI beperkt extra
Rondweg-oost (noord) 4 6 2
Van Essenlaan 2 4 2
Rondweg-oost (zuid) 4 6 2
Prins Clauslaan 2 4 2

Tabel 3.6 Benodigde rijstroken per tak

Het verkeer dan in de ochtendspits Veenendaal-oost verlaat (rijstroken 4, 5 en 6) heeft ten
opzichte van de optimale variant te maken met langere wachtrijen. Met name de rijstroken
4 en 5 zijn fors gegroeid. De maximale wachtrij is 85 meter. Het verkeer dat in de avond-
spits naar Veenendaal-oost gaat (rijstroken 3, 7 en 11) hebben een relatief lage groei in
wachtrijen ten opzichte van de optimale variant. Vooral rijstrook 3 heeft een hoge groei en
een hoge absolute wachtrij.
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4 Conclusies

Rotonde in de huidige vormgeving

In 2011 kan de rotonde Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan in zijn huidige
vormgeving het verkeer nog goed aan. In 2012 kan de rotonde het verkeersaanbod niet
meer goed en veilig verwerken. De verslechtering voltrekt zich dus in rap tempo. Die trend
zal zich de daaropvolgende jaren voortzetten. Reden om het signaal snel op te pakken!

Wat gaat er in 2012 mis. Het verkeer dat in de ochtendspits Veenendaal-oost verlaat, heeft
al bijna de kritische wachttijd maar veroorzaakt geen lange wachtrij, omdat er gewoon nog
weinig verkeer de wijk uitkomt. De ochtendspits is dus niet het probleem. In de avondspits
worden op de rotonde de grenswaarden fors overschreden. De problemen doen zich voor
op de aanrijdroutes Rondweg-oost, zuidtak en de Prins Clauslaan. Die twee wegen zijn
daarmee de grote probleemveroorzakers.

Tenslotte, bijna 60% van het verkeer ndar Veenendaal-oost komt uit die twee te zwaarbe-
laste richtingen. De bewoners van de wijk zullen daar dus alle hinder van ontvangen.

Rotonde met aangepaste vormgeving

Een reconstructie van de rotonde is alleen kostenefficiént als de maatregel ook op langere
termijn functioneert. Met behulp van verkeersprognoses voor 2020 (wanneer de gehele
wijk volgebouwd is), is een aantal andere typen rotondes onderzocht. Hieruit bleek dat
geen enkel type rotonde in staat is om het verkeersaanbod in het planjaar 2020 af te wikke-

len.

Kruispunt met verkeersregelinstallatie

Omdat een rotonde niet voldoende capaciteit biedt voor de afwikkeling van het verkeers-
aanbod in het planjaar 2020, is gekeken naar de uitvoering met een verkeersregelinstallatie
(VRI). Er is zowel een optimale als beperkte (ruimtebesparende) VRI-variant onderzocht.
Het kruispunt Rondweg -oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan kan in de optimale VRI-
variant het verkeer op redelijke wijze verwerken. De beperkte VRI-variant met een kleiner
ruimtebeslag op de Prins Clauslaan verwerkt het verkeer moeizamer.

Verkeer dat in de ochtendspits Veenendaal-oost verlaat, kan relatief goed worden afgewik-
keld. Voor de avondspits worden langere wachtrijen verwacht.

De ruimtelijke inpasbaarheid voor beide VRI-varianten is een opgave. Door het forse aan-
tal opstelstroken voor het kruispunt, is er een probleem met de beschikbare ruimte. Van-
wege de ruimteclaim van diverse bouwprojecten rondom het kruispunt, is fysieke realisatie
van de VRI-oplossingen niet mogelijk. Een ingrijpender oplossing is noodzakelijk, waar-
voor nader onderzoek nodig is.



Bijlage 1: Resultaten andere rotondevarianten

In de figuren B1.1 en B2.1 zijn de resultaten van de berekeningen van diverse rotondevari-

anten weergegeven voor de toekomstige situatie (2020). Bij de berekeningen is gebruik

gemaakt van de Meerstrooksrotonde-verkenner. De belangrijkste indicatoren voor de ver-

keersafwikkeling zijn de verzadigingsgraad (VG) en de gemiddelde wachttijd per voertuig

(Tgem). Voor zowel de ochtend- als avondspits kan geen gemiddelde wachttijd worden

berekend. Dit betekent dat de kruisingsvorm overbelast is.

Rondweg Oast
188 997 45 1912 Intensiteiten in pae's per uur !
Naam: Rotonde
Plaats: Veenendaal
Tijd: Ochtendspits
Omschrijving: Intensiteiten variant (pae)
®

Meerstrooksrotonde
verkenner

265
194 Van Essenlaan
130

Prins Clauslaan
101 1sir. rofonde
Passeerb, rotonde
Partigle eirotonde |
Partiéle eirotonde -
Partigle turborotonde |
Partiéle turborotonde -
Eirotonde |
Eirotonde —
Turborotonde |
Turborotonde —
Knigrotonde L
Knierolonde
Knierotonde -
Rondweg Oost Knierotonde
Spiraalrotonde |
Spiraalrotonde—
Rolorrotonde

Figuur Bl.1: Uitkomsten van de berekeningen - ochtendspits 2020

Rondweg Oost
202 1226 275 1732 Intensiteiten in pae's per uur !
Naam: Rolonde
Plaats: Veenendaal
Tijd: Avondspits
Omschrijving: Intensiteiten variant (pag)

Meerstrooksrotonde
verkenner
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31 Van Essenlaan
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Prins Clauslaan
644 1str. rotonde
Passeerb, rotonde
Partiéle eirotonde |
Partiéle eirotonde --
Partiéle turborotonde |
Partiéle turborotonde -
Eirotonde |
Eirotonde —
Turborotonde |
Turborotonde —
Knierolonde L
Knierotonde
Knierotonde -
Rondweg Oost Knierotonde
Spiraalrotonde |
Spiraalrotonde—
Rotorrotonde

Figuur B1.2: Uitkomsten van de berekeningen - avondspits 2020

VG
5890,00
3240,00
5890,00
4590,00
3240,00
4590,00
18,66
2945,00
10,26
2945,00
3240,00
4590,00
1300,00
622
3,39
1300,00
3.59

VG
1470,00
690,00
1470,00
1080,00
690,00
1090,00
1470,00
780,00
690,00
780,00
690.00
1090,00
380,00
690,00
345,00
380,00
221

Tgem
999999,9
999999,9
9999999
999999,9
999999.9
9999999
999999,9
9999999
999999,9
999999,9
9999999
999999,9
999999,9
9999999
999999,9
9999999
9999999

Tgem
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999.9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9
999999,9

Uit de figuren B1.1 en B1.2 blijkt dat geen enkele vormgeving van een rotonde kan zorgen

voor voldoende verkeersafwikkeling op de kruising Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van

Essenlaan in het jaar 2020.



