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Inleiding

Het onderzoek ‘ontwerp en kostenraming maatregelen middellange en lange termijn
Rondweg Oost Veenendaal’ is in december 2014 afgerond. In dit onderzoek zijn
schetsontwerpen en kostenramingen opgesteld van maatregelen die de doorstroming
op de Rondweg Oost in de toekomstige situatie moeten waarborgen.

Medio januari staat een bestuurlijk overleg op de agenda tussen de provincie Utrecht
en de gemeente Veenendaal, waarin de resultaten van dit onderzoek en eventuele
vervolgstappen worden besproken. E€n van de verwachte discussiepunten in dit
bestuurlijk overleg is een verdeling van de kosten bij realisatie van de maatregelen.

In aanvulling op de resultaten uit het onderzoek, heeft de provincie Utrecht behoefte
aan extra inzichten die moeten bijdragen aan een gerichte (bestuurlijke) discussie over
de kostenverdeling. Royal HaskoningDHYV is door de provincie Utrecht gevraagd
aanvullende inzichten te leveren (zie volgende pagina voor de vragen).
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Vraag provincie Utrecht

Wanneer als uitgangspunt gekozen wordt dat elke wegbeheerder de kosten voor
aanpassingen aan haar eigen weg betaalt, welke kosten voor realisatie van de
middellange termijn maatregelen kunnen dan ten laste van de Provincie Utrecht
worden gelegd en welke kosten ten laste van de gemeente Veenendaal?

Welke ontwikkelingen veroorzaken een groei van het verkeer op de N233 Rondweg
Oost?

Wat is het effect van een ombouw van 2x1 naar 2x2 rijstroken op de verkeersstromen
en wat is de verkeersaanzuigende werking (reeds uitgezocht in studie middellange
en lange termijn, bijlagerapport 9 mei 2014)
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Aanpak en uitgangspunten

Vraag 1. Kostenramingen
Om per maatregel een transparante verdeling van de kosten te maken naar wegbeheerder, is elk om
te bouwen kruispunt uit de middellange termijn en lange termijn situatie onderverdeeld naar een
beheersgebied. Uitgangspunt is dat elke wegbeheerder de kosten voor de bouw binnen zijn/haar
beheersgebied draagt. In overleg met de provincie Utrecht en de gemeente Veenendaal is
afgesproken dat de beheersgrenzen als volgt gelegd worden:

De kruispunttakken op de doorgaande richting van de N233 Rondweg Oost vallen binnen het
beheersgebied van de provincie Utrecht. Dit is inclusief het kruispuntvlak in het verlengde van de
N233.

De overige kruispunttakken, van en naar het de gemeente Veenendaal, vallen in het
beheersgebied van de gemeente Veenendaal.

Op basis van deze uitgangspunten de hoeveelheden die ten laste van elke wegbeheerder worden
gelegd, uit het schetsontwerp. Met de hoeveelheden wordt vervolgens in de bestaande
kostenramingen uit het lopende onderzoek, de hoeveelheden en de daaraan gekoppelde kosten
onderverdeeld naar wegbeheerder.

De kosten voor verbreding van de wegvakken tussen de kruispunten (situatie LT), worden ten laste
gelegd van de provincie Utrecht.

De kosten voor de realisatie van VRI’s worden in zijn geheel niet meegenomen bij de uitsplitsing van
de kostenraming. De provincie Utrecht zal hier zelf een aangepaste raming van maken.
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Aanpak en uitgangspunten

Vraag 1. Kostenramingen

- Prov. Utrecht
- Gem. V'daal
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Voorbeeld beheersgrenzen t.b.v. kostenverdeling — VRI Wageningselaan
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Aanpak en uitgangspunten

Vraag 2. Toename verkeer
Om inzicht te krijgen wat de bijdrage van de ontwikkelingen is op de verkeersgroei en de ontstane
knelpunten, worden de tot dusver gebruikte verkeerscijfers nader geanalyseerd. Hierbij wordt
specifiek gekeken wat de invlioed van bepaalde ontwikkelingen is op de verkeersgroei. Er wordt per
situatie onderscheid gemaakt naar de volgende situaties:

MLT
Intensiteit huidige situatie
Groei: gevolg Tidal Flow Rijnbrug (gereed 2019)
Groei: gevolg ontwikkeling Veenendaal-Oost
Groei: autonoom (overig)
Intensiteit planjaar (2020)

Voor de MLT wordt de intensiteit op de kruispunten N233/Prins Clauslaan, N233/Wageningselaan en
N233/De Smalle Zijde geanalyseerd, per kruispunttak.

LT
Huidige situatie
Groei: gevolg Tidal Flow Rijnbrug (gereed 2019)
Groei: autonoom (overig)
Toekomstige intensiteit (2030)

In de LT wordt de intensiteit op de wegvakken N233 tussen A12 en Prins Clauslaan en tussen de
Prins Clauslaan en Wageningselaan beschouwd.
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Aanpak en uitgangspunten

Vraag 3. Effect 2x2 rijstroken

Vraag
Inzicht in (maximale) verkeersaantrekkende werking van 2x2 rijstroken op Rondweg-Oost (latente
vraag)

Methode
Modelrun in statisch Model Veenendaal - Netwerkvariant met 2x2 rijstroken tussen Wageningselaan
en A12 (maximale vraag) op basis van de (geactualiseerde) referentie 2020
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Resultaten
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Resultaat

Vraag 1. Verdeling kosten MLT maatregelen

Investeringskosten MLT

Totaal Gemeente Provincie
Prins Clauslaan € 3.626.030,00 24% 76%
Wageningselaan € 2.911.865,00 32% 68%
De Smalle Zijde € 1.435.804,00 32% 68%

Totaal Gemeente Provincie
Prins Clauslaan € 3.626.030,00 €884.770 €2.741.260
Wageningselaan € 2.911.865,00 €9290.102 €1.982.763
De Smalle Zijde € 1.435.804,00 €453.182 €982.622
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Resultaat

Vraag 2. Groei verkeer
Uitgesplitst in percentages: huidige situatie en groei afgezet tegen intensiteit planjaar
Gemiddelde van ochtendspits en avondspits is weergegeven
Bron huidige situatie = Intensiteitenset korte termijn studie (2012) = basisjaar statisch model veenendaal + deel
ontwikkeling Veenendaal-Oost
Bron 2020 = aangepaste referentie verkeersmodel Veenendaal, conform gebruik in studie MLT en LT maatregelen
Rondweg Oost Veenendaal.
De toename als gevolg van Veenendaal-Oost is alleen toegekend aan het (toegenomen) verkeer op de Van Essenlaan.
Daarom is in de tabel alleen bij deze tak een toename als gevolg van Veenendaal-Oost te zien. In de praktijk is dit
verkeer (met een herkomst of bestemming in Veenendaal-Oost) ook op andere takken en kruispunten aanwezig.

MLT

N223 / Prins Clauslaan

Toename Tidal Toename Toename

Huidige situatie Flow (2019) Veenendaal-Oost Autonome groei Totaal 2020
Van Essenlaan Oost 31% 0% 69% 0% 100%
N233 Rondweg Oost  Zuid 86% 4% 0% 10% 100%
Prins Clauslaan West 53% 0% 0% 47% 100%
N233 Rondweg Oost  Noord 89% 1% 0% 7% 100%

N223 / Wageningselaan

Toename Tidal Toename Toename

Huidige situatie
8 Flow (2019) Veenendaal-Oost Autonome groei

Wageningselaan Oost

N233 Rondweg Oost Zuid

Wageningselaan West 95% 0% 0% 5% 100%
N233 Rondweg Oost Noord 89% 4% 0% 7% 100%

N223 / De Smalle Zijde

Toename Tidal Toename Toename
Flow (2019) Veenendaal-Oost Autonome groei

Huidige situatie

De Smalle Zijde Oost 100% 0% 0% 0% 100%
N233 Rondweg Oost Zuid 89% 5% 0% 6% 100%
De Smalle Zijde West 79% 0% 0% 21% 100%

N233 Rondweg Oost Noord 92% 5% 0% 2% 100%




Resultaat

Vraag 2. Groei verkeer

LT = 2030

N223 - Wegvakken

. Toename
Toename Tidal

Telpunt Huidige situatie Autonome Totaal 2030

Flow (2019) .
groei

Tussen A12 en Prins Clauslaan Doorsnede 78% 3% 19% 100%
Prins Clauslaan en Wageningselaan Doorsnede 83% 3% 13% 100%




Resultaat

Vraag 3. Verkeerseffect 2x2 rijstroken Rondweg Oost

Effect:
Extra rijstrook heeft een verkeersaantrekkende werking

Toename op Rondweg-Oost van 400 (avondspits) tot 600 mvt/uur (ochtendspits) in
beide richtingen tezamen

De extra capaciteit wordt opgevuld door verkeer dat anders via alternatieve
(sluip)routes richting met name A12 rijdt.

Zie volgende slide (verschil tussen 2020 RWO met 2x2 minus 2020 Referentie; rood =
toename en groen = afname van verkeer)

NB: aandeel van het verkeer van en naar Veenendaal-Oost op beide wegvakken is
niet separaat berekend voor 2030; het aandeel van het verkeer op de kruispunten bij
MLT in 2020 geeft hiervoor een goede indicatie.
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Resultaat

Vraag 3. Verkeerseffect 2x2 rijstroken Rondweg Oost

Ochtend Avond

@ Toename verkeer in mvt/uur ) ]
& | @EmEm Toename verkeer in mvt/uur

B Afname verkeer in mvt/uur ' ’
. a . BN Afname verkeer in mvt/uur
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MLT analyse — OS + AS

Uitgangspunten

Toename Tidal Flow = 100 mvt/uur in spitsrichting Tidal Flow, conform exercitie in korte termijn studie

Bron huidige situatie = Intensiteitenset korte termijn studie (2012) = basisjaar statisch model veenendaal + deel ontwikkeling Veenendaal-Oost

N223 / Prins Clauslaan
Ochtendspits - absoluut

Toename
Straatnaam Huidige situatie  Tidal Flow
(2019)
Van Essenlaan Oost
N233 Rondweg Oost  Zuid 1250 100
Prins Clauslaan West 290 0
N233 Rondweg Oost  Noord 900 0

Toename

Veenendaal-

Oost

Autonome

Toename
Totaal 2020
groei

80
347
118

Ochtendspits - Procentuele toename

loename
Tidal Flow

(70101

Huidige situatie

Van Essenlaan Oost

N233 Rondweg Oost ~ Zuid 87% 7%
Prins Clauslaan West 46% 0%
N233 Rondweg Oost  Noord 88% 0%

loename
Veenendaal-

NAcs

0%

0%

loename
Autonome

Totaal 2020

6% 100%|
54% 100%
12% 100%

N223 / Wageningselaan
Ochtendspits - absoluut

Toename
Tidal Flow
(2019)

Huidige Situatie

Wageningselaan Oost
N233 Rondweg Oost  Zuid
West
Noord

Wageningselaan
N233 Rondweg Oost

Toename
Veenendaal-
Oost

Toename
Autonome
groei

Totaal 2020

Ochtendspits - Procentuele toename

Toename

Tidal Flow
(2019)

Straatnaam Huidige Situatie
Wageningselaan Oost

N233 Rondweg Oost  Zuid

Wageningselaan West

N233 Rondweg Oost  Noord

Toename
Veenendaal-
Oost

Toename
Autonome
groei

Totaal 2020

N223 / De Smalle Zijde
Ochtendspits - absoluut

Toename

Huidige Situatie  Tidal Flow
(2019)
De Smalle Zijde Oost
N233 Rondweg Oost  Zuid
De Smalle Zijde West 380 0
N233 Rondweg Oost  Noord 700 0

Toename

Veenendaal-

Oost

o o o

Toename
Autonome
e

Totaal 2020

791

Ochtendspits - Procentuele toename

Toename

Tidal Flow
(2019)

Straatnaam Huidige Situatie

Oost

De Smalle Zijde
N233 Rondweg Oost  Zuid

West
Noord

De Smalle Zijde
N233 Rondweg Oost

Toename

Veenendaal-

Oost

Toename
Autonome
groei

Totaal 2020

TRUE
TRUE
TRUE
TRUE

TRUE
TRUE
TRUE
TRUE

TRUE
TRUE
TRUE
TRUE

N223 / Prins Clauslaan
Avondspits - absoluut

Toename
Veenendaal-
Oost

Toename
Tidal Flow
(2019)

Huidige situatie

Van Essenlaan Oost

N233 Rondweg Oost  Zuid
Prins Clauslaan West
N233 Rondweg Oost  Noord

Toename
Autonome
groei

Totaal 2020

Avondspits - Procentuele toename

loename loename

loename

Huidige situatie Tidal Flow Veenendaal- Autonome Totaal 2020
/7Nn10\ NAct i
Van Essenlaan Oost
N233 Rondweg Oost  Zuid 85% 0% 0% 15% 100%
Prins Clauslaan West 58% 0% 0% 42% 100%|
N233 Rondweg Oost  Noord 90% 7% 0% 4% 100%

N223 / Wageningselaan
Avondspits - absoluut

Toename Toename
Straatnaam ge situatie Tidal Flow  Veenendaal-
(2019) Oost
Wageningselaan Oost
N233 Rondweg Oost  Zuid 780 0 0
Wageningselaan West 450 0 0
N233 Rondweg Oost  Noord 1300 100 0

Toename

Autonome

groei

138
30

Totaal 2020

918|
480)
1444)

Avondspits - Procentuele toename

Toename Toename
Tidal Flow

(2019) Oost

Van Essenlaan Oost 72% 0% 0%
N233 Rondweg Oost  Zuid 85% 0% 0%
Prins Clauslaan West 94% 0% 0%
N233 Rondweg Oost  Noord 90% 7% 0%

Veenendaal-

Toename

Autonome

groei
28%
15%
6%
3%

Totaal 2020

100%
100%
100%
100%

N223 / De Smalle Zijde
Avondspits - absoluut

Toename Toename Toename
ge situatie Tidal Flow Veenendaal- Autonome Totaal 2020
(2019) Oost groei
De Smalle Zijde Oost
N233 Rondweg Oost  Zuid 0
De Smalle Zijde West 346 0 0 88 434
N233 Rondweg Oost  Noord 1100 100 0 -45 1155]

Avondspits - Procentuele toename

Toename Toename
Tidal Flow

(2019)

ge situatie
Oost

De Smalle Zijde Oost 103%
N233 Rondweg Oost  Zuid 85%
De Smalle Zijde West 80%
N233 Rondweg Oost  Noord 95%

Veenendaal-

Toename

groei

Autonome

Totaal 2020

TRUE
TRUE
TRUE
TRUE
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LT analyse — OS + AS

N223 - Wegvakken
Ochtendspits - absoluut
Toename Toename
Huidige situatie =~ Tidal Flow Autonome Totaal 2030
(2019) groei

Tussen A12 en Prins Clauslaan Doorsnede
Prins Clauslaan en Wageningselaan Doorsnede

Ochtendspits - Procentuele toename

Toename Toename
Huidige situatie =~ Tidal Flow Autonome Totaal 2030
(2019) groei
Tussen A12 en Prins Clauslaan Doorsnede 80% 3% 17% 100%
Prins Clauslaan en Wageningselaan Doorsnede 83% 4% 13% 100%

N223 - Wegvakken
Avondspits - absoluut

Toename Toename
Huidige situatie = Tidal Flow Autonome Totaal 2030
(2019) groei
Tussen A12 en Prins Clauslaan Doorsnede 2450 100 653 3203
Prins Clauslaan en Wageningselaan Doorsnede 2500 100 393 2993

Avondspits - Procentuele toename

Toename Toename
Huidige situatie = Tidal Flow Autonome Totaal 2030
(2019) groei
Tussen A12 en Prins Clauslaan Doorsnede 76% 3% 20% 100%
Prins Clauslaan en Wageningselaan Doorsnede 84% 3% 13% 100%
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