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1 Inleiding 
 
Aanleiding 

In een eerste fase (zie onze notitie ‘Advies ontsluiting Veenendaal-oost, Verkennend 

onderzoek kruising Rondweg Oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan, d.d.  
26 augustus 2010) is komen vast te staan dat de huidige rotonde ter ontsluiting van 
het zuidelijk deel van Veenendaal-oost onvoldoende capaciteit zal hebben. Tevens is 

vastgesteld dat een zwaardere rotonde-oplossing ook geen soelaas zal bieden. Wel 
is een met verkeerslichten geregelde oplossing verkeerskundig mogelijk, maar deze 
oplossing is niet inpasbaar in de beschikbare ruimte volgens de huidige plannen. In 

een vervolgonderzoek wil de gemeente samen met het Ontwikkelingsbedrijf nagaan 
welke oplossingen wél effectief én inpasbaar zijn.  
 
Aanpak vervolgonderzoek  

Nu gebleken is dat een gewone kruispuntvorm niet inpasbaar is, wordt verder 
gekeken naar alternatieve oplossingen. Deze oplossingen zullen altijd ingrijpender 

zijn. De kans dat dit extra kosten met zich meebrengt is groot. Dat vraagt om een 
zorgvuldig onderzoek. Mogelijke alternatieven zullen goed onderzocht moeten 
worden en zorgvuldig tegen elkaar moeten worden afgewogen.  

 
In de startnotitie (De speelruimte verkend, d.d. 4 januari 2011) is ingegaan op de 
achterliggende problematiek (in Hoofdstuk 2: Uitgangssituatie wordt hierop nader 

ingegaan). Er zijn tegelijkertijd een aantal principes aangedragen die als basis 
hebben gediend om naar varianten te zoeken om de problemen op te lossen. 
 

In de workshop van woensdag 20 januari zijn op basis van die principes een aantal 
varianten in beeld gebracht en doorgesproken, ten aanzien van de ontsluiting van 
Veenendaal-oost. Deze moeten worden beoordeeld ten geselecteerd worden tot een 

beperkt aantal kansrijke ontsluitingsvarianten. 
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In deze notitie wordt de selectie en beoordeling beschreven. Hierbij worden de 

volgende stappen gezet:  
 
Stap 1: Selectie oplossend vermogen 

Met het verkeersmodel zijn deze ontsluitingsvarianten doorgerekend. Dit maakt het 
mogelijk om nu een selectie te maken uit de groslijst van principe-oplossingen en te 
komen tot enkele kansrijke ontsluitingsvarianten. In een eerste slag zal dus een 

filtering plaatsvinden op basis van het oplossend vermogen van de varianten. Hierbij 
zijn de volgende vragen van belang: 

1. zorgt de variant ervoor dat de verkeersdruk op het bestaande kruispunt 

Rondweg Oost – Prins Clauslaan – Van Essenlaan afneemt, waardoor er 
ruimte ontstaat om het toekomstige verkeer toch op deze plek af te 
wikkelen? 

2. zorgt de variant ervoor dat de bereikbaarheid van Veenendaal-oost minder 
afhankelijk is van de verkeersdruk en daarmee de doorstroming op de 
Rondweg-oost (met andere woorden: is er voor het verkeer van en naar het 

plangebied een alternatieve route beschikbaar en is de ontsluiting minder 
kwetsbaar doordat het hele gebied aan slechts één ontsluiting is 
opgehangen)? 

 
Stap 2: Beoordeling kansrijke oplossingen 

Op basis van stap 1 is de groslijst uitgedund tot een beperkt aantal kansrijke 

oplossingen. Deze worden beoordeeld aan de hand van de lijst met criteria zoals die 
is afgesproken. De hoofdgroepen met criteria zijn: 

A. Verkeer en Vervoer 

B. Stedenbouwkundige inpasbaarheid 
C. Ecologie en landschap 
D. Milieu  

 
Op basis hiervan wordt opnieuw een selectie gemaakt (varianten die duidelijk slecht 
scoren vallen af) en wordt een voorstel gedaan voor kansrijke ontsluitingsvarianten 

die verder uitgewerkt moeten worden. 
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2 Uitgangssituatie 
 
Het gebied Veenendaal-oost wordt op twee punten aangesloten op de 
hoofdwegenstructuur.  

 
Het noordelijke deel (Groenpoort) met circa 900 woningen wordt aangesloten op de 
Buurtlaan Oost. In westelijke richting geeft deze weg aansluiting op de Veenendaalse 

hoofdwegen en via de Lorentzstraat ook op de Rondweg-Oost en A12. In oostelijke 
richting sluit de weg aan op de Edese hoofdstructuur (Schutterweg) en de A30. De 
intensiteit op de Buurtlaan Oost laat voldoende ruimte voor het verkeer van 

Veenendaal-oost. Wel staat de verbinding onder druk. Er zijn afspraken de 
verbinding naar Ede in de spitsen af te sluiten indien deze boven de 11.500 mvt zou 
komen. De bewoners hebben de verwachting dat de weg autoluw wordt. 

 
Het zuidelijke deel (Buurtstede en Veenderij) met circa 2.000 woningen sluit direct 
aan, met één aansluiting, op de Rondweg-Oost. Dáár zit het grote probleem:  

1. De Rondweg-Oost is al bijna volbelast en heeft nauwelijks ruimte voor het 
verkeer van de 2.000 woningen. Een buslijn naar Veenendaal-oost zal ook de 
problemen ondervinden. Afgeleide problemen: 

2. Het kruispunt kan niet afdoende worden uitgebreid zonder het bebouwingsplan 
aan te tasten. 

3. Veenendaal-oost kan het Veenendaalse hoofdwegennet alleen bereiken via de 

provinciale weg; het kruispunt op deze Rondweg. 
4. De Rondweg-oost is een provinciale weg. De provincie heeft destijds gevraagd 

ruimte te reserveren voor verbreding. Die ruimte is problematisch. 

5. De auto-ontsluiting van het zuidelijk deel van Veenendaal-oost heeft geen 
gemakkelijk alternatief. De provincie staat een extra aansluiting op de Rondweg 
niet toe (los van de vraag of dat een oplossing zou bieden), de doorkoppeling 

met het noordelijke deel geeft kans op sluipverkeer en is niet te realiseren 
zonder gevolgen voor de bouwplannen, een ontsluiting naar het zuiden komt in 
conflict met natuurbelangen (de Hel, de Blauwe Hel). 

6. Een tweede probleem, dat samenhangt met de huidige plannen voor de 
hoofdontsluiting, betreft de centraal gelegen parkeervoorziening voor het 
centrum van Veenendaal-oost. De knip tussen het noordelijke en zuidelijke 

gebied loopt over het parkeerterrein. Nadelen daarvan: matige tot slechte 
bereikbaarheid van de openbare functies aan noord- en zuidzijde plein en 
weinig flexibel ten aanzien van de parkeervraag uit zuid en noord. Tevens 

blijken de uitgangspunten tot een lastig inrichtbaar terrein te leiden. Het huidige 
inrichtingsvoorstel is niet overzichtelijk. 

7. Het verkeer vanuit de Buurtstede en Veenderij heeft de volgende oriëntatie: 

45% naar het noorden (richting A12), 33% naar het westen (richting centrum) 
en 22% naar het zuiden (richting Veenendaal-zuid). 
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3 De varianten 
 
Op basis van de eerdere onderzoeken en de workshop is onderstaande groslijst met 
principe-oplossingen opgesteld voor de ontsluiting van het zuidelijke deel. In bijlage 1 

zijn de verkeersplots opgenomen van de varianten. 
 
Omvormen tot vri: 

0. Uit eerder onderzoek is gebleken dat het omvormen van de huidige rotonde tot 
een vri, met de benodigde uitbreiding van het aantal opstelstroken, ertoe leidt 
dat het kruispunt het verkeer weer voldoende af kan wikkelen. Het gevolg 

hiervan is echter dat het ruimtebeslag van het kruispunt behoorlijk toeneemt, 
wat niet past binnen de plannen en huidige bebouwing. Het is echter een 
oplossing die tot de mogelijkheden behoort. 

 
Ontvlechten: 
1a.  Naast de ontsluiting op het kruispunt Rondweg Oost – Prins Clauslaan – Van 

Essenlaan wordt een tweede ontsluiting gemaakt op het Benedeneind. Via 
deze route wordt aangesloten op de Prins Clauslaan. 

1b.  Het zuidelijk deel (Buurtstede en Veenderij) en noordelijk deel (Groenpoort) 

worden intern doorgekoppeld (parallel aan de Rondweg Oost). Tegelijkertijd 
wordt bij de bestaande fietstunnel in de Spitsbergenweg een ongelijkvloerse 
doorsteek gemaakt voor autoverkeer. Uiteindelijk geeft deze route een 

aansluiting op de Grote Beer. 
1c.  Ook hier zijn noord (Groenpoort) en zuid (Buurtstede en Veenderij) aan elkaar 

gekoppeld (direct parallel aan de Rondweg Oost). Hierbij is een ongelijkvloerse 

doorsteek gemaakt (bij de bestaande fietstunnel) ter hoogte van de bestaande 
sportvelden. Uiteindelijk geeft deze route dan ook een aansluiting op de Grote 
Beer. 

 
Onafhankelijke hoofdstructuur: 
2.  Aan de oostzijde van het gebied wordt een nieuwe hoofdstructuur aangelegd 

die noord en zuid verbindt. Zowel via de route Dragonderweg-Buurtlaan Oost 
aan de noordzijde, als via de route Dragonderweg-Wageningseweg aan de 
zuidzijde worden alternatieve routes voor het hele gebied geboden. Deze 

nieuwe oostelijke route zou de drager van de wijk moeten worden en zou zelfs 
in het grotere netwerk van Veenendaal een rol kunnen spelen en daarmee de 
Rondweg Oost ontlasten. Ten opzichte van deze oorspronkelijke gedachte is 

besloten ter hoogte van de Van Essenlaan de doorgaande route op de 
Dragonderweg even te onderbreken (zodat deze geen snel alternatief biedt 
voor eventueel sluipverkeer). De functie in het grotere netwerk is daarmee niet 

meer aan de orde. 
 
Extra aansluiting buiten de Rondweg: 

3. het zuidelijk deel (Buurtstede en Veenderij) wordt aan de oostzijde aangesloten 
op de Dragonderweg. Via de Wageningselaan geeft deze route dan uiteindelijk 
aansluiting op de Rondweg Oost. 
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Doorkoppeling Noord-Zuid: 
4a.  aan de oostzijde wordt een route gerealiseerd die het noordelijke en zuidelijke 

deel verbindt en die via de Buurtweg Oost en de Van Essenlaan aansluiting 
geeft op de hoofdstructuur. Ten opzichte van variant 2 is er dus geen 
doorkoppeling met de Wageningseweg in het zuiden. 

4b.  er vindt een doorkoppeling van het noordelijke (Groenpoort) en zuidelijke deel 
(Buurtstede en Veenderij) plaats, maar dan alleen op de route direct parallel 
aan de Rondweg oost. 

 
Grens verleggen: 
5a.  het programma wordt op een andere manier verdeeld. Een groot deel (grofweg 

de oostelijke helft) van het programma van Buurtstede en Veenderij wordt 
losgemaakt van het zuidelijke gebied en ontsloten via Groenpoort. Er wordt dus 
een kleiner deel van het programma ontsloten op het kruispunt Rondweg Oost 

– Prins Clauslaan – Van Essenlaan. 
5b. Ook in deze variant wordt het programma anders verdeeld. Grofweg de 

noordelijke helft van Buurtstede en Veenderij wordt via het noorden ontsloten 

en dus niet meer via het kruispunt Rondweg Oost – Prins Clauslaan – Van 
Essenlaan. 

 

Aansluiting Rondweg Oost verleggen: 
6. de aansluiting van Veenendaal-oost wordt een beetje opgeschoven zodat de 

mogelijkheid ontstaat om het kruispunt Rondweg Oost – Prins Clauslaan – Van 

Essenlaan niet als een volledige 4-tak vorm te geven maar als een ‘dubbele T-
aansluiting’. Hierdoor kan de kruispuntvormgeving en de afwikkeling 
vereenvoudigd worden. 

 
Vereenvoudigen kruispunt: 
9. In deze variant wordt de tak ‘Prins Clauslaan’ van het kruispunt gehaald. 

Hiermee vereenvoudigt het kruispunt en de doorstroming. Er is op deze plek 
geen aansluiting meer richting het centrum van Veenendaal. 

 

Extra aansluiting op Rondweg Oost 
10. om de druk vanuit Veenendaal-oost te verspreiden is in deze variant een 

tweede aansluiting op de Rondweg-oost gemaakt, net ten zuiden van de 

Spitsbergenweg. 
 
Verschuiving programma 

11. In deze variant vindt uitwisseling van het programma plaats waarbij een deel 
van het programma uit Groenpoort verplaatst is naar het bestaande 
sportgebied ‘Spitsbergen’ in de hoek Spitsbergenweg – Grote Beer. De 

sportvelden zijn verplaatst naar Groenpoort. De bestaande fietstunnel is, net als 
in variant 1c beschikbaar gemaakt voor autoverkeer. 
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Gebiedsoverstijgend: 
Tijdens de workshop zijn ook een aantal varianten de revue gepasseerd die het 

niveau van Veenendaal-oost overstijgen en betrekking hebben op de 
verkeerscirculatie in Veenendaal en omgeving als geheel.  
12. Rondweg West opwaarderen, waarbij het idee is dat er een herverdeling 

plaatsvindt en daarmee de Rondweg Oost wordt ontlast en dat verkeer 
verplaatst wordt naar de Rondweg West. 

13. Nieuw tracé Rondweg Oost, waarbij het bestaande deel langs Groenpoort, 

Buurtstede en Veenderij een rustiger, binnenstedelijke weg wordt die geschikt 
is om de woongebieden te ontsluiten. Het nieuwe tracé wordt dan de hoofdweg 
die het merendeel van het verkeer kan verwerken. 

 
Aangezien deze varianten zoveel omvattender en gebiedsoverstijgend zijn, vallen ze 
niet binnen de scope van dit onderzoek en worden ze verder niet meegenomen. 
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4 Stap 1: Selectie oplossend vermogen  
 
De eerste selectie van kansrijke oplossingen wordt gemaakt door de beoordeling op 
oplossend vermogen. Hiervoor zijn twee criteria benoemd:  

1. vermindering druk op bestaand kruispunt Rondweg Oost – Prins Clauslaan– 
Van Essenlaan 

3. vermindering afhankelijkheid Rondweg Oost.  

 
In bijlage 1 zijn per variant de plots opgenomen uit het verkeersmodel die weergeven 
wat de verkeersintensiteit per wegvak is voor de 1-uurs avondspitssituatie. 

Aangezien de avondspits in principe de maatgevende periode is, wordt in eerste 
instantie gekeken naar de avondspitssituatie (als een oplossing in die situatie niet 
voldoet valt deze af, ongeacht of de ochtendspits wel voldoet). De overgebleven 

varianten worden ook beoordeeld voor de ochtendspitssituatie. 
 
In onderstaande tabel (tabel 3.1) is inzichtelijk gemaakt hoe de varianten hierop 

scoren. De score is uitgedrukt in plussen en minnen, waarbij ++ staat voor zeer goed 
(de variant draagt in hoge mate bij aan het gestelde criterium), 0 staat voor neutraal 
(variant heeft per saldo nauwelijks tot geen effect) en - - staat voor zeer slecht (de 

variant draagt niet bij aan het gestelde criterium, maar verslechterd de situatie zelfs). 
 

Variant Minder druk 

op kruispunt 

Minder afhankelijk 

Rondweg Oost 

Toelichting  

0 + - - Door het aanpassen van de kruispuntvorm kan het verkeer weer goed 

worden afgewikkeld. Een vri heeft een nadelig effect op de doorstroming 
op de Rondweg Oost en deze variant biedt geen alternatief, waardoor 
Veenendaal-oost voor de bereikbaarheid volledig afhankelijk blijft van de 

zwaar belaste Rondweg Oost. 

1a + + 0/+ Via de zuidelijke route heeft het verkeer een alternatief en kan de 
Rondweg Oost mijden. Dit is voor 55% van het verkeer een aantrekkelijke 

route naar centrum en zuid. Het kruispunt wordt minder zwaar belast.  

1b - -/0 De druk op het kruispunt blijft hoog. Er zijn alternatieven maar die worden 

niet goed gebruikt aangezien het verkeer uit Buurtstede en Veenderij voor 
een belangrijk deel naar het westen en zuiden wil en de directe 
aansluiting op de Rondweg Oost hiervoor de snelste route is. Ook richting 

de snelweg blijft dit een directe route. Hoewel er een alternatief is blijft de 
Rondweg Oost een belangrijke ontsluitingsroute. 

1c - -/0 Het effect is hetzelfde als variant 1b. Gezien de excentrische ligging van 

de verbinding naar de andere zijde van de Rondweg Oost is deze variant 
nog wat ongunstiger dan 1b 

2 - - De hoge druk op het kruispunt blijft. De alternatieve route wordt 
nauwelijks gebruikt, want voor het verkeer naar zuid en west biedt dit 
geen snelle route en door de ‘knip’ bij de Van Essenlaan is er ook geen 

ontlasting van de Rondweg Oost waardoor het kruispunt dus zwaar belast 
blijft.  
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3 - - - De hoge druk op het kruispunt blijft. De alternatieve route vormt een te 
lange omrijbeweging om goed gebruikt te worden. Daar komt bij dat het 

verkeer uiteindelijk toch op de Rondweg uit komt en er dus geen winst 
behaalt wordt op kruispunt of Rondweg Oost.  

4a - - -  De druk op het kruispunt is in deze variant zelfs groter dan in de 
basissituatie. De toegevoegde oostelijke doorkoppeling leidt eerder tot 
een toename van verkeer dan een gunstige herverdeling. Het zuidelijke 

deel blijft sterk gericht op en afhankelijk van de Rondweg Oost 

4b -  - Evenals in variant 4a blijft de druk op het kruispunt groot en leidt een 
doorkoppeling eerder tot extra verkeer dat vanuit het noorden een 

alternatief naar het zuiden krijgt dan andersom. Doordat de route parallel 
loopt aan en dicht ligt bij de Rondweg Oost zorgt deze variant wel meer 
voor een verdeling van verkeer. Ook hier geldt dat de afhankelijkheid van 

de Rondweg Oost blijft bestaan 

5a -/0 - Vermindering van het programma dat via het kruispunt moet worden 

afgewikkeld, leidt tot minder druk op het kruispunt (het westelijk gedeelte 
van Buurtstede wordt ontsloten via Groenpoort). Toch blijft de druk 
evengoed hoog. De Veenderij blijft volledig afhankelijk van 1 aansluiting 

op de Rondweg Oost. 

5b - - Door een deel van het noordelijke programma in de Buurtstede te 
ontsluiten via Groenpoort neemt de druk op het kruispunt nauwelijks af. 

Ook hier geldt dat een groot deel van het programma sterk afhankelijk  
blijft van Rondweg Oost  

6 + + - - De kruispunten op zichzelf worden veel eenvoudiger, waardoor de 
afwikkeling ook behoorlijk verbeterd. Tussen de kruispunten neemt druk 
echter enorm toe, waardoor doorstroming op Rondweg Oost verder 

verslechterd. De ruimte tussen de twee T-aansluitingen is te beperkt om 
dit goed op te lossen. 

9 + + -/0 De T-aansluiting die ontstaat is veel eenvoudiger te regelen en leidt dan 

ook tot een verbetering van de doorstroming en verkeersafwikkeling. 
Veenderij en Buurtstede blijven nog steeds volledig afhankelijk van 1 
aansluiting en de druk op Rondweg Oost blijft hoog 

10 + - Verdeling van het programma over meerdere ontsluitingen leidt to minder 
druk op de afzonderlijke kruispunten. Een extra kruispunt zorgt echter ook 

voor een verslechtering van de doorstroming op de Rondweg Oost. Daar 
komt bij dat alle nieuwbouw nog steeds alleen maar bereikbaar is via de 
zwaar belaste Rondweg Oost 

11 - - Ondanks uitplaatsing van een deel van het programma blijft de druk op 
het kruispunt hoog. Voor het zuidelijk deel veranderd er niet wezenlijk iets 
in de ontsluiting en bereikbaarheid. In het noorden wordt het duidelijk 

rustiger op onderliggend wegennet. De afhankelijkheid van de Rondweg 
Oost voor de bereikbaarheid en de druk op de Rondweg Oost blijven 
hoog.  
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4.1 Conclusie 

Verkeer vanuit Veenderij en Buurtstede blijkt voor een substantieel deel georiënteerd 
te zijn op het centrum en Veenendaal-zuid. Nieuwe routes en aansluitingen die 
richting A12 mogelijkheden bieden, faciliteren dit verkeer niet, waardoor de druk op 

het bestaande kruispunt Rondweg Oost – Prins Clauslaan – Van Essenlaan hoog 
blijft. Het lijkt er zelfs op dat koppelen van de Veenderij / Buurstede aan de 
Groenpoort leidt tot extra verkeer vanuit het noorden naar het zuiden in plaats van 

andersom. 
 
Daarnaast blijft het kwetsbaar om de nieuwe wijken slechts één aansluiting te geven 

op de Rondweg. De bereikbaarheid staat daarmee al snel onder druk. Daarnaast 
betekent het dat er geen alternatieven zijn om van en naar de wijk te rijden.  
 

Tot slot blijft in veel gevallen de Rondweg Oost de belangrijke aanvoerroute. Deze 
staat onder druk van de hoeveelheid verkeer die niet goed afgewikkeld kan worden. 
Dat maakt de bereikbaarheid kwetsbaar. Als de Rondweg Oost min of meer omzeild 

zou kunnen worden, betekent dat een flinke verbetering van de bereikbaarheid. 
 
Dat is ook terug te zien in de beoordeling. De varianten die minder verkeer toelaten 

op het kruispunt Rondweg Oost – Prins Clauslaan – Van Essenlaan en de varianten 
die richting het zuiden een alternatieve route bieden scoren goed. 
 

Tot slot blijkt uit de rekenexercitie die nu heeft plaatsgevonden dat de verkeersdruk 
op de Rondweg Oost behoorlijk bepalend is voor de bereikbaarheid van Veenendaal-
oost, maar dat ‘lokale’ maatregelen nauwelijks leiden tot een vermindering van die 

druk. Om hier structureel iets aan te doen verdient het aanbeveling om toch ook te 
kijken naar het grotere schaalniveau van Veenendaal en te zoeken naar 
mogelijkheden om de verkeerscirculatie op dit niveau te beïnvloeden.  

 
 
4.1.1 Kansrijke oplossingen 
 
Variant 1a 

De enige variant die duidelijk oplossend vermogen heeft is variant 1a. En het 

kruispunt wordt minder zwaar belast en er is een alternatief voor de Rondweg Oost. 
Deze variant is ook als afzonderlijke maatregel nader uit te werken en in te voeren en 
daarmee niet afhankelijk van andere maatregelen. 

 
Voor de ochtendspits blijkt deze variant ook oplossend vermogen te hebben. Hoewel 
de afname van de belasting op het kruispunt iets minder groot is dan in de 

avondspits, is er wel degelijk een verbetering te constateren. Dezelfde stroom 
verkeer als in de avondspits is in de ochtendspits in omgekeerde richting 
waarneembaar. Ook in de ochtendspits biedt deze variant dus voor een deel van het 

verkeer een aantrekkelijk alternatief voor de route via de Rondweg Oost.  
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Wij stellen dan ook voor om de mogelijkheden van deze variant nader te 
onderzoeken. 

 
 
Variant 9, aangepast 

 
Daarnaast lijkt variant 9 een goede 
denkrichting te bieden. Het oplossend 

vermogen op het niveau van het kruispunt is 
in ieder geval groot. Wanneer deze variant 
gecombineerd wordt met 1b of 1c (gebruik 

maken van de fietstunneltjes onder de 
Rondweg Oost door en vervolgens aansluiten 
op de Grote Beer) wordt ook een alternatieve 

ontsluitingsroute geboden en neemt de 
afhankelijkheid van de bereikbaarheid via de 
Rondweg Oost af. Deze combinatie zorgt er 

tegelijkertijd ook voor dat de Buurtlaan Oost 
enigszins wordt ontzien. Wij stellen voor ook 
deze combinatie nader te onderzoeken. 

 
In de ochtendspits leidt deze variant door 
herverdeling van het verkeer tot een lichte 

afname van de verkeersdruk op de Rondweg 
Oost, met name op het deel tussen het 
kruispunt en de rotonde Wageningselaan. De 

combinatie met de fietstunneltjes maakt dat 
ook in de ochtendspits de afhankelijkheid van de Rondweg Oost afneemt. Het 
gebruik van de fietstunnel ter plaatse van de Spitsbergenweg (variant 1b) is in de 

ochtendspits erg beperkt. Op basis hiervan lijkt het voor de hand te liggen te kiezen 
voor een combinatie met variant 1c, tunneltje bij de sportvelden. 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

Figuur 4.1: Aangepaste variant 9 
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Bijlage 1: Verkeersplots 1-uurs avondspits per vari ant 
 




