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1 Inleiding
Aanleiding

In een eerste fase (zie onze notitie ‘Advies ontsluiting Veenendaal-oost, Verkennend
onderzoek kruising Rondweg Oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan, d.d.

26 augustus 2010) is komen vast te staan dat de huidige rotonde ter ontsluiting van
het zuidelijk deel van Veenendaal-oost onvoldoende capaciteit zal hebben. Tevens is
vastgesteld dat een zwaardere rotonde-oplossing ook geen soelaas zal bieden. Wel
is een met verkeerslichten geregelde oplossing verkeerskundig mogelijk, maar deze
oplossing is niet inpasbaar in de beschikbare ruimte volgens de huidige plannen. In
een vervolgonderzoek wil de gemeente samen met het Ontwikkelingsbedrijf nagaan
welke oplossingen wél effectief én inpasbaar zijn.

Aanpak vervolgonderzoek

Nu gebleken is dat een gewone kruispuntvorm niet inpasbaar is, wordt verder
gekeken naar alternatieve oplossingen. Deze oplossingen zullen altijd ingrijpender
zijn. De kans dat dit extra kosten met zich meebrengt is groot. Dat vraagt om een
zorgvuldig onderzoek. Mogelijke alternatieven zullen goed onderzocht moeten
worden en zorgvuldig tegen elkaar moeten worden afgewogen.

Het probleem

Wat zijn de mogelijke oplossingsrichtingen? Om gericht te zoeken naar oplossingen
wordt eerst een korte probleemschets gegeven.

Het gebied Veenendaal-oost wordt op twee punten aangesloten op de
hoofdwegenstructuur.

Het noordelijke deel met circa 900 woningen wordt aangesloten op de Buurtlaan
Oost. In westelijke richting geeft deze weg aansluiting op de Veenendaalse
hoofdwegen en via de Lorentzstraat ook op de Rondweg-Oost en A12. In oostelijke
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richting sluit de weg aan op de Edese hoofdstructuur (Schutterweg) en de A30. De
intensiteit op de Buurtlaan Oost laat voldoende ruimte voor het verkeer van
Veenendaal-oost. Wel staat de verbinding onder druk. Er zijn afspraken de
verbinding naar Ede in de spitsen af te sluiten indien deze boven de 11.500 mvt zou
komen. De bewoners hebben de verwachting dat de weg autoluw wordt.

Het zuidelijke deel met circa 2.000 woningen sluit direct aan, met één aansluiting, op

de Rondweg-Oost. Daar zit het grote probleem:

1. De Rondweg-Oost is al bijna volbelast en heeft nauwelijks ruimte voor het
verkeer van de 2.000 woningen. Een buslijn naar Veenendaal-oost zal ook de
problemen ondervinden. Afgeleide problemen:

2. Het kruispunt kan niet afdoende worden uitgebreid zonder het bebouwingsplan
aan te tasten.

3.  Veenendaal-oost kan het Veenendaalse hoofdwegennet alleen bereiken via de
provinciale weg; het kruispunt op deze Rondweg.

4. De Rondweg-oost is een provinciale weg. De provincie heeft destijds gevraagd
ruimte te reserveren voor verbreding. Die ruimte is problematisch.

5.  De auto-ontsluiting van het zuidelijk deel van Veenendaal-oost heeft geen
gemakkelijk alternatief. De provincie staat een extra aansluiting op de Rondweg
niet toe (los van de vraag of dat een oplossing zou bieden), de doorkoppeling
met het noordelijke deel geeft kans op sluipverkeer en is niet te realiseren
zonder gevolgen voor de bouwplannen, een ontsluiting naar het zuiden komt in
conflict met natuurbelangen (de Hel, de Blauwe Hel).

6. Een tweede probleem, dat samenhangt met de huidige plannen voor de
hoofdontsluiting, betreft de centraal gelegen parkeervoorziening voor het
centrum van Veenendaal-oost. De knip tussen het noordelijke en zuidelijke
gebied loopt over het parkeerterrein. Nadelen daarvan: matige tot slechte
bereikbaarheid van de openbare functies aan noord- en zuidzijde plein en
weinig flexibel ten aanzien van de parkeervraag uit zuid en noord. Tevens
blijken de uitgangspunten tot een lastig inrichtbaar terrein te leiden. Het huidige
inrichtingsvoorstel is niet overzichtelijk.

2 Principe-oplossingen

Enerzijds kan worden geconstateerd dat het zoeken naar oplossingen verre van
eenvoudig is. Er ligt al heel veel vast. Er is ook weinig speelruimte ten aanzien de
uitgangspunten. Als het binnen die kaders mogelijk was geweest om tot een
oplossing te komen was die allang opgenomen in de plannen.

Anderzijds noopt de problematiek tot het zoeken naar een passende oplossing,
waarbij de wijk een duurzame, acceptabele autobereikbaarheid heeft. Dat vraagt om
een verkenning van de mogelijke oplossingen waarbij de grenzen waarbinnen een
oplossing gezocht is verruimd worden.

Hierna is -als voorzet- schematisch aangegeven welke oplossingen er in principe
zijn.
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. Ontvlechten. Ontvlechten houdt in dat het externe en het

interne verkeer van en naar Veenendaal-oost eigen routes
krijgt. Het externe verkeer blijft dan bijvoorbeeld
aangewezen op de Rondweg-Oost, voor het interne verkeer
komt er een alternatieve ontsluiting, los van de drukke
Rondweg. Het interne deel van het verkeer heeft geen last
meer van de drukke Rondweg, voor het externe verkeer
kan mogelijk worden volstaan met een lichtere aanpassing
van het kruispunt.

. Onafhankelijke hoofdstructuur.

Zodanige uitbreiding van de Veenendaalse
hoofdwegenstructuur dat Veenendaal-oost niet meer
afhankelijk is van de Rondweg-oost. Niet voor het interne
verkeer maar ook niet voor het externe verkeer.

. Extra aansluiting, maar niet op de Rondweg.

Een tweede ontsluiting van het zuidelijke gebied, voor alle
verkeer, intern en extern, kan ook lucht geven op de
huidige aansluiting op de Rondweg-Oost

. Doorkoppeling noord en zuid

Het doorkoppelen van de ontsluitingen van noord en zuid
kan ook verlichting geven van de druk op de zuidelijke
aansluiting.

. Grens verleggen

Het kleinere noordelijke deel van Veenendaal-oost kan z'n
verkeer makkelijk kwijt. Door dit gebied groter te maken
(=de grens naar het zuiden te verleggen) wordt de druk op
de zuidelijke aansluiting minder.




6. Aansluiting op Rondweg-oost verleggen

Een extra aansluiting is niet mogelijk, wellicht is het
inleveren van deze ontsluiting en op een andere plek
neerleggen wel een bespreekbare optie. Er ontstaandan 2 T
aansluitingen op de Rondweg, die ruimtelijk mogelijk beter
inpasbaar zijn en qua verkeersafwikkeling vlotter verlopen
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3 Selectie van kansrijke oplossingen

Werksessie: filteren reéle oplossingsmogelijkheden

Deze sessie vervult een belangrijke rol om iedere partij goed bewust te maken van
het feit dat eenvoudige, probleemloze oplossingen niet meer voorhanden zijn. Er
moet een oplossing komen. We weten nu al dat die ergens pijn gaat doen. Dan
kunnen we ook het beste alle partijen vanaf het begin meenemen in dat denkproces.
In dit geval: in de werksessie.

Het gaat om de volgende stakeholders:
Gemeente Veenendaal: mevrouw K. de Graaf, projectmanager
Veenendaal-oost
de heer R. Hartman, verkeer
OoVo: de heer B. Krooder
de heer R. ter Burg
de heer P.Koning
SVP (Architectuur en Stedenbouw) de heer S. Veldhuizen, stedenbouwkundige

LATEI de heer F. Swager
De heer M. Versteeg
Goudappel Coffeng BV de heer R. Meilof, verkeer

mevrouw A. Geerts, verkeersmodel

De werksessie kent twee fasen:

Fase 1: oplossingen bedenken

Op basis van de notitie van Goudappel Coffeng wordt eerst het totale veld aan
mogelijke principeoplossingen in beeld gebracht. Het is in deze stap belangrijk dat
iedereen zijn of haar ideeén naar voren brengt. Ook al is bekend dat het idee niet bij
alle partijen goed valt. In deze fase is er geen ruimte voor kritiek.

De mogelijke oplossingen worden vervolgens ruimtelijk enigszins uitgewerkt.
Bijvoorbeeld: waar kan een doorkoppeling liggen, waar een eventuele aansluiting ten
zuiden van het plangebied etc.

Zodra een oplossing is getekend wordt deze met het tafelmodel’ doorgerekend op
effectiviteit. Als de resultaten plausibel zijn levert dat goede inbreng ten behoeve van

! Met het model worden zogenaamde I/C-plots gemaakt. Het wegennet is dan in kleur

weergegeven. Groene en gele wegvakken hebben geen of weinig problemen. Rode en
paarse wegvakken zijn licht tot zwaar overbelast.




de afweging van de varianten. Als er onverwachte dingen uitkomen kan de variant
meteen aangepast worden en opnieuw doorgerekend worden.

Fase 2: kansrijke oplossingen filteren

In vier slagen worden nu de kansrijke oplossingen gefilterd.

m Eerst wordt naar de rekenresultaten van het verkeersmodel gekeken. Biedt de
oplossing ook werkelijk soelaas? Wordt het probleem opgelost? Zo nee, dan valt
de oplossing af.

m De overblijvende oplossingen worden plenair besproken. Wat is de essentie van
de oplossing, wat zijn de voor- en nadelen.

m De resultaten van deze bespreking kunnen nu snel ingebracht worden in een
multi-criteria sheet. Hiermee wordt het besprokene zo objectief mogelijk gemaakt.
We zijn er geen voorstander te werken met totaalscores (appels met peren
vergelijken) maar scores per deelaspect (bijvoorbeeld voor de volgende
deelaspecten: kosten, inpasbaarheid in stedenbouwkundig plan, milieueffecten,
kwaliteit en duidelijkheid verkeersstructuur).

m Oplossingen die duidelijk slecht scoren vallen af. De overgebleven varianten gaan
verder onderzocht worden.
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Bijlage 1: Criteria

Om de voor- en nadelen van de verschillende oplossingen zo objectief mogelijk
naast elkaar te zetten wordt gebruik gemaakt van criteria. Elke variant krijgt een
score per criterium. Zoals de consumentengids dat doet. De score ontstaat door de
variant te vergelijken met de plansituatie bij een volledig gerealiseerd woongebied
(de referentiesituatie).

. verkeer en vervoer:
oneigenlijk gebruik wegen;
duidelijkheid verkeersstructuur;
flexibiliteit verkeersstructuur (uitbreidbare structuur);
robuustheid van de oplossing (alternatieven bij calamiteiten);
hinder fietsstructuur;
lijnvoeringsmogelijkheden openbaar vervoer;
verkeershinder op busroute;
barriérewerking wegen in en buiten het plangebied.
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B. Stedenbouwkundige inpasbaarheid:
inpasbaar in verkaveling Veenendaal-oost;
inpasbaar in Veenendaal-overig.

C. Ecologie en landschap
m aantasting ecologische structuur;
m aantasting landschap / druk op landschap.

D. Milieu
meer geluidproblemen te verwachten;
(lucht).



