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1 Inleiding 
 
LATEI projectontwikkeling en OPUS projecten b.v. staan aan de vooravond van de ontwik-
keling van het winkelcentrum in het buurtschap ‘De Ontmoeting’. 
In dit winkelcentrum met daarboven appartementen zijn onder meer twee 
supermarkten geprojecteerd. De bevoorrading van deze supermarkten en de overige 
winkels is via de Van Essenlaan, de Hootsenheem en Diepeveenheem voorzien. 
 
In de Diepeveenheem zullen de vrachtwagens achteruitrijdend de laad- en loshaven aan 
de zuidzijde van het winkelcentrum binnenrijden. Dit achteruitrijden is uit het oogpunt 
van verkeersveiligheid niet gewenst. Een ander aspect dat hierbij komt kijken is dat de 
leefbaarheid wordt aangetast. De voorkeur van het Ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-
oost C.V. is daarom om de bevoorrading van het winkelcentrum vanaf de Rondweg-oost 
te laten plaatsvinden. Dit komt de verkeersveiligheid en leefbaarheid van het deelplan 
‘Buurtstede’ en Veenendaal-oost ten goede en past ook binnen de uitgangspunten van 
Nieuw Wonen.  
 
Het Ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-oost C.V. heeft Goudappel Coffeng BV gevraagd te 
kijken naar de mogelijkheid om de bevoorrading van het winkelcentrum vanaf de Rond-
weg-oost (N233) te laten plaatsvinden. 
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2 Overleg met provincie Utrecht 
 
De Rondweg-oost (N233) is een provinciale weg van de provincie Utrecht. 
In een verkennend overleg tussen de provincie Utrecht en wie-o-wie-en-wanneer is het 
verzoek van het ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-oost C.V. en LATEI/OPUS besproken. 
De gewenste bevoorrading, en daarmee een eigen ontsluiting via de N233, is  
besproken aan de hand van de bevoorrading van de supermarkt aan de N201 te 
Uithoorn. De vertegenwoordiging van de afdeling Wegen heeft mondeling aangegeven 
deze wijze van ontsluiten niet te zien zitten, omdat de Rondweg-oost als gebieds-
ontsluitingsweg duurzaam veilig is ingericht. Het is in deze optiek ongewenst om 
van/naar een weg met een snelheidsregime van 80 km/h een directe kavelontsluiting 
(supermarkten) te hebben. 
 
De optie om de bevoorrading te zien als een soortgelijke functie als het aan de N233 
gelegen tankstation was door de vertegenwoordiging van de provincie Utrecht geen 
directe aanleiding om het provinciaal standpunt te herzien. Wel is door hen aangegeven 
dat een goed onderbouwd verzoek serieus in overweging zal worden genomen. 
 
 

3 Het probleem; bevoorrading via de woon-

straten 
 
Voordat ingegaan wordt op bevoorrading via de Rondweg Oost wordt de problematiek 
van de bevoorrading via het woongebied nader beschouwd. 
 
Bevoorrading via de woonstraten betekent vrachtwagens die door het verblijfsgebied 
rijden. Een kenmerk van een verblijfsgebied is dat op en langs de straat wordt 
gewandeld, gespeeld, geparkeerd, fietsen worden gestald en dergelijke. Op het moment 
dat hier vrachtwagens rijden is dit voor de leefbaarheid van het verblijfsgebied een min-
der gewenste situatie. Op zich is dat een gebruikelijke en veel voorkomende situatie. Wel 
is het zo dat de vrachtauto’s hier over aanzienlijke lengte door het woongebied moeten 
rijden omdat de aantakkingspunten op de hoofdwegen op relatief grote afstand liggen. 
  
Waar duidelijk hinder en onveiligheid uit kan voortvloeien is het mogelijk achteruit rijden 
ten behoeve van de bevoorrading. Het nu getekende plan laat zien dat de bevoorraden-
de vrachtauto’s achteruit moeten rijden in een woonstraat.  
Achteruit rijden houdt in: 
■ een duidelijk hoorbare pieptoon (juist om ander verkeer te waarschuwen); 
■ dat goed zicht nodig is voor de vrachtwagenchauffeur om te manoeuvreren; 
■ (of anders dat er begeleiding is door een externe voor deze manoeuvre). 

Maar ook dan blijft het een niet wenselijke situatie.  
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4 Onderzoek bevoorrading vanaf de Rondweg 

Oost 
 
Het winkelcentrum kan rechtstreeks vanaf de Rondweg Oost bevoorraad worden door 
een in en uitrit op de weg te situeren die rechtstreeks toegang geeft tot een voor alle 
ander verkeer afgesloten bevoorradings straat. Het vraagt om een goed regiem met 
handhaafbare afspraken welke beperkte groep auto’s er gebruik van moeten maken  
(grote vrachtwagens, kleine vrachtauto’s) en welke niet (bestelbusjes en goederen ver-
voerende personenauto’s). De schets laat een situatie zien met een uitvoegstrook naar 
een inrit van de laad- en losplaats en een uitrit direct op de weg. Een uitvoegstrook van 
voldoende lengte, gewenst om de vrachtauto op enige snelheid te laten invoegen, is niet 
inpasbaar door de aanwezigheid van een profielbeperking bij het fietstunneltje. De laad- 
en losplaats neemt aanzienlijke ruimte in beslag. De geschetste breedte is nodig om de 
vrachtauto voldoende zicht te geven bij het oprijden van de Rondweg Oost. 
 
Bevoorrading van de supermarkten direct via de N233 heeft ten opzichte van  
bevoorrading via de woonstraten een aantal voordelen: 
■ Geen bevoorradend vrachtverkeer voor de supermarkten door de woonstraten. 
■ Geen lastig uit te voeren manoeuvres (zoals achteruit rijden) in woonstraten. 
■ De leefbaarheid en verkeersveiligheid in de woonstraten worden niet aangetast door 

dit specifieke vrachtverkeer. 
■ De routering van het vanaf de A12 komende vrachtverkeer via de rotonde ter hoogte 

van de van Essenlaan vergemakkelijkt de bevoorrading van de supermarkten. Hierbij 
moet de kanttekening worden gemaakt dat dit voordeel vervalt in een nadeel als de 
rotonde vervangen moet worden door een kruispunt met verkeerslichten.  

 
Ontsluiting via de N233 heeft ook een aantal nadelen: 
■ Er is een locatie die kan leiden tot enige onveiligheid op de N233. 
■ De doorstroming op de N233 wordt gehinderd door invoegend vrachtverkeer, onder 

andere door het noodzakelijk te overbruggen snelheidsverschil).  
■ Voor vrachtverkeer dat na laden of lossen naar het zuiden moet is geen duidelijke 

route beschikbaar. Dat kan leiden tot sluiproutes of ongewenste keerbewegingen 
(kleine vrachtwagens). 

■ Aan een gebiedsontsluitingsweg is het in het kader van Duurzaam Veilig gewenst 
enkel verkeersgerelateerde voorzieningen te ontsluiten zoals een tankstation of een 
parkeerplaats. Een supermarkt kan niet als zodanig worden benoemd. 
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5 Advies 
 
Hoewel puur verkeerstechnisch bezien een ontsluiting via de N233 is in te passen, advi-
seert Goudappel Coffeng, de voor- en nadelen afwegende, dit niet te doen. 
 
De belangrijkste redenen daarvoor zijn de routing van het laad- en losverkeer en het 
invoegen van vrachtverkeer op dit punt. 
 
Zoals bij de voor- en nadelen is aangegeven is de duidelijke routing voor alle vrachtver-
keer naar en van de laad en losplaats niet met zekerheid te bieden. Onduidelijke routing 
kan leiden tot sluipverkeer en tot ongewenste manoeuvres. 
 
Het feit dat er geen invoegstrook van voldoende lengte gerealiseerd kan worden door de 
beperking die het verderop gelegen fietstunneltje geeft is daarnaast een belangrijke 
reden om niet positief te adviseren. De directe inrit die in de schets is aangegeven ach-
ten wij uit oogpunt van verkeersveiligheid niet gewenst. Waarom niet? Anders dan bij 
een herkenbaar en opvallend zichtbaar benzineverkooppunt langs de weg past een inrit 
vanuit een winkelgebied niet tot het verwachtingspatroon van de weggebruiker. Dat 
betekent dat er minder adequaat gereageerd wordt op invoegende langzame vrachtau-
to’s.  
 
We verwachten dat een toegankelijkheid direct vanaf de N233 daarmee per saldo geen 
verbetering van de verkeersveiligheid oplevert. 
 
Goudappel Coffeng adviseert de bevoorrading van de supermarkten via het verblijfsge-
bied te laten verlopen. Daarbij is het gewenst als randvoorwaarde voor de routering op 
te nemen dat er niet achteruit gereden wordt op woonstraten. 
 
 
 






