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1 Inleiding
Aanleiding

Recent zijn bij de realisering van het woongebied Veenendaal-oost vragen gerezen over
de ontsluiting van dit gebied voor het gemotoriseerd verkeer.

De huidige verkeersdruk op de Rondweg-oost en de Prins Clauslaan doet het vermoeden
rijzen dat de bereikbaarheid van Veenendaal-oost vroeg of laat in de knel komt. Uit een
eerste verkenning is gebleken dat er - naar het zich nu laat aanzien - in 2012 in de
avondspits lange wachtrijen op de Prins Clauslaan en het zuidelijk deel van de Rondweg-
oost ontstaan. Verkeer dat in de avondspits over deze wegen tracht Veenendaal-oost
binnen te komen, ziet zich geconfronteerd met deze wachtrijen. Het verkeer dat in de
ochtend- en avondspits Veenendaal-oost verlaat kan overigens nog wel goed
doorstromen, maar dit terzijde. Aangezien de (toekomstige) bewoners van Veenendaal-
oost hinder zullen ondervinden van de lange wachttijd op met name op de Prins
Clauslaan is de gemeente in dit onderzoek samen met het Ontwikkelingsbedrijf
Veenendaal-oost nagegaan of er oplossingen zijn voor dit probleem.

Wat ging vooraf

Ten behoeve van het bestemmingsplan van de Rondweg-oost is op basis van de
verkeersprognose voor het jaar 2010 een akoestisch onderzoek voor deze nieuwe
verbinding gemaakt. Het ontwerp van de rondweg is van dezelfde gegevens uitgegaan.
Er was toen nog geen sprake van de realisatie van Veenendaal-oost.

0ok bij de start van de planontwikkeling van de Veenendaal-oost was de Rondweg-oost
nog niet aangelegd. Wel is in de berekening de verwachtte intensiteit op de Rondweg-
oost in 2015 meegenomen. Rekening houdend met de circa 3.200 woningen van
Veenendaal-oost, toonde dit model aan dat de Rondweg-oost druk maar niet overbelast
zou worden.



In deze fase van de planontwikkeling is door de provincie Utrecht en de gemeente
Veenendaal bewust gekozen voor een Rondweg-oost met twee rijstroken, omdat een
weg met vier rijstroken op regionaal niveau een ongewenste noordzuid verbinding zou
creéren. In de toekomst zou de weg tussen de Wageningselaan en de A12 eventueel
verdubbeld kunnen worden.

Nu is 2010 historie en 2015 is bijna een feit. Er wordt nu gewerkt met het prognosejaar
2020. De nieuwe prognoses gaan uit van méér verkeer op de Rondweg-oost en laten
zien dat er fileproblemen zullen optreden als er geen maatregelen worden getroffen. De
toename van het verkeer op de Rondweg-oost is mede het gevolg van het Veenendaalse
verkeersbeleid dat erop gericht is zoveel mogelijk verkeer van het gemeentelijk
hoofdwegennet naar de Rondweg-oost te leiden. Dit beleid resulteert in meer veiligheid
en leefbaarheid op het interne lokale wegennet. Echter de keerzijde van de medaille is
dat het op de Rondweg-oost (eerder) drukker wordt en is dan voorzien. Een tweetal
voorbeelden die in het nieuwe model zijn opgenomen: de afsluiting van de
Dragonderweg in 2008 en de realisatie van de Rondweg-De Klomp door de gemeente
Ede (vermoedelijk 2012 gereed).

Opbouw van het rapport

Het voorliggende onderzoek beperkt zich tot de schaal van Veenendaal-oost en de nabije
omgeving. Er is onderzoek gedaan naar alternatieve ontsluitingsoplossingen. Deze oplos-
singen liggen echter niet voor het oprapen. De kans dat voor ingrijpende dure oplossin-
gen moet worden gekozen is dan ook evident.

In hoofdstuk 2. Uitgangssituatie wordt ingegaan op de achterliggende problematiek. In
hoofdstuk 3 zijn alle varianten - rijp en groen door elkaar - beschreven. Hoofdstuk 4. ana-
lyseert deze varianten op hun effect en effectiviteit. Hoofdstuk 5. geeft de conclusies van
dit onderzoek weer.

Voor de korte termijn wordt een oplossing aangedragen die de bereikbaarheid van
Veenendaal-oost de komende jaren verzekert. Voor de lange termijn zijn zoekrichtingen
bepaald die de gemeente in een breder kader onder de loep wenst te nemen. De actua-
lisering van het gemeentelijke Verkeer- en Vervoerplan is hiervoor de juiste plaats.




2 Uitgangssituatie

Het gebied Veenendaal-oost wordt op twee punten aangetakt op de Veenendaalse
hoofdwegenstructuur. Het noordelijke deelplan ‘Groenpoort” met een capaciteit van circa
900 woningen wordt te zijner tijd aangesloten op de Buurtlaan oost. In westelijke rich-
ting sluit de Buurtlaan oost aan op het Veenendaalse hoofdwegennet en via de
Lorentzstraat ook op de Rondweg-oost en de A12. De verkeersintensiteit op de Buurtlaan
oost laat ruimte voor de afwikkeling van het verkeer van en naar het deelplan ‘Groen-
poort’” van Veenendaal-oost. In oostelijke richting sluit de Buurtlaan oost aan op de Edese
hoofdstructuur (de Schutterweg) en de A30. Het geheel afsluiten van de zogenoemde
Pakhuisverbinding is in het verleden overwogen. In 2007 heeft de gemeente Ede beslo-
ten het Pakhuisviaduct open te houden en pas tot afsluiting in de ochtend- en avondspits
over te gaan als de intensiteit op de viaduct boven de 1.150 motorvoertuigen in de
avondspits uitkomt.

Het centrale in ontwikkeling zijnde deelplan ‘Buurtstede’ en het zuidelijke deelplan
“Veenderij” met in totaal circa 2.250 woningen sluiten via de Van Essenlaan aan op de
Rondweg-oost. De bewoners van deze deelplannen kunnen het Veenendaalse hoofdwe-
gennet alleen bereiken door Rondweg-oost over te steken via de zwaar belaste rotonde
in deze weg. Het volgende kan worden geconstateerd:

1. De Rondweg-oost is anno 2011 al zwaar belast en heeft slechts beperkt ruim-
te voor de afwikkeling van het verkeer van de circa 2.250 woningen van
‘Buurtstede’ en ‘Veenderij'. Op korte termijn doen de problemen zich vooral
voor in de avondspits op het zuidelijk deel van de Rondweg-oost en de Prins
Clauslaan en ondervindt het verkeer dat terugkeert naar Veenendaal-oost hier
hinder van. Daarbij moet worden aangetekend dat de problematiek zal zich in
de loop der tijd gaat uitbreiden, In 2020 is de Rondweg-oost overbelast. De
buslijn naar Veenendaal-oost zal hiervan overigens ook problemen ondervin-
den.

Afgeleide constateringen:

1. De huidige rotonde Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan zal bij
het geplande bouwtempo van Veenendaal-oost naar verwachting in 2012 niet
meer voldoen. Een met verkeerslichten (VRI) geregeld kruispunt biedt voor de
korte termijn een oplossing. Een volledig op de (toekomstige) vraag afge-
stemd VRI - kruispunt kan gezien de beschikbare ruimte ter plaatse niet wor-
den gerealiseerd. Een beperktere minder ruimtevragende VRI - oplossing kan
wel worden ingepast. Deze oplossing vraagt een opoffering van (een deel
van) de groenstructuur langs de Prins Clauslaan. Naar de milieueffecten (ge-
luid) zal nog nader gekeken moeten worden.

2. Het meeste verkeer van en naar Veenendaal-oost maakt gebruik van de
Rondweg-oost: van het verkeer vanuit ‘Buurtstede’ en ‘Veenderij’ wil 45%
naar het noorden (richting de A12) en 22% naar het zuiden (richting Rhenen
en Veenendaal-zuid). Met een beperkt functionerende Rondweg-oost komt de
bereikbaarheid van Veenendaal-oost onder druk te staan.




De Rondweg-oost is een provinciale weg met twee rijstroken. Voor een verbre-
ding naar 272 rijstroken ontbreekt nog los van het eerdergenoemde argument
van het ontstaan van een ongewenste noordzuid verbinding de fysieke ruimte.

In het verleden is reeds een extra rechtstreekse aansluiting van Veenendaal-oost
op de Rondweg-oost onderzocht. Aangezien deze extra aansluiting de afwikkeling
van het verkeer op de Rondweg-oost verslechtert, is dit geen reéle optie.

Het opheffen van de verkeerskundige knip tussen ‘Buurtstede’ en ‘Groenpoort’
geeft kans op sluipverkeer door Veenendaal-oost en heeft mogelijk akoestische
gevolgen voor de al gerealiseerde en nog te verwezenlijken bouwprojecten in
“Buurtstede” voornamelijk langs de Van Essenlaan.

Een ontsluiting van Veenendaal-oost in zuidelijke richting komt mogelijk in con-
flict met de ter plaatse aanwezige natuurbelangen (De Hel en De Blauwe Hel).
Een ontsluitingsroute aan de oostzijde van Veenendaal-oost staat op gespannen
voet met het Binnenveld en het beleid ter plaatse dat is gericht op autoluwheid.
Oplossingen die leiden tot veranderingen in de bestaande wegenstructuur kun-
nen conflicteren met bij (potentiéle) kopers en huurders van woningen in Veen-
endaal-oost en bij aan- en omwonenden van Veenendaal-oost gewekte verwach-
tingen. Daarnaast kunnen deze veranderingen tot ongewenste milieueffecten lei-
den.




3 De varianten

De schets van de uitgangssituatie vormt de basis voor de zoektocht naar oplossingen. Er
is eerst naar mogelijke basisprincipes voor de oplossingen gezocht. Een voorbeeld van
een dergelijk basisprincipe is:

Het ontvlechten van verkeersstromen en het maken van een aparte route voor het lokale
verkeer.

Per basisprincipe is vervolgens gekeken naar de concrete invullingen, de varianten. Op
deze wijze is het hele spectrum aan mogelijke oplossingen in beeld gebracht. De varian-
ten zijn in eerste instantie ontwikkeld in een workshop waarbij verschillende disciplines
van gemeente, Quattro en OVO vertegenwoordigd waren. Bijlage 1 bevat de lijst van
deelnemers aan de betreffende workshop. Op basis van de eerste analyses zijn de work-
shopvarianten aangevuld tot onderstaande lijst met varianten. De varianten voor de ont-
sluiting van Veenendaal-oost zijn gerangschikt naar de basisprincipes. Bij deze lijst past
vooraf een opmerking. De varianten zijn opgesteld om te zoeken naar een verkeerskun-
dig effectieve oplossing. De haalbaarheid van een variant is uiteraard ook belangrijk.
Deze haalbaarheid komt hier nog niet aan de orde. De haalbaarheid komt pas in beeld
als de variant effectief is gebleken. Dit voorkomt discussies over haalbaarheid van vari-
anten die toch geen oplossing bieden voor het geschetste probleem. In hoofdstuk 5.
komt de haalbaarheid van de effectief gebleken varianten aan de orde.

Basisprincipe 0:

Het vergroten van de capaciteit van de rotonde Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van

Essenlaan.

1. Omvormen van deze rotonde tot VRI: het omvormen van de rotonde tot een met
een VRI - geregelde kruising met de benodigde uitbreiding van het aantal opstel-
stroken- leidt ertoe dat het verkeer weer voldoende kan worden afgewikkeld. Het
is daarom op kruispuntniveau een toekomstvaste oplossing. Echter de ter plaatse
aanwezige bebouwing van Dragonder-oost en de geprojecteerde bebouwing van
Veenendaal-oost staan deze relatief veel ruimte vragende oplossing letterlijk in
de weg.

Basisprincipe 1:

Het ontvlechten, dat wil zeggen het zorgen dat het lokale verkeer van Veenendaal-oost
via een ongelijkvloerse kruising van de rondweg een ontsluitingsmogelijkheid krijgt die
geheel losstaat van de Rondweg-oost. Ook al staat het verkeer op de Rondweg-o0ost zo
nu en dan vast Veenendaal-oost blijft te allen tijde bereikbaar.

1a.  Naast de ontsluiting via de rotonde Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan
wordt een aansluiting gemaakt op het Benedeneind. Via deze route en de Ghandis-
traat wordt aangesloten op de Prins Clauslaan. Het Benedeneind is echter een
veelgebruikte fietsroute. De weg ter plaatse is smal en ligt vlak bij de Grift. De tun-
nel onder de Rondweg-oost beschikt slechts over één rijstrook en is daarmee
slechts beperkt bruikbaar.




1b.  ‘Buurtstede’ en ‘Veenderij’ enerzijds en ‘Groenpoort” anderzijds worden aan elkaar
gekoppeld. Tegelijkertijd wordt in de nabijheid van de bestaande fietstunnel in de
Spitsbergenweg een ongelijkvloerse doorsteek gemaakt voor autoverkeer. Via de
Spitbergenweg sluit deze route aan op de Grote Beer.

1c. 0ok in deze variant zijn ‘Buurtstede’ en ‘Veenderij” enerzijds en ‘Groenpoort” ander-
zijds aan elkaar gekoppeld met dien verstande dat de ongelijkvloerse doorsteek nu
is gemaakt ter hoogte van de fietstunnel nabij het verpleegtehuis De Meent. Ook
deze route sluit aan op de Grote Beer.

Basisprincipe 2:

Het maken van een onafhankelijke hoofdstructuur. Door het lokale hoofdwegennet te
versterken, wordt de verkeersdruk op de Rondweg-oost wellicht verminderd en komen
eventuele nieuwe ontsluitingsmogelijkheden voor Veenendaal-oost mogelijk in beeld.

2a. Aan de oostzijde van Veenendaal-oost wordt een nieuwe hoofdstructuur aangelegd
die ‘Groenpoort’ en ‘Buurtstede’/'Veenderij’ met elkaar verbindt. Zowel via de rou-
te Dragonderweq - Buurtlaan oost aan de noordzijde als via de route Dragonder-
weg - Wageningselaan aan de zuidzijde worden alternatieve routes voor het hele
gebied geboden. Deze nieuwe oostelijke route zal daarmee de drager van Veenen-
daal-oost worden.

2b.  De versterking van de lokale hoofdstructuur kan ook verkregen worden door be-
staande wegen ten westen van Veenendaal-oost op te waarderen. In deze variant
is gekozen voor het opwaarderen en verbinden van de Groeneveldselaan met de
Grote Beer. Deze verbinding parallel aan de Rondweg-oost biedt voor diverse ver-
keersstromen een alternatief voor de rondweg. Ter ondersteuning heeft de Prins
Clauslaan-tak van het Rondweg-oost kruispunt een beperkte opstelcapaciteit ge-
kregen.

Basisprincipe 3:

Een extra aansluiting buiten de Rondweg-oost om:

3. ‘Buurtstede’ en ‘Veenderij’ worden aan de oostzijde aangesloten op de Dragon-
derwegq. Via de Wageningselaan geeft deze route een aansluiting op de Rondweg-
oost. Ter plaatse van deze aansluiting heeft de Rondweg-oost meer capaciteit.

Basisprincipe 4:

Het doorkoppelen. Via de doorkoppeling kan het verkeer van ‘Buurtstede’ en ‘Veenderij’
gebruik maken van de Buurtlaan oost en zo de rotonde Rondweg-oost - Prins Clauslaan -
Van Essenlaan ontlasten.

4a. via het noordelijk deel van de Dragonderweg wordt een route gerealiseerd die de
drie deelplannen van Veenendaal-oost met elkaar verbindt en die via de Buurtlaan
oost en de Van Essenlaan aansluiting geeft op de hoofdstructuur.

4b. er vindt een doorkoppeling van ‘Groenpoort” en ‘Buurtstede’/’Veenderij’ plaats via
de route direct parallel aan de Rondweg-oost.




Basisprincipe 5:

Het anders verdelen van de ontsluiting van de verschillende buurten in Veenendaal-oost

op de infrastructuur in Veenendaal. Door méér woningen aan te sluiten op de Buurtlaan

oost en minder op de Van Essenlaan wordt de druk op de rotonde in de Rondweg-oost

verlaagd.

5a. De buurtschappen ‘De Straten’ en ‘De Erven’ worden losgemaakt van de ontsluiting
via de Van Essenlaan en ontsloten via “Groenpoort”. Er wordt dus een kleiner deel
van het bouwprogramma van Veenendaal-oost ontsloten op de rotonde Rondweg-
oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan.

5b. 0ok in deze variant wordt het bouwprogramma anders verdeeld. De buurtschappen
‘De Ontmoeting’ en ‘De Erven’ worden via het noorden ontsloten en dus niet meer
via de rotonde Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan.

Basisprincipe 6:

Het verleggen van de huidige aansluiting van de Van Essenlaan op de Rondweg-oost:

6.  De bestaande aansluiting wordt in zuidelijke richting verschoven, zodat de moge-
lijkheid ontstaat om het kruispunt Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan
niet als een volledige viertak vorm te geven maar als een zogenoemde ‘dubbele
T-aansluiting”. Hierdoor kunnen kruispuntvormgeving en verkeersafwikkeling ver-
eenvoudigd worden.

Basisprincipe 7:

Het vereenvoudigen van het kruispunt:

7. Indeze variant wordt de tak ‘Prins Clauslaan’ van het kruispunt gehaald. Hiermee
vereenvoudigt het kruispunt en dit komt de doorstroming ten goede. Er is op deze
plek dan geen aansluiting meer richting het centrum van Veenendaal.

Basisprincipe 8:

Een extra aansluiting op Rondweg-oost

8. 0m de druk vanuit Veenendaal-oost te spreiden - zonder de Buurtlaan oost extra te
belasten - is in deze variant net ten zuiden van de Spitsbergenweg een tweede
aansluiting op de Rondweg-oost gemaakt.

Basisprincipe 9:

Het verschuiven van het programma, zodat Veenendaal-oost minder (spits)verkeer ver-

oorzaakt.

9. In deze variant vindt uitwisseling van het programma plaats waarbij een deel van
het woningprogramma uit ‘Groenpoort’ verhuist naar het bestaande sportcomplex
‘Spitsbergen’ gelegen nabij de Spitsbergenweg/Grote Beer. De in de spits minder
verkeer genererende sportvelden worden verplaatst naar ‘Groenpoort’. Nabij de
bestaande fietstunnel is, net als in variant 1c., een tunnel voor autoverkeer gepro-
jecteerd.




Combinatievarianten:

10.

1.

Een combinatie van de varianten 3. 43, en 6.: een extra aansluiting via het zuidelijk
deel van de Dragonderweg met een opheffing van de knip in Veenendaal-oost en
een verlegging van de aansluiting op de Rondweg-oost, zodat hier een dubbele
T-aansluiting ontstaat. De Prins Clauslaan is in deze variant iets geknepen om het
verkeer te stimuleren andere routes te kiezen. Bijvoorbeeld het centrumverkeer:
dit kan naast de route Prins Clauslaan - Rondweg-oost ook goed gebruik maken
van de route Boompjesgoed - Industrielaan - Wageningselaan - Rondweg-oost.

Een combinatie van een extra aansluiting van ‘Groenpoort’ via het bestaande Pak-
huisviaduct naar de noordelijke A12 afrit Veenendaal en het opheffen van de knip
in Veenendaal-oost.

Gebiedsoverstijgende oplossingsrichtingen:

Tijdens de workshop is ook een aantal varianten de revue gepasseerd die het niveau van
Veenendaal-oost overstijgen en betrekking hebben op de verkeerscirculatie in Veenen-
daal en omgeving als geheel.

12.

13.

14.

De Rondweg-west opwaarderen, waarbij het idee is dat er een herverdeling
plaatsvindt waarmee de Rondweg-oost wordt ontlast en het verkeer verplaatst
wordt naar de Rondweg-west. Als variant hierop is gedacht aan een oplossing met
éénrichtingverkeer op beide wegen.

Een nieuw tracé Rondweg-oost, waarbij het bestaande deel langs ‘Groenpoort’,
‘Buurtstede’ en ‘Veenderij’ een rustiger, binnenstedelijke weg wordt die geschikt is
om de woongebieden te ontsluiten. Het nieuwe tracé wordt dan de hoofdweg die
het merendeel van het verkeer kan verwerken.

De doortrekking van de A30, bijvoorbeeld als N-weg (N30). In het coalitieakkoord
2010 - 2014 geeft de gemeente aan voorstander te zijn van onderzoek naar de
doortrekking van de A30. Het college wil diverse varianten in een dergelijk onder-
zoek betrekken. De Rondweg-oost krijgt meer ruimte voor lokaal verkeer, zeker al
het een N-weg met goede aansluitmogelijkheden betreft.

Aangezien deze varianten veel omvattend en gebiedsoverstijgend zijn, vallen deze vari-
anten buiten de scope van dit onderzoek.




4 De effectiviteit van de varianten

Met het verkeersmodel zijn de in het vorige hoofdstuk vermelde varianten doorgere-
kend en vervolgens geanalyseerd. Hierbij zijn de volgende vragen gesteld:

1. zorgt de variant ervoor dat de verkeersdruk op het bestaande kruispunt Rond-
weg-o00st - Prins Clauslaan - Van Essenlaan afneemt, waardoor er ruimte ont-
staat om het toekomstige verkeer van Veenendaal-oost toch op deze plek af te
wikkelen?

2. zorgt de variant ervoor dat de bereikbaarheid van Veenendaal-oost minder af-
hankelijk is van de verkeersdruk en daarmee de doorstroming op de Rondweg-
oost. Met andere woorden: is er voor het verkeer van en naar het plangebied
een alternatieve route beschikbaar of is de druk op de Rondweg-oost zodanig
lager dat er ruimte is voor het verkeer uit Veenendaal-oost?

0p basis van dit onderzoek is een selectie gemaakt van kansrijke ontsluitingsvarianten.
In bijlage 2 zijn de resultaten van het onderzoek naar de effectiviteit van de varianten
opgenomen.

11 De resultaten in het kort

De resultaten van de analyse van de varianten laten zien dat het probleem moeilijk op-
losbaar is. Er zijn geen varianten die het probleem eenvoudig en doeltreffend oplossen.
Een aantal varianten geeft wel vermeldenswaardige positieve effecten. Het betreft de
volgende varianten:

m De varianten 1a., 1b. en 1c. bieden het verkeer van en naar Veenendaal-oost een al-
ternatieve route die de Rondweg-oost ongelijkvloers kruist maar die wel een bepaal-
de omrijroute tot gevolg heeft. De effectiviteit van deze oplossingen varieert. Als de
alternatieve route, zoals in variant 13, zuidelijk ligt, is het effect positiever dan bij de
wat noordelijker gesitueerde routes in de varianten 1b. en 1c. De noordelijk gelegen
routes faciliteren het verkeer onvoldoende, waardoor de druk op het bestaande kruis-
punt Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan gehandhaafd blijft.

Er is voor deze verkennende studie gebruik gemaakt van een zogenaamd Tafelmodel, een
snelrekenend model van een beperkt gebied. Het Tafelmodel is afgeleid van het grote ver-
keersmodel van Veenendaal. Het model houdt rekening met wegvakcapaciteiten en kruis-
puntcapaciteiten. Als de capaciteit op een punt benaderd wordt, gaat het model de snelheid
daar verlagen. Een deel van het verkeer gaat dan andere routes kiezen. Het model benadert
daarmee hetgeen in werkelijkheid gebeurt; knelpunten worden door een deel van het ver-
keer gemeden.




m Het toevoegen van een hoofdverbinding om de Rondweg-oost te ontlasten is effectief
in het geval de Grote Beer met de Groeneveldselaan wordt verbonden (variant 2b.).
De Rondweg-oost wordt ontlast.

m In aantal varianten wordt met het kruispunt Rondweg-oost - Prins Clauslaan - Van
Essenlaan gevarieerd. Het blijkt effectief te zijn om de tak Prins Clauslaan enigszins te
knijpen (varianten 0. en 10.). Het kruispunt zelf krijgt een gunstiger verkeersbelasting
en wat minstens zo belangrijk is de Rondweg-oost wordt wat minder druk.

m Variant 10. biedt een oplossing die positieve effecten laat zien. Deze variant combi-
neert ingrepen die goed op elkaar aansluiten: het knijpen van de Prins Clauslaan, het
naar het zuiden verleggen van de Van Essenlaan, zodat een dubbele T-aansluiting ont-
staat op de Rondweg-oost, het weghalen van de knip in Veenendaal-oost en het reali-
seren van een tweede ontsluitingsroute via de Dragonderweg naar de Wageningsel-
aan.

De overige varianten hebben op eigen kracht te weinig oplossend vermogen. Een aantal
varianten geeft op kruispuntniveau wel goede resultaten, zoals het creéren van een
tweede aansluiting op de Rondweg-oost nabij het winkelcentrum, maar geeft zeker geen
verlichting van de totale verkeersdruk op de Rondweg-oost. Die blijft dan ook overbelast.
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5 Hoe verder?

Lange termijn

De analyse van de varianten heeft één ding duidelijk gemaakt: structureel afdoende op-
lossingen zijn op de schaal van Veenendaal-oost niet te vinden. Wel zijn er varianten
gevonden met redelijk positieve effecten. Het zijn evenwel ingrijpende oplossingen waar
bij de haalbaarheid vraagtekens kunnen worden geplaatst: het afkoppelen van de Prins
Clauslaan, het introduceren van de hoofdroute Grote Beer - Groeneveldselaan of het in-
zetten van de te verbreden tunnel in het Benedeneind. Stuk voor stuk ingrijpende oplos-
singen die het probleem nog steeds niet ten volle structureel oplossen.

Het is daarom dat de zoekruimte naar een oplossing moet worden vergroten. Daarbij zal
de functie van de Rondweg-oost om een beschouwing in groter verband vragen. Ook de
wegenstructuur van heel Veenendaal zal in deze beschouwing moeten worden meege-
nomen.

Voor een dergelijk breed opgezet onderzoek zijn de volgende zoekrichtingen te benoe-

men:

m biedt een andere verdeling van het verkeer over bijvoorbeeld de Rondweg-west en
de Rondweg-oost meer lucht voor het verkeer?

m is een verbreding van de Rondweg-oost (272 of 2°1 met spitsstrook) een optie?

m geeft een doortrekking van de A30 in de vorm van een N-weg een gunstiger ver-
keersbeeld?

m is een toevoeging aan de lokale hoofdwegenstructuur een oplossing, niet alleen voor
Veenendaal-oost maar voor heel Veenendaal?

Korte termijn

De zoektocht heeft wel inzicht gegeven in mogelijke oplossingen voor de middellange

termijn. Op basis van variant 10. is een set van relatief eenvoudige maatregelen samen-

gesteld waarmee de komende jaren een afdoende bereikbaarheid van Veenendaal-oost
wordt verkregen. Deze oplossing bestaat uit drie componenten:

m De huidige rotonde in de Rondweg-oost wordt vervangen door een oplossing met
méér verkeerscapaciteit (zie de mogelijke uitwerking op bijlage 3). De provincie stu-
deert momenteel reeds op een dergelijke oplossing. Bij de mogelijke oplossingen
moet gedacht worden aan een turborotonde of een VRI-oplossing (een met verkeers-
lichten geregeld kruispunt). De turborotonde biedt beperkt soelaas. Al voor 2020 loopt
deze oplossing vast. In combinatie met dosering kan een dergelijke oplossing naar
verwachting wel langer mee. De VRI-oplossing is ingrijpender maar biedt wel een op-
lossing voor de langere termijn.

De VRI-oplossing biedt meer capaciteit, maar wat nog belangrijker is er kan ook stu-
ring worden gegeven aan de diverse verkeersstromen. In dit geval is dit zeer aantrek-
kelijk: door een beperkte opstelcapaciteit te geven op de Prins Clauslaan verlegt een
aantal verkeersstromen uit Veenendaal zich, zodat er meer ruimte op het kruispunt en
op de Rondweg-oost ontstaat voor het overige verkeer. De effecten voor het geheel
moeten nog bekeken worden.
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m De knip in Veenendaal-oost wordt weggelaten (zie figuur 5.1). Het biedt een ‘ontsnap-
pingsmogelijkheid’ naar het noorden (de A12) voor verkeer uit “Buurtstede” en
“Veenderij”. Tegelijkertijd biedt het voor “Groenpoort” mogelijkheden om de Van
Essenlaan als uitvalsroute te kiezen. Per saldo wordt het niet drukker op de Buurtlaan
oost.

m Een extra aansluiting via de Dragonderweg op de Wageningselaan (zie figuur 5.1). Ter
hoogte van de Wageningselaan heeft de Rondweg-oost meer capaciteit. Voor het ver-
keer uit Veenendaal-oost in zuidelijke richting ontstaat hiermee een aantrekkelijk al-
ternatief.

Deze goed inpasbare oplossing geeft op de Rondweg-oost in 2020 intensiteiten die al-
leen nog in de avondspits richting het noorden een overbelasting laten zien. In de
avondspits is de A12 dus slecht bereikbaar via de Rondweg-oost. De binnendoor route via
de Buurtlaan oost geeft dan wel de nodige “lucht”. In zuidelijke richting komende vanaf
de A12 is Veenendaal-oost in de avondspits goed bereikbaar via de Rondweg-oost. De
ochtendspits laat zich in beide richtingen verwerken. Veenendaal-oost kan met behulp
van de VRI-oplossing adequaat op de Rondweg-oost komen.

De conclusie voor de korte en middellange termijn luidt dat Veenendaal-oost tot 2020
bereikbaar is met een aantal aanpassingen zoals weergegeven in figuur 5.1. Aangezien
de avondspits op de Rondweg-oost dan in noordeljjke richting vastloopt, is het aan te
bevelen al eerder met structurele maatregelen te komen voor de bereikbaarheid in gro-
ter verband.
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Figuur 5.7: maatregelen voor de korte en middenlange termijn (gebaseerd op var 10)
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Bijlage 1: Deelnemers workshop Verkeersontsluiting

Veenendaal-oost

Mevr K. de Graaf-Slijkhuis Gemeente Veenendaal

Dhr R. Hartman Gemeente Veenendaal

Dhr R. ter Burg Ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-oost
Dhr P. Koning Ontwikkelingsbedrijf Veenendaal-oost
Dhr T. Fijan SVP Architectuur en Stedenbouw
Dhr F.Swager LATEI Projectontwikkeling

Dhr H. Visser OPUS Projecten

Dhr A. Kwant Goudappel Coffeng

Dhr R. Meilof Goudappel Coffeng
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Bijlage 2: Beoordeling varianten

De varianten zijn allen onderzocht voor de ochtend- en avondspitssituatie in 2020.

In onderstaande tabel is inzichtelijk gemaakt hoe de varianten scoren op de critreria
‘druk op kruispunt’ en ‘afhankelijkheid Rondweg-oost’. De score is uitgedrukt in plus-
sen en minnen, waarbij ++ staat voor zeer goed (de variant draagt in hoge mate bij
aan het gestelde criterium), O staat voor matig (variant heeft een matige verkeersaf-
wikkeling) en - - staat voor zeer slecht (de variant draagt niet bij aan het gestelde
criterium, er is sprake van een slechte verkeersafwikkeling). Per variant zijn de resul-

taten kort toegelicht.

Eén algemeen punt vooraf. Het verkeersmodel laat bij de doorrekening van de vari-
anten over het algemeen weinig verkeer gebruikmaken van de alternatieve routes
ook al is er sprake van overbelasting op de hoofdroute. Mogelijk onderschat het mo-
del het gebruik van deze routes. Het psychologische effect (liever omrijden dan stil-
staan) is moeilijk goed in te schatten in een model.

Variant

Minder druk Minder afhankelijk
op kruispunt Rondweg-oost of

betere afwikkeling
op de Rondweg-
oost

Toelichting

Basis

In de basissituatie 2020 geldt een zeer slechte verkeersafwikkeling op het
kruispunt en een slechte verkeersafwikkeling op de Rondweg-oost. De
afhankelijkheid van de Rondweg voor de nieuwe wijken is echter groot.

0*

Door het aanpassen van de kruispuntvorm kan het verkeer op dat punt
weer goed en veilig worden afgewikkeld. De VRI vraagt echter wel meer
ruimte dan beschikbaar is. Veenendaal-oost (zuidelijk deel) blijft voor de
bereikbaarheid athankelijk van de Rondweg-oost die zeker niet rustiger
wordt in deze variant. (* variant is niet doorgerekend, beoordeling is afge-
leid op basis van de basisvariant en variant 10)

la

0/-

Via de zuidelijke route heeft het verkeer een alternatief en kan de Rond-
weg-oost mijden. Dit is voor 55% van het verkeer een aantrekkelijke route
naar centrum en zuid. Het kruispunt wordt minder zwaar belast. Kantte-
keningen bij deze oplossing: De route maakt gebruik van een belangrijke
autoluwe fietsroute. Extra autoverkeer is dan ongewenst. De huidige tun-
nel onder de Rondweg is erg smal (ruimte voor 1 auto) en extra verkeer
kan hier gemakkelijk tot overlast leiden.

1b

0/-

0/-

De druk op het kruispunt blijft hoog. Voor de relatie met noord is er een
alternatief (al worden die niet goed gebruikt aangezien de verbinding via
de Grote Beer vrij indirect is). De Rondweg-oost blijft voor de meeste rela-
ties de snelste ontsluitingsroute. Hier geldt weer dat gebruik gemaakt
wordt van een fietsroute. En van een fietstunnel. Een nieuwe ongelijk-
vloerse kruising zal nodig zijn.
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1c

0/-

Het effect is hetzelfde als variant 1b. Gezien de excentrische ligging van
de verbinding naar de andere zijde van de Rondweg-oost is deze variant
nog wat minder effectief dan 1b. In deze variant ontstaat een sluipstroom
door Veenendaal-oost van verkeer dat vanaf de Grote Beer naar de
Buurtlaan oost richting Ede rijdt. Ook hier geldt weer dat gebruik gemaakt
wordt van een fietsroute en een fietstunnel. Een nieuwe ongelijkvioerse
kruising zal nodig zijn.

2a

0/-

De hoge druk op het kruispunt blijft. De alternatieve route wordt nauwe-
lijks gebruikt vanuit Veenendaal-oost, want voor het verkeer naar zuid en
west biedt dit geen snelle route. Door de ‘knip’ in de Dragonderweg ter
hoogte van de Van Essenlaan is de weg niet aantrekkelijk voor noord zuid
verkeer in is er dus ook geen ontlasting van de Rondweg-o0st.

2b

+/++

0/-

De route Grote Beer — Groeneveldselaan neemt redelijk wat verkeer over
van de Prins Clauslaan en van de Rondweg-oost. De druk op het kruis-
punt neemt aanzienlijk af. De druk op de Rondweg-oost neemt wel af
maar blijft ongewenst hoog.

0/-

De hoge druk op het kruispunt blijft. De alternatieve route vormt een te
lange omrijbeweging om goed gebruikt te worden. Daar komt bij dat het
verkeer uiteindelijk toch op de Rondweg uit komt en er dus geen winst
behaalt wordt op kruispunt of Rondweg-oost.

4a

De druk op het kruispunt is in deze variant in de avondspits zelfs groter
dan in de basissituatie. De toegevoegde oostelijke doorkoppeling leidt
eerder tot een toename van verkeer dan een gunstige herverdeling. Voor
de ontsluiting richting het noorden is er een alternatief, zei het met een
behoorlijke omweg. Het zuidelijke deel blijft hierdoor sterk gericht op en
afhankelijk van de Rondweg-oost

4b

0/-

Evenals in variant 4a blijft de druk op het kruispunt groot en leidt een
doorkoppeling eerder tot extra verkeer dat vanuit het noorden een alterna-
tief naar het zuiden krijgt dan andersom. Doordat de route parallel loopt
aan en dicht ligt bij de Rondweg-oost zorgt deze variant wel meer voor
een verdeling van verkeer. Ook hier geldt dat de afhankelijkheid van de
Rondweg-oost blijft bestaan.

5a

Vermindering van het programma dat via het kruispunt moet worden af-
gewikkeld, leidt tot minder druk op het kruispunt (het westelijk gedeelte
van Buurtstede wordt ontsloten via Groenpoort). Toch blijft de druk even-
goed hoog. De Veenderij blijft volledig afhankelijk van 1 aansluiting op de
Rondweg-oost. Bovendien moeten bewoners van Buurtstede richting cen-
trum of zuid flink omrijden.

5b

0/+

Door een deel van het noordelijke programma in de Buurtstede te ontslui-
ten via Groenpoort neemt de druk op het kruispunt nauwelijks af. Ook hier
geldt dat een groot deel van het programma sterk afhankelijk blijft van
Rondweg-oost en dat bewoners van Buurtstede richting centrum of zuid
flink omrijden.

De kruispunten op zichzelf worden veel eenvoudiger, waardoor de afwik-
keling ook behoorlijk verbeterd. De afhankelijkheid van de Rondweg-oost
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blijft echter bestaan

De T-aansluiting die ontstaat is veel eenvoudiger te regelen en leidt dan
ook tot een verbetering van de doorstroming en verkeersafwikkeling.
Veenderij en Buurtstede blijven nog steeds volledig afhankelijk van 1
aansluiting en de druk op Rondweg-oost blijft hoog. Het niet aansluiten
van de Prins Clauslaan lijkt echter geen haalbare variant omdat het cen-
trum hierdoor niet meer aangesloten is op de Rondweg oost.

+/++

0/-

Verdeling van het programma over meerdere ontsluitingen leidt to minder
druk op de afzonderlijke kruispunten. Het verkeer is op de twee punten
zelf goed af te wikkelen. Een extra kruispunt zorgt echter ook voor een
verslechtering van de doorstroming op de Rondweg-oost. Daar komt bij
dat alle nieuwbouw nog steeds alleen maar bereikbaar is via de zwaar
belaste Rondweg-oost.

0/-

Ondanks uitplaatsing van een deel van het programma blijft de druk op
het kruispunt hoog. Voor het zuidelijk deel veranderd er niet wezenlijk iets
in de ontsluiting en bereikbaarheid. In het noorden wordt het duidelijk rus-
tiger op onderliggend wegennet. De afhankelijkheid van de Rondweg-oost
voor de bereikbaarheid en de druk op de Rondweg-oost blijven hoog. Er
treedt sluipverkeer op in Groenpoort (Dragonder — Buurtlaan oost).

10

++

0/+

De combinatie van meerdere maatregelen geeft een goed verwerkbare
belasting van de kruispunten (de dubbele T-aansluitingen) op de Rond-
weg-oost. Het knijpen van de Prins Clauslaan aan de ene kant en het
aanbod van alternatieve routes in Veenendaal-oost blijkt goed uit te wer-
ken op de Rondweg-oost. Deze variant laat de laagste intensiteiten op
deze weg zien. Met een I/C verhouding van circa 100% is de weg overi-
gens nog altijd te druk. Hoewel het gebruik van de twee alternatieve rou-
tes in Veenendaal-oost nog steeds bescheiden is levert het per saldo een
redelijk gunstig beeld. De verkeersbelasting op de Buurtlaan oost veran-
dert weinig ten opzichte van de plansituatie; in de drukste richting richtin-
gen wordt de weg iets rustiger, in de andere richting iets drukker.

11**

0/-

De combinatie van het weglaten van de knip in Veenendaal-oost en het
knijpen van de Prins Clauslaan levert goed verwerkbare verkeersstromen
op het kruispunt in de Rondweg-oost. De Rondweg zelf blijft overbe-
last.De verbindingsroute over de A12 naar de noordelijke tak van de A12
aansluiting doet heel weinig. (**De plots laten betere resultaten zien op
het kruispunt, dit is als het gevolg van het knijpen van de Prins Clauslaan
waar bij de modelberekeningen vanuit is gegaan, dit is echter geen on-
derdeel van deze variant. De beoordeling is hierop aangepast.)
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Bijlage 3: ontwerpschets VRI Prins Clauslaan — Van
Essenlaan — Rondweg-oost

W
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