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AGENDA

Opening en doel

Voorstelrondje

Proces en Organisatie
Achtergronden tot de plannen
Verkeerstellingen

Vragen, opmerkingen en ideeen
Afspraken

Rondvraag en Sluiting



VOORSTELRONDJE

m Ab van ‘t Zand

Algemeen projectleider (aanspreekpunt)

m Marc Klinkers

Technisch projectleider

m Astrid van Voorn

Projectondersteuning
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PROCES

m Afgeronde studie naar maatregelen op
Rondweg Oost

m Start planuitwerking
m Bestuurlijke besluitvorming
m Welke rol kunt u spelen
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ORGANISATIE

STUURGROEP N233; Rondweg Oost (Besluitvorming)

Provincie Utrecht (voorzitter) Gedeputeerde Jacqueline Verbeek Nijhof (voorzitter)

| Gemeente Veenendaal | Wethouder Frits Beckerman

- Opdracht

Advisering

Projectgroep N233; Rondweg Oost

Provincie Utrecht

Ab van ‘t Zand (voorzitter)

Astrid van Voorn (projectondersteuning)

Aart van Bree (projectleider Wegen)

Marc Klinkers (voorzitter technische werkgroep)
Clara van Foreest (ad hoc)

Gemeente Veenendaal

Deany van Steinvoorn
Ronald Hartman

Technische werkgroep
Provincie Utrecht

Informatie

N233; Rondweg Oost

Marc Klinkers (voorzitter)

Astrid van Voorn (projectondersteuning)
Aart van Bree (projectleider Wegen)

Hans Kentie (ruimtelijke procedures)
Herman Legemaat (inspecteur wegendistrict)
Astrid Schoon (grondaankopen)

Fenna van Tol (landschappelijke inpassing)
Peter Siteur/Rien Bakker (geluid)

Peter Drost (natuur en landschap)

Geert Janssen (bodem en milieu)

Rens van Vliet (ontwerper)

Chris Klemann (ecologie)

Hassan Jamaladdin (kunstwerken)

Gemeente Veenendaal

Ronald Hartman (verkeerskundig)

Provincie Utrecht

Klankbordgroep N233; Rondweg Oost |

Ab van ‘t Zand
Marc Klinkers
Astrid van VVoorn

Bewoners Veenendaal-oost

Nader in te vullen

Bewoners Dragonder

Ad

Bewoners Prins Clauslaan (woontorens)

Bedrijven Wageningselaan

Bedrijven De Smalle Zijde

Provincie Utrecht
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Communicatie werkgroep

Kato Marijs
Clara van Foreest

Gemeente Veenendaal

Amanda de Jager

vies




KLANKBORDGROEP

m Doel van de klankbordgroep(en) is het
deelnemen van bewoners en ondernemers in
net project als adviseurs van de projectgroep en
nun besturen om zo het project in gezamenlijk-

neid te laten slagen.
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KLANKBORDGROEP
SPELREGELS

ledere klankbordgroep kiest afhankelijk van de omvang van de
groep uit zijn midden één 6f meerdere vertegenwoordiger(s) die
nauw contact heeft/hebben met de achterban.

Deze vertegenwoordiger(s) informeert/informeren de achterban als
dat noodzakelijk is maar kan ook namens de achterban spreken.
Alle vertegenwoordigers kiezen uit hun midden een onafhankelijk
voorzitter.

De onafhankelijke voorzitter neemt geen zitting in de stuurgroep.

Hij/zij geeft gevraagd en ongevraagd advies aan projectleiding
zijnde de Provincie Utrecht die in nauwe samenwerking met de
gemeente Veenendaal opereert.

Hij geeft schriftelijke advies voor de Stuurgroep af via de bestuurder
van de Provincie Utrecht.
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KLANKBORDGROEP
SPELREGELS

Dit advies (maatschappelijk) zal naast het advies van de
projectgroep (technisch & politiek) in Stuurgroep (Provincie Utrecht
en gemeente Veenendaal) door gedeputeerde Verbeek-Nijhof
worden ingebracht.

Alle informatie die besproken wordt tijdens een bijeenkomst van de
klankbordgroep blijft binnen de muren van het provinciehuis.

Pas op moment van besluitvorming wordt er ten aanzien van (een)
genomen besluit(en) extern vanuit de bestuurlijke Stuurgroep
gecommuniceerd. Daarna zijn de normale rechtsgangen van
toepassing.

Communicatie gaat via €één communicatiekanaal namelijk via
persbericht vanuit de provincie Utrecht en afgestemd met de
bestuurder van gemeente Veenendaal.
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PROCES EN PLANNING

Korte Termijn:

Informatieavond

Instellen Klankbordgroep

Voorlopig ontwerp gereed

Bestuurlijke besluitvorming in Provinciale Staten en de Raad
Planuitwerking, milieuonderzoeken, procedures, aankopen
Realisatie

Lange Termijn:

Opstellen advies
Bestuurlijke besluitvorming in Provinciale Staten en de Raad

24/3/16

27 augustus

september 2015
4¢ kwartaal 2015
1¢ kwartaal 2016
28/3® kwart. 2016
4¢ kwartaal 2016

4¢ kwartaal 2015
1¢ kwartaal 2016



ACHTERGRONDEN TOT DE PLANNEN
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ONDERZOEK 2013

2.Probleemanalyse
Verkeersafwikkeling

De twee afbeeldingen aan de linkerzijde hieronder, geven een indicatie van de huidige wachtrijvorming op
de Rondweg-Oost in de ochtend- en avondspits.
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Het grootste afwikkelingsprobleem vindt plaats bij de rotonde Prins Clauslaan/Rondweg-Oost/ Op dit
maatgevende knelpunt wordt in deze studie. In iets mindere mate speelt er een afwikkelingsprobleem bij de
rotonde Wageningselaan/Rondweg-Oost.

Als gevolg van de vertraging op de Rondweg-Oost rijdt verkeer via de kern van Veenendaal, wat door de
gemeente Veenendaal als ongewenst wordt becordeeld.
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1. Intensiteitensets — MLT 2016

Middellange Termijn 2016 - R.O./Infra kenmerken:
Veenendaal-Oost, zuidelijk deel volledig ontwikkeld
Tidal Flow op Rijnbrug

Intensiteiten MLT 2016
Bestaande intensiteitenset uit Korte Termijnstudie simulatie:
Basis voor deze set is basisjaar (2009) uit het statisch verkeersmodel
Veenendaal
Deze cijfers opgehoogd naar 2016 door Tidal Flow (extra verkeer op Tidal Flow
richting) en vulling Veenendaal-Oost toe te voegen

Deze intensiteitenset is gecontroleerd met:
Tellingen 2013 Rondweg-Cost
Referentie 2020 verkeersmodel Veenendaal

quRoyal

9 mei 2014 HaskoningDHV
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B4.2 Simulatieberekeningen

2016 avond turbo
17.00 uur

Analyse

Een turbo rotonde geeft een betere doorstroming
(zij-richtingen hebben meer capaciteit) maar geeft
daardoor ook meer problemen bij de rotonde
Wageningselaan. Daarnaast ziien we op een later
tijdstip (17:30) ook weer problemen bij de rotonde
Prins Clauslaan/Rondweg-Qost (zie volgende

pagina)
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B4.2 Simulatieberekeningen

2016 avond turbo
17.30 uur

Analyse

Om 17:30 uur ontstaan weer lange wachtrijen,
onder andere op de Prins Clauslaan, de
Wageningselaan en de Hondweg-Oost.
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B4.2 Simulatieberekeningen

2016 avond turbo
17.30 uur met RDI
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4. Resultaten

Analyse resultaten microsimulatie

Om een zo nauwkeurig mogelijk beeld te krijgen en de resultaten van de diverse oplossingen goed ondetrling
te kunnen vergelijken, zijn ook berekeningen uitgevoerd met behulp van een microsimulatie. Een
microsimulatie geeft namelijk ook de interactie van wachtrijen tussen de diverse kruispunten weer.

Onderstaande tabel geeft de totale hoeveelheid voertuigverliesuren per spits (2 uur) van het maatgevende
kruispunt (Prins Clauslaan/Rondweg-Oost) weer. In bijlage B4.2 is ook een overzicht weergegeven van de
voertuigverliesuren per kruispunttak en is per variant een weergave van de doorstroming van het verkeer op
het netwerk (Rondweg Oost) op een maatgevend moment weergegeven. De figuur geeft aan welk deel van
het wegennetwerk aan de oostzijde van Veenendaal is gesimuleerd.

O Comgagne
D Faklan) =

2012 2016 0= Campagnc-osi= | IR
Ochtend Avond Ochtend Avond

Tweestrooksrotonde 89 698 58% 1973

Tweestrooksrotonde+RDI 364 2004

Tweestrooksrotonde+structuuringreep 1202 ot
Tweestrooksrotonde+RDI+Structuur 1050

Turborotonde 22% 956

Turborotonde+RDI 361

VRI 290

Totale verfiestijd kruispunt Prins Clauslaan
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Een RDI voor de tweestrooksrotonde Pring Clauslaan biedt weinig toegevoegde waarde en is beperkt
houdbaar. Een turbo rotonde in plaats van een tweestrooksrotonde bij de Prins Clauslaan is tot
ingebruikname van de Tidal Flow probleemoplossend, daarna wordt de afwikkeling kritisch; De
houdbaarheid van de turborotonde kan worden opgerekt met een RDI| maar zal voor de langere termijn
niet voldoen. Binnen een tijdpad van 3 tot 7 jaar eerst reconstrueren naar een turborotonde om vervolgens
te reconstrueren naar een VRI| wordt kostentechnisch en met het oog op draagvlak niet geadviseerd.

Een VRI bij de kruising Prins Clauslaan/Rondweg-Oost is inpasbaar en biedt na ingebruikname van de
Tidal Flow en de ontwikkeling van het zuidelijk deel van Veenendaal-Oost voldoende capaciteit. Kosten-
technisch is op langere termijn een VRI de beste investering en wordt voor de korte termijn geadviseerd
indien budgetten beschikbaar zijn. Met enige versobering in het ontwerp kunnen de investeringkosten van

€ 3mio ex BTW lager uitvallen.

Het volgende knelpunt op de streng is de tweestrookrotonde Wageningselaan (ochtendspits). In de situatie
met Tidal Flow is (statisch) berekend dat een turborotonde probleemoplossendis. Ook bij toepassing van
een VRI bij de Prins Clauslaan lijkt een turborotonde op deze locatie voldoende probleemoplossende
werking te hebben maar dit is niet in detail met het simulatiemodel onderzocht.. Een turbo rotonde is
inpasbaar en kan voor € 350.000 aangelegd worden.

Aanbeveling
Voor de MLT wordt aanbevolen om de oplossingen waaronder de turborotonde voor de 2-strooksrotonde

Wageningselaan in meer detail (simulatie) te berekenen voor de ochtend en avondspits en tevens de
impact op de 2-strooks rotonde Smalle Zijde te analyseren. Tevens dient onderzocht te worden hoe lang
de capaciteit van de Rondweg-Oost (de wegvak capaciteit; 1 rijstrook per rijrichting en deels 2 rijstroken
per rijrichting) zelf houdbaar is.
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ONDERZOEK 2014

1. Intensiteitensets — MLT 2016

Middellange Termijn 2016 - R.O./Infra kenmerken:
Veenendaal-Oost, zuidelijk deel volledig ontwikkeld
Tidal Flow op Rijnbrug

Intensiteiten MLT 2016
Bestaande intensiteitenset uit Korte Termijnstudie simulatie:
Basis voor deze set is basisjaar (2009} uit het statisch verkeersmodel
Veenendaal
Deze cijfers opgehoogd naar 2016 door Tidal Flow {extra verkeer op Tidal Flow
richting) en vulling Veenendaal-Oost toe te voegen

Deze intensiteitenset is gecontroleerd met:

Tellingen 2013 Rondweg-Oost
Referentie 2020 verkeersmodel Veenendaal
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2. Configuratie alternatieven — overzicht

Overzicht alternatieven

2016 2016 2020 2020 2030 2030 2030
referentie Altl alt. 1 alt 202011 ref altl altll
Al12 VRI VRI VRI VRIA VRI VRI+ VRIA
Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2 2x2
P.Clauslaan 2+RDI VRI VRI VRI+ VRI VRI+ VRI+
Wegprofiel - 2x1 2x2 2x2
Wageningselaan 2 T T+RDI-4 VRI T T+RDI-3 VRI
Wegprofiel - 2x2
Smalle Zijde 2 T T T T T T
Wegprofiel - 2x1
Cuneraweg T T T T T T T
2=tweestrooksrotonde
T=Turbo
RDI=Rotondedoseerinstallatie
VRI=Verkeerlichten ref config
VRI + = extra opstelvak t.o.v. ref. configuratie
VRI A = aanpassen binnen bestaande configuratie (geen extra opstelvak nodig)
S
) ﬁ Royal
9 mel 2014 HaskoningDHV

24/3/16

20



2x1alternatieven

2016 referentie 2016 alternatief 2020 alternatief | 203D Referentie
config.| 05 | as Jconfig| os | as config. | 05 | as |confie] os | as
Intensiteiten 2016 2016 Model 2020 REF Model 2020 REF + 5%
RWO 2x1 2x1 2x1 2x1
Prins Clauslaan RO VI VI VI
Lichtep Turbo |Terugslag
Wageningselaan 2-str. auid Terugslag | Turbo +RDI [Atk} | PC & RDI Turbo
Terugslag
Smalle Zi]de 2-str. Turbo Turbo Turbao Wlaan
Terugslag
Cuneraweg Turbo Turbo Turbo Turbo |ywiaan
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GOW Bibeig 122







Legends

pwarsprofiel GOW bubtko 1x2 Principe dwarsprotiel GOW bibekn T2
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Figuur 41 Locatle Fentetencamera's
A15 Ochten (aansluiting 23)

Rijnbrug
A12Veenendaal (aansiuiting 23a)
A12Wageningen (aansluiing 24)

A30 Ede (aansluiting 1)
A12Veenendaal-West (aansluiting 23)

Mmoo m

25



VRAGEN, OPMERKINGEN EN IDEEEN

m M.b.t. het proces
m M.b.t. de inhoud
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Afspraken
en
Rondvraag en sluiting
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