Roel Meilof en Floris Frederix VND187/Fdf/13122011

Expertmeeting
hoofdwegen-
structuur

adviseurs
mobiliteit

Gouda ﬂppel




adviseurs
mobiliteit

Goudappel
Coﬂgrll)g

Verslag werksessie 25 november 2011

= Introductie van problematiek aan de hand van uitger  eikte reader
= Zie pagina’s 3 t/m 18 van dit verslag

= Eerste ronde

* Inde eerste ronde zijn alle deelnemers gevraagd met een oplossing te komen. De oplossing zijn
ter plekke schetsmatig aangegeven op een ondergrond.

=  Zie pagina’s 19 en 20 van dit verslag

. Tweede ronde

* Inde tweede ronde is elke deelnemer gevraagd hoe hij over de effectiviteit en de haalbaarheid van
de aangereikte oplossingen denkt. De inzichten worden aan het eind van deze ronde samengevat
in een indicatieve totaalbeoordeling per variant. Deze totaalbeoordeling is opgenomen op de
varianten.

= Zie pagina’s 19 en 20 van dit verslag

. Slotronde

» Totslot is de vraag beantwoord: met welke oplossingen gaan we verder? Vier varianten hebben
we geselecteerd, op papier gezet en rond gemaild.

= Zie pagina’s 21 t/m 29 van dit verslag.

= Afsluiting

* Afgesproken is dat deze varianten worden doorgerekend. De resultaten bespreken we op 13
december om 13.30 uur in Veenendaal en zijn kort verwoord op pagina’s 21 t/m 29 van dit verslag.



Wat er vooraf ging (historie)

[ ]

= Kruispunt (rondweg
Oost — Prins
Clauslaan — Van
Essenlaan)

Ontsluitingsstructuur
Veenendaal Oost

: = Hoofdwegenstructuur

Veenendaal
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Kruispunt Rondweg Oost - Prins
Clauslaan - Van Essenlaan

= Huidige rotonde
= Op korte termijn onvoldoende capaciteit T | S

= Aangepaste rotonde
= Diverse varianten: turborotonde, knierotonde,

eirotonde, rotorrotonde, spiraalrotonde e
= Op korte termijn onvoldoende capaciteit e
= Verkeerslichten (VRI) Ergeaane
= Optimale variant en ruimtebesparende variant o, o -
= Ruimtelijke inpasbaarheid beide (te) forse opgave ..., (N3
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Ontsluitingsstructuur Veenendaal Oost
Onderzochte varianten

= Basisprincipe O:
= vergroten van de capaciteit van

het kruispunt Rondweg-oost — van
Essenlaan

= Basisprincipe 1:
= Ontvlechten, ofwel: zorg dat het
lokale verkeer van het nieuwe

woongebied een
ontsluitingsmogelijkheid krijgt die

geheel los staat van de Variant 0

Rondwegoost, via een
ongelijkvloerse kruising van de
Rondweg. Ook al staat de
Rondweg dan een keer vast,
Veenendaal-oost blijft bereikbaar.

Variant la Yariant 1b Varant 1c
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Ontsluitingsstructuur Veenendaal Oost
Onderzochte varianten

= Basisprincipe 2:

= Onafhankelijke hoofdstructuur.
Door het lokale hoofdwegennet te
versterken wordt de verkeersdruk
op de Rondweg-oost mogelijk
verminderd en worden eventueel
nieuwe ontsluitingsmogelijkheden
voor Veenendaal-oost mogelijk

= Basisprincipe 3:

- Extra aanSIUiting bUiten de Variant 2 a Variant 2 b Variant 3

Rondweg

= Basisprincipe 4.
= Doorkoppeling Noord-Zuid. Via de
doorkoppeling kan verkeer van de
zuidelijke wijken gebruik maken
van de Buurtlaan oost en zo het
kruispunt van Essenlaan -
Rondweg-oost ontlasten.

Variant 4a Variant 4b
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Ontsluitingsstructuur Veenendaal Oost
Onderzochte varianten

Basisprincipe 5:
= Grens verleggen. Door méér
woningen aan te sluiten op de
Buurtlaan oost en minder op de
van Essenlaan wordt de druk op
het kruispunt op de Rondweg-
oost verlaagd.

= Basisprincipe 6:

= Aansluiting Rondweg-oost
verleggen

u BaSiSprinCipe 7: Variant 5a Variant 5b Variant 6

= Vereenvoudigen kruispunt

= Basisprincipe 8:
= Extra aansluiting op Rondweg-
oost
= Basisprincipe 9:
= Verschuiving programma zodat

Veenendaal-oost minder
(spits)verkeer veroorzaakt.

Variant 7 Variant 8 Variant 9
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Ontsluitingsstructuur Veenendaal Oost
Onderzochte varianten

= Combinatie varianten 10 en 11

Variant 10 Variant 11




Ontsluitingsstructuur
Veenendaal Oost

= Conclusie voor de korte en
middellange termijn (tot 2020):

Veenendaal-oost is tot 2020
bereikbaar met een aantal
aanpassingen zoals weergegeven
in de figuur.

Omdat de avondspits op de
Rondweg-oost in de richting noord
dan vastloopt is het wel aan te
bevelen al eerder met structurele
maatregelen te komen voor de
bereikbaarheid in groter verband.
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capaciteits-§
vergroting
kruispunt§
Rondweg oos
Prins Clauslaan
Van Essenlaa

Extra ontsluiting op de
Rondweg via Dragonderweg
-Wageningselaan 8
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Ontsluitingsstructuur Veenendaal Oost
Conclusie lange termijn

= Lange termijn (na 2020):
= De analyse van de varianten heeft één ding
duidelijk gemaakt: structureel afdoende
oplossingen zijn op de schaal van Veenendaal-
oost niet te vinden.

= Wel zijn er varianten gevonden met een redelijk
positief effect. Het zijn ingrijpende oplossingen
waarvan de haalbaarheid niet eenvoudig zal zijn:

e afkoppelen van de Prins Clauslaan,

e introduceren van de hoofdroute Grote Beer —
Groeneveldselaan

e of het inzetten van de te verbreden tunnel van
het Benedeneind.

= Ingrijpende oplossingen die het probleem nog
steeds niet structureel oplossen. Die combinatie
biedt weinig perspectief.

= Hetis daarom te verkiezen de zoekruimte naar
een oplossing te vergroten. Daarbij zal de functie
van de Rondweg-oost om beschouwing in groter
verband vragen. Maar ook de wegenstructuur
van Veenendaal zal in z'n geheel
meebeschouwd moeten worden.
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Schatting oriéntatie verkeer van en naar

Veenendaal
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Hoofdwegenstructuur Veenendaal

Zoekrichtingen:

= Biedt en andere verdeling van
het verkeer over bijvoorbeeld
de Rondweg West en de
Rondweg-oost meer lucht voor
het verkeer?

= Is een verbreding van de
Rondweg-oost (2*2 of 2*1 met
spitsstrook) een optie?

= Geeft een doortrekking van de
A30 in de vorm van een N weg
een gunstiger verkeersbeeld?

= |s een toevoeging aan de lokale
hoofdwegenstructuur een
oplossing, niet alleen voor
Veenendaal-oost maar voor
geheel Veenendaal?

Doorgaand verkeer?
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Ochtendspits 2020 Doorgaand verkeer




Ochtendspits

= Totaal verkeer 2020 (mvt)
= Doorgaand verkeer 2020 (mvt
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Ochtendspits

= Percentage doorgaand mvt ten
opzichte van totaal mvt
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Avondspits 2020 Doorgaand verkeer
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Avondspits
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Besproken oplossingen met inschatting
van effectiviteit (E) en haalbaarheid (H)

= Doortrekken A30

Afname rondweg oost beperkt

Haalbaarheid van een nieuwe lijn wordt samengevat als beperkt
= Besproken oplossingen 1 tot en met 6

......
ot
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Door gerekende varianten

= Oplossingen 5 en 6 vallen of omdat de
haalbaarheid te laag wordt geschat.

= Oplossingen 1 tot en met 4 blijven
over en zijn doorgerekend met het
verkeersmodel.

= Op navolgende pagina’s worden alleen
de resultaten van de avondspits
getoond, omdat deze het meest
onderscheidend zijn.



Variant 1

/Snelheid 50,

waarnodig
capaciteit vergroten
op wegvakken en
Kruispunten

= Stationsstraat open

= Groeneveldselaan
(50 km/uur)
verbinden met Grote
Beer




Variant 1

= Effect op kritieke deel
Rondweg Oost beperkt, dus
oplossend vermogen beperkt

= Positief voor kruispunt

Rondweg Oost — Prins
Clauslaan

= Route via doorgetrokken
Groeneveldselaan is alternatief
= Positief effect voor aansluiting
west

= Route Stationsstraat alternatief
voor route via aansluiting west

i
X

warschil 2 natsardniansiaiien auo
Rood! Groen weengm &
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Variant 2

/

Oostelijke Rondweg
vanaf De Smalle
Zijde 2x2 met 80
km/uur

2 ongelijkvlioerse
Kruispunten (Prins
Clauslaan en
Wageningselaan)




Variant 2

= Oplossend vermogen groot

= (Geen serieuze toename
doorgaand verkeer

= Afname verkeer Rondweg
West en aansluiting west

= Toename verkeer aansluiting
oost nader onderzoek nodig

i b &

Verschil 2 namwerkiniansialien auto
Food! Groen wesigay e

Eenheld: 0.5cm = 1000 motow ceriulgen
Toaname I
Toerame op toegevoepd wegvak I
Afngm e I
Adname op verwjderd wegvak N
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Variant 3

=/ Westelijke Rondweg
van 50 naar 70
km/uur

= Diverse aansluitingen
verwijderen
(indicatief)

=  Spoorkruising
ongelijkvloers
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Variant 3

Nauwelijks effect op Rondweg
Oost, dus oplossend
vermogen zeer beperkt

Groot effect op Rondweg
West:

= Verkeer verplaats van parallel
routes in woonwijken naar
Rondweg West

= Bundeling van verkeer in
Veenendaal west op
Rondweg West

Werschil 2 natwerkinienshialien auta
Food: Groen weergas e
Eenhed: 0.5 em = 1000 motow ceriulgen
Toaname I
Toerame op toegevoepgd wegvak I
Afngm o I
Alname op vemwljdard wegvak I

Warkaersmadel gameente Veanandaal
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Variant 4

/ Doortrekken
Dragonderweg 80
km/uur en
rechtstreeks

koppelen aan
Schutterweg

= Diverse kruispunten
aanpassen




Variant 4

= In principe kansrijk
= Nader onderzoek wenselijk:
= Snelheid 80 km/uur
= Aanpassing woningbouwplan

= Effect onduidelijkere
parkeerbereikbaarheid
winkelcentrum

o
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Verschil 2 namwerkiniansiaiien auto
Food! Groen wesigay e

Eenheld: 0.5cm = 1000 motow cerulgen
Toaname I
Toerame op toegevoepd wegvak I
Afngm e I
Adname op verwljderd wegvak N

Verkeersmodel gemeents Veenandaal
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