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1 Inleiding
1.1 Aanleiding

In verschillende deelonderzoeken is gestudeerd op de doorstroming op het kruispunt
Rondweg-0ost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan en de ontsluitingsstructuur van
Veenendaal Oost. Dit heeft niet geleid tot structurele oplossingen voor de doorstroming
van het verkeer op de Rondweg-0ost in Veenendaal. Structureel betekent een oplossing
die voor zowel de korte, middenlange en lange termijn het gewenste resultaat geeft. De
knelpunten zijn (benoemd in eerder studies) de capaciteit van bovengenoemd kruispunt,
de hoge verkeersintensiteit op de Rondweg-0ost in relatie tot de capaciteit en ontslui-
tingsstructuur van Veenendaal Oost. Conclusie was dat op een hoger schaalniveau naar
een oplossing gezocht moet worden.

Voorliggende notitie beschrijft de mogelijke oplossingen op het schaalniveau van de
hoofdwegenstructuur van Veenendaal. In twee werksessies met gemeentelijk,
provinciale en externe deskundige is gewerkt aan varianten. Het verkeersmodel is in
twee rondes ingezet om de gezamenlijke analyse van de varianten te ondersteunen, ook
is daarmee de aanwezigheid van doorgaand verkeer onderzocht. In deze notitie de resul-
taten van de bijeenkomsten die samen een advies vormen over de te nemen maat-
regelen om de hoofdwegenstructuur van Veenendaal te verbeteren.

In de volgende paragraaf worden kort de resultaten van eerdere studies toegelicht. In
hoofdstuk 2 worden vervolgens de maatregelen en effecten van de onderzochte varian-
ten besproken. Dit leidt tot de conclusie in hoofdstuk 3.
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1.2 Eerdere studies
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Figuur 1.1: Onderzochte schaalniveaus om de doorstroming op de Rondweg-Oost
structureel te verbeteren

Studie kruispunt Rondweg-0ost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan

De huidige rotonde op het kruispunt Rondweg-0ost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan
heeft op korte termijn onvoldoende capaciteit om de verkeersstromen te verwerken.
Verschillende aangepaste rotonde vormen zijn onderzocht. Turborotonde, knierotonde,
eirotonde, rotorrotonde, spiraalrotonde. Ook de capaciteit van deze rotondevormen is
niet lang na realisatie geen oplossing meer, de capaciteit is op de middenlange termijn
onvoldoende.

0ok onderzocht is het plaatsen van verkeerslichten (een VRI). Zowel een variant die
optimaal is voor de verkeersafwikkeling en een ruimtebesparende variant zijn zeer
omvangrijk. De ruimtelijke inpasbaarheid van beide varianten is een dermate forse
opgave dat deze geen goede oplossingen zijn. Daarom is geconcludeerd dat onderzoek
op een hoger schaalniveau moet plaats vinden.

Studie ontsluitingsstructuur Veenendaal Oost

Het volgende schaalniveau dat is onderzocht is de ontsluitingsstructuur van Veenendaal
Oost en omgeving. Zeventien varianten van ontsluitingsstructuren zijn onderzocht. Van
ontvlechten tot extra aansluitingen en van bouwprogramma verschuiven tot de interne
ontsluiting aanpassen.

De analyse van de varianten maakt duidelijk dat structureel afdoende oplossingen op de
schaal van Veenendaal Oost niet te vinden zijn. Wel zijn er varianten gevonden met een
redelijk positief effect. Het zijn ingrijpende oplossingen waarvan de haalbaarheid niet
eenvoudig zal zijn:

m afkoppelen van de Prins Clauslaan;

m introduceren van de hoofdroute Grote Beer - Groeneveldselaan;

m of het inzetten van de te verbreden tunnel van het Benedeneind.

Hoofdwegenstructuur Veenendaal
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Ingrijpende oplossingen die het probleem nog steeds niet structureel oplossen. Dat biedt
weinig perspectief. Het is daarom te verkiezen de zoekruimte naar een oplossing te
vergroten. Daarbij zal de functie van de Rondweg-oost om beschouwing in groter
verband vragen. Maar ook de wegenstructuur van Veenendaal zal in zijn geheel mee-
beschouwd moeten worden.

Uit deze studie volgt wel een oplossing voor de korte termijn. Op deze termijn is
Veenendaal Oost bereikbaar te houden met de aanpassingen zoals weergegeven in
figuur 1.2.

Extra ontsluiting op de |
Rondweg via Dragonderweg §
-Wageningselaan

Figuur 1.2: Oplossing voor de Korte termijin

2 Varianten

Tijdens de expertmeeting is na een korte toelichting op en verkenning van de

problematiek overgegaan tot het formuleren van oplossingen. Zoekrichtingen waren:

m Biedt en andere verdeling van het verkeer over bijvoorbeeld de Rondweg West en de
Rondweg-oost meer lucht voor het verkeer?
Is een verbreding van de Rondweg-oost (272 of 2*1 met spitsstrook) een optie?
Geeft een doortrekking van de A30 in de vorm van een N weg een gunstiger
verkeersbeeld?

m Is een toevoeging aan de lokale hoofdwegenstructuur een oplossing, niet alleen voor
Veenendaal Oost maar voor geheel Veenendaal?

Hoofdwegenstructuur Veenendaal
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Aan de hand van deze zoekrichtingen zijn diverse varianten en modellen op tafel
gekomen. Na een eerste afweging door de aanwezigen zijn vijf kansrijk geachte varian-
ten gevormd. De afweging is gemaakt op basis van effectiviteit en haalbaarheid van de
oplossing. De vijf kansrijke geachte varianten worden in dit hoofdstuk toegelicht door per
variant de maatregelen en het effect te benoemen. Als bijlage bij de notitie zijn per
variant de modelresultaten opgenomen en een schets van de maatregelen.

Het gaat om de volgende vijf varianten:

m variant 1: Hoofdwegenstructuur Veenendaal verbeteren;
variant 2: Opwaarderen Rondweg-0ost;

variant 3: Opwaarderen Rondweg-West;

variant 4: Dragonderweg uitbreiden;

variant 5: Doortrekken A30.

21 Variant 1: Hoofdwegenstructuur Veenendaal verbeteren

Maatregelen

Variant 1 bestaat uit het waar nodig uitbreiden van de capaciteit van de huidige hoofd-
structuur in heel Veenendaal. Zowel op wegvakken als op kruispunten. Daarnaast bestaat
deze variant uit twee kenmerkende maatregelen:

m Stationsstraat blijft ook in de toekomst open voor al het verkeer;

m de Groeneveldselaan met een snelheid van 50 km/h verbinden met de Grote Beer.

Effect

m Het effect op het kritieke deel van de Rondweq Oost is beperkt. Het oplossend ver-
mogen van deze variant is dus gering.

m Het doortrekken van de Groeneveldselaan heeft een positief effect op het kruispunt
Rondweg-0ost - Prins Clauslaan. De route via de doorgetrokken Groeneveldselaan is
een alternatief voor het verkeer over dit kruispunt.

m Het opstellen van de Stationsstraat heeft een positief effect op de aansluiting
Veenendaal West. De route via de Stationsstraat is een alternatief voor de Rondweg-
West en de Nieuweweg-Noord. De intensiteit op de Stationsstraat neemt toe en op de
alternatieven af.

2.2 Variant 2: Opwaarderen Rondweg-0ost

Maatregelen

Variant 2 bestaat uit het opwaarderen van de Rondweg-0ost naar een weg met over de
gehele lengte 2x2 rijstroken en het ongelijkvloers aansluiten van het kruispunt met de
Prins Clauslaan en het kruispunt met de Wageningselaan. In de huidige situatie zijn beide
kruispunten voorzien van rotondes en is het gedeelte van de Rondweg-0ost tussen het
kruispunt met De Smalle Zijde en het kruispunt met de Lorentzstraat voorzien van 2x1
rijstroken.

Hoofdwegenstructuur Veenendaal 4
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Effect

m Het oplossend vermogen van deze variant is groot. De doorstroming van het verkeer
op de Rondweg-0ost verbetert.

m Deze variant heeft geen grote toename van doorgaand verkeer door Veenendaal tot
gevolg.

m Verkeer verplaatst vanuit de Rondweg-West en de aansluiting Veenendaal West naar
de Rondweg-0ost en de aansluiting Veenendaal Oost

m Eris nader onderzoek nodig of de aansluiting Veenendaal Oost op de A12 de toename
van het verkeer kan verwerken.

m Onderzocht is of gelijkvloerse oplossingen voor het kruispunt met de Prins Clauslaan
en het kruispunt met de Wageningselaan voldoende capaciteit bieden. In bijlage 2 zijn
daarvan de resultaten weergegeven. Hoewel op beide kruispunten een groot aantal
opstelvakken nodig zijn, is de conclusie dat dergelijke oplossingen mogelijk zijn.

23 Variant 3: Opwaarderen Rondweg-West

Maatregelen

Deze variant zet in op de Rondweg-West. Deze variant heeft tot doel de Rondweg-West
aantrekkelijker te maken voor het verkeer om daarmee verkeer van de Rondweg-0Oost te
verplaatsen naar de Rondweg-West, zodat de capaciteit van de Rondweg-0ost en het
daar overgebleven verkeer meer in evenwicht met elkaar zijn. Om de weg
aantrekkelijker te maken zet deze variant in op verhoging van de snelheid en de capaci-
teit van de route. Op de Rondweg-West is de snelheid verhoogd van 50 naar 70 km/h,
diverse aansluitingen en kruispunten zijn verwijderd (ter indicatie) en de spoorkruising is
ongelijkvloers gemaakt.

Effect

m De maatregelen op de Rondweg-West hebben nauwelijks effect op de Rondweg-0ost.
Het oplossend vermogen van deze variant is daarom zeer beperkt.

m De maatregelen hebben een groot effect op de Rondweg-West. Verkeer verplaatst
vanuit parallelroutes in de woonwijken naar de Rondweg-West. Zo ontstaat een
bundeling van verkeer in west Veenendaal op de Rondweg-West.

2.4 Variant 4: Dragonderwegq uitbreiden

Maatregelen

In variant 4 gaat de Dragonderweg een belangrijker onderdeel worden van de verkeers-
structuur in Veenendaal. Daartoe worden diverse kruispunten en de Dragonderweg aan-
gepast. 0ok de snelheid op de Dragonderweg wordt verhoogd en er wordt een koppeling
tussen de Veenendaal Oost en de Dragonderweg. Een ander belangrijk onderdel van deze
variant is het kruispunt Rondweg-0ost - Prins Clauslaan - Van Essenlaan ongelijkvloers
maken en uitwisseling tussen de Rondweg-0ost en de Prins Clauslaan/Van Essenlaan
onmogelijk maken.

Hoofdwegenstructuur Veenendaal 5
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Effect

m In principe een redelijk kansrijke oplossing voor de knelpunten op de Rondweg-0ost.

m Op diverse onderdelen is nader onderzoek nodig: aanpassen aansluiting Veenendaal
Oost, effect op woningbouwplannen Veenendaal Oost, effect op vindbaarheid van het
centrum Veenendaal vanaf A1, effect op de Noordelijke Meentsteeq.

2.5 Variant 5: Doortrekken A30

Maatregelen

In variant 5 wordt in het verlengde van de A30 een nieuwe weg aangelegd. De eigen-
schappen en het tracé van deze nieuwe verbinding zijn niet nader uitgewerkt. Een lig-
ging op korte afstand van Veenendaal is wenselijk om voldoende effect voor Veenendaal
te verkrijgen. Eventueel voorzien van een aansluiting op de A15 en een nieuwe oever-
verbinding over de Rijn. Een nieuwe oeververbinding over de Rijn kan eventueel ook de
brug bij Rhenen ontlasten.

Effect

m Mits de juiste vormgeving, tracé en voldoende aansluitingen voor Veenendaal een
groot oplossend vermogen voor de Rondweg-0ost.

m Het is daarvoor nodig dat het tracé op korte afstand van Veenendaal komt te liggen
en dat wordt voorzien in een aansluiting op de N233 ten zuiden van Veenendaal en
een aansluiting in het verlengde van de Prins Clauslaan/Van Essenlaan. Daarbij zijn in
ieder geval twee aandachtspunten. Ten eerste is het goot aantal aansluitingen op
snelwegen in deze regio. Ten tweede de mogelijk te korte afstand tussen de
op/afritten van het knooppunt Maanderbroek (A30 - A12) en op/afritten van de aan-
sluiting in het verlengde van de Prins Clauslaan/Van Essenlaan.

m Het is een verre lange termijnoplossing en een grootschalige ingreep voor de knel-
punten op de Rondweg-0ost. Het kan 20 tot 30 jaar duren voordat een dergelijke weg
gerealiseerd is.

m Aandachtspunten zijn verder: de betrokkenheid van verschillende provincies, omvang
van de investering, onderzocht moet worden of de natuur waarden in dit gebied
hiermee worden aangetast.

3 Conclusie

De effecten van de maatregelen van de varianten zijn in een tweede expertmeeting

besproken. Daar zijn de volgende conclusies getrokken:

m Varianten 1 en 3 hebben onvoldoende oplossend vermogen. Daarom is het voorstel
deze varianten niet verder uit te werken.

m Varianten 2 en 5 hebben het grootste oplossend vermogen.

m Het voorstel is variant 2 (opwaarderen Rondweg-0ost) nader uit te werken. Onder-
werp van onderzoek is onder andere de vormgeving van de kruispunten. Hebben
ongelijkvloerse of gelijkvloerse kruispunten de voorkeur? Beiden hebben voldoende
capaciteit, maar kennen bijvoorbeeld een ander ruimtebeslag en kostenplaatje.

Hoofdwegenstructuur Veenendaal 6
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m Het voorstel is variant 5 (doortrekken A30) te beschouwen als een verre lange
termijnoplossing. De problemen doen zich op de korte termijn voor. Op die temrijn is
deze oplossing niet te realiseren. De effecten zijn wel positief (mits het juiste tracé en
voldoende aansluitingen), daarom kan deze variant voor de verre lange termijn wel
een oplossing zijn. Dit betekent dat het verder uitwerken van deze variant een
onderwerp van nader onderzoek is en dat tegelijkertijd ook voor de korte en lange
termijn een oplossing moet worden gezocht. Daarbij moet die oplossing deze variant
niet onmogelijk maken.

m Variant 4 (Dragonderweg uitbreiden) heeft ook voldoende oplossend vermogen, hoe-
wel dit minder is als varianten 2 en 5. Nadelig van deze variant zijn de onaantrekkelij-
ke neveneffecten. De neveneffecten liggen gevoelig, onder andere op recent afge-
waardeerde wegen neemt de intensiteit toe. Dit is nadelig voor de haalbaarheid. Bo-
vendien kan variant 4 geen voorloper zijn van variant 5. Variant 4 heeft daarom niet
de voorkeur.

(Zeer) lange termijn: variant 5 doortrekken A30

Het voorstel is variant 5 te beschouwen als een voorstel voor de (zeer) langere termijn.
Dit bekent dat nu geen maatregelen moeten worden genomen die deze variant
onmogelijk maken. Wel kan aanvullend onderzoek plaats vinden wat de effectiefste en
haalbaarste vorm van deze variant is.

Middenlange termijn: variant 2 opwaarderen Rondweg-0Oost

Voor de middenlange termijn lijkt variant 2 de aantrekkelijkste optie. Variant 2 heeft met
2x2 rijstroken op de Rondweg-0ost een hoog oplossend vermogen van de problemen op
de Rondweg-0ost. Wat betreft de kruispunten kan nog de keuze gemaakt worden voor
een gelijkvloerse of een ongelijkvloerse oplossing.

Korte termijn: diverse maatregelen

Realisatie van variant 2 is ook behoorlijk ingrijpend en daadoor niet op korte termijn
gereed. Voor de korte termijn is variant 0+ opgesteld. Daarin is het effect onderzocht van
de korte termijn maatregelen uit de eerdere studie (0.a. vergoten capaciteit rotonde
Rondweg-0ost - Prins Clauslaan, koppeling van Veenendaal Oost aan Dragonderweg en
noord zuid knip in Veenendaal Oost niet realiseren). De korte termijn maatregelen zijn
onvoldoende om de knelpunten op de Rondweg-0ost op te lossen. Gecombineerd met
bijvoorbeeld verkeersmanagement en mobiliteitmanagement zullen de maatregelen wel
zorgen voor informatie en alternatieven voor de verkeersdeelnemers. Zo ontstaat voor
de bewoners van Veenendaal Oost bijvoorbeeld een alternatieve route om de woonwijk
te verlaten als de rotonde het verkeer op piekmomenten niet kan verwerken.

Hoofdwegenstructuur Veenendaal
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Bijlage 1  Maatregelenschetsen en modelresultaten

Nog toe te voegen: maatregelenschetsen en modelresultaten per variant

Hoofdwegenstructuur Veenendaal
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Bijlage 2  Kruispunten variant 2

Onderzocht is of gelijkvloerse oplossingen voldoende capaciteit bieden voor de (in
variant 2 ongelijkvloerse) kruispunten van de Rondweg-0Oost met de Prins Clauslaan en
met de Wageningselaan. Uit de resultaten blijkt dat, hoewel op beide kruispunten een

groot aantal opstelvakken nodig zijn, dergelijke oplossingen mogelijk zijn.

Intensiteiten

De berekeningen met cocon zijn gebaseerd op de kruispuntstromen in variant 2 met
ongelijkvloerse kruispunten. Daarmee kiezen we voor de variant met de maximale
verkeersstroom op deze kruispunten. De intensiteiten in pae per uur zijn in onderstaande

tabel weergegeven.

kruispunt met Prins Clauslaan

kruispunt met Wageningselaan

ochtendspits avondspits ochtendspits avondspits
richting (pae/h) (pae/h) (pae/h) (pae/h)
1 318 87 260 432
2 68 27 174 244
3 124 36 0 0
4 22 146 13 35
5 2036 1296 1754 1148
6 113 292 62 76
7 350 304 117 63
8 17 154 171 148
9 454 465 288 287
10 153 213 273 387
1 949 1625 866 1555
12 42 301 361 206
Hoofdwegenstructuur Veenendaal B4-1
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Resultaten Prins Clauslaan

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de met cocon doorgerekende kruispuntcon-
figuraties voor het kruispunt van de Rondweg-0ost met de Prins Clauslaan. Op basis van
het uitgangspunt dat de cyclustijd maximaal 90 seconden mag zijn, is de benodigde
kruispunt configuratie weergegeven in onderstaande figuur. Aandachtspunt is dat wel-
licht nog combinaties van rechtdoor met rechtsaf mogelijk zijn. Dit is in dit verkennende

stadium niet onderzocht.

Prins Clauslaan ochtendspits ochtendspits avondspits avondspits
cyclustijd (s) mcf cyclustijd (s) mcf
basisvormgeving
(hoofdrichting 2x2) XXX 1-5-9/2-5-9-12 1200  2-5-9-12/2-6-9-11
basis 2x2 +sg9
dubbel 892 1-5-9/2-5-9-12 172 2-6-9-11
basisvormgeving
(hoofdrichting 2x3) 188 1-5-9/2-5-9-12 160  2-5-9-12/2-6-9-11
basis 2x3 +sg9
dubbel 85 2-5-9-12 90 2-6-9-11
Ringweg
Oost
10 11 12
PRATN
) S
+
Prins Clauslaan & 3
9 g Van Essenlaan
8 —»
73
N4
6 5 4
Ringweg Oost
Hoofdwegenstructuur Veenendaal B4-2
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Resultaten Wageningselaan

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de met cocon doorgerekende kruispuntcon-
figuraties voor het kruispunt van de Rondweg-0Oost met de Wageningselaan. Op basis van
het uitgangspunt dat de cyclustijd maximaal 90 seconden mag zijn, is de benodigde
kruispunt configuratie weergegeven in onderstaande figuur. Aandachtspunt is dat wel-
licht nog combinaties van rechtdoor met rechtsaf mogelijk zijn. Dit is in dit verkennende
stadium niet onderzocht.

Wageningselaan ochtendspits ochtendspits avondspits avondspits
cyclustijd (s) mcf cyclustijd (s) mcf
basisvormgeving
(hoofdrichting 2x2) XXX  2-5-9-12/3-5-8-12 141 2-6-9-11
basisvormgeving
(hoofdrichting 2x3) 192 2-5-9-12 82 2-6-9-11
basis 2x3 +sg9
dubbel 106 2-5-9-12 67 2-6-9-11
basis 2x3 +sg12
dubbel 98 2-5-9-12 82 2-6-9-11
basis 2x3 +599&12
dubbel 72 2-5-9-12 67 2-6-9-11
Ringweg
Oost
10 11 12
v L4
) S
)
Wageningselaan ¥ 3

9 —} Wageningselaan
8 —»
T e
6 5 4
Ringweg Oost
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