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Reactie op Vervoerplan 2016-2 

Inleiding 

De Verkeerswerkgroep Ondiep, Bewonersvereniging Het Kleine Wijk en andere betrokken bewoners 

uit Ondiep gaan graag in op de uitnodiging van U-OV om te reageren op het Vervoerplan 2016-2.  

 

U-OV stelt in het Vervoerplan 2016-2 voor om lijn 228 door te trekken naar Zuilen, over de huidige 

busroute via de Omloop en de Laan van Chartroise. De verkeersgroep Ondiep is tegen een toename 

van bussen op deze (onveilige) route. Meer bussen leidt direct tot een toename van onveiligheid, 

achteruitgang van de luchtkwaliteit en een verslechtering van de leefbaarheid. In deze reactie vindt u 

onze aanbevelingen en denken wij met u mee over alternatieven die een minder negatief effect 

hebben op Ondiep en uw exploitatie.  

 

We hebben in 2014 op  verzoek van het toenmalige Bestuur Regio Utrecht onze mening gegeven 

over buslijnen door Ondiep, als inspraakreactie op het OV-Streefbeeld 2020. Onze argumenten 

werden toen schriftelijk afgedaan, zonder dialoog en zonder feitelijke onderbouwing.  We zouden 

daarom graag onze argumenten mondeling toelichten. Wij hopen van harte dat U-OV met ons het 

gesprek aangaat.  

Verkeerssituatie Ondiep 

Ondiep is een kleine wijk met een aantal zeer druk bereden verkeersroutes.  Door de wijk  rijden per 

etmaal meer dan 30.000 motorvoertuigen (tellingen gemeente Utrecht). Dit betreft bijna uitsluitend 

sluip- of doorgaand verkeer, zonder bestemming in de wijk. Bovenop circa 10.000 motorvoertuigen 

die dagelijks over de Omloop en Laan van Chartroise rijden, rijden er elke 2 minuten bussen door de 

oostkant van de wijk. Lijn 6 rijdt via de Omloop over de Anton Geesinkstraat en de Loevenhoutsedijk. 

Lijn 16 en 34/36 rijden via de Omloop over de Laan van Chartroise.  

 

Verkeers(on)veiligheid 

De Omloop en Laan van Chartroise zijn nog volgens de in de jaren ‘70 geldende normen ingericht. 

Voorrang en doorstroming van gemotoriseerd verkeer (50 km/u) had toen prioriteit, met weinig tot 

geen aandacht voor fietsers, voetgangers en kinderen. De normen voor de inrichting van dit soort 

wijkstraten zijn inmiddels aangepast, omdat er veel verkeersslachtoffers te betreuren waren. Het 

wegprofiel op de Omloop en de Laan van Chartroise is echter nooit aangepast aan de huidige 

inzichten. Het aantal ongelukken en bijna-ongelukken is dan ook relatief hoog. 

 

Veel sluipverkeer, inclusief zware vrachtwagens, maakt graag gebruik van de busroutes door Ondiep. 

De inrichting nodigt automobilisten uit tot (veel) te hard rijden als er geen bus op de weg is en het 

onveilig passeren van de bus als deze stil staat of optrekt. Aan deze drukke routes liggen meerdere 

kinderdagverblijven, speeltuinen en basisscholen. Daarmee zijn niet alleen de fietsers die gebruik van 

deze wegen kwetsbaar, maar ook de vele kinderen die dagelijks meermaals de weg over moeten 

steken 
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Er zijn de afgelopen 2 jaar al diverse ongelukken gebeurd op de Omloop en Laan van Chartroise 

waarbij (zwaar) letsel is opgetreden. Dagelijks zijn er bijna-ongelukken waar te nemen, onder andere 

bij de bushaltes. Daar zijn regelmatig gevaarlijke inhaalsituaties te zien op het moment dat een bus 

stilstaat om passagiers in en uit te laten stappen. De onverwachte en ongecontroleerde manoeuvres  

leiden tot bijna ongelukken met de uitstappende passagiers en voorbijkomende fietsers. 

 

Extra zorgen maken wij ons om de onveilige situatie bij de Rietendakschool aan de Laan van 

Chartroise. Tijdens de breng- en haaltijden van de kinderen is er op die locatie sprake van onveilig 

geparkeerde auto’s (bv. midden op de weg of op de stoep) en is er direct gevaar voor fietsers, 

kinderen en voetgangers  

 

Conclusie 

Al met al zijn de lasten van busvervoer door de huidige straten nu al groter dan de lusten voor de 

wijk. Nog meer bussen leidt direct tot een toename van onveiligheid, verslechtering van de 

luchtkwaliteit en een verminderde leefbaarheid. Voordelen voor Ondiep van nog meer bussen langs 

deze route zijn er niet. De frequentie van de huidige lijnen is al hoog. Daarom zijn wij tegen een 

uitbreiding van het aantal bussen door deze straten. Hieronder zetten wij onze aanbevelingen voor 

het Vervoerplan 2016-2 voor onze wijk uiteen. 

 

1) Kans: Breid lijn 32 uit tot daglijn 
In hoofdstuk 3 van het Vervoerplan 2016-2 stelt U-OV dat er goed gebruik gemaakt wordt van lijn 30 

en 32. Lijn 32 rijdt momenteel alleen in de spits en lijn 30 wordt geknipt. Daarom wordt voorgesteld 

lijn 228 dagdekkend te laten rijden tussen Uithof, via de binnenstad, naar Zuilen-Noord. U-OV geeft 

in het Vervoerplan op pagina 54 zelf al aan dat het voor de hand ligt lijn 32 uit te breiden en niet 

alleen in de spits te laten rijden. U-OV kiest hier niet voor omdat het doortrekken van lijn 228 voor U-

OV goedkoper is en vanwege ‘congestie’ op de route van lijn 32. Maar de maatschappelijke prijs van 

deze keuze schuift U-OV door naar bewoners, fietsers en kinderen in Ondiep. Lijn 228 zal in Ondiep 

gaan concurreren met fietsers en zorgen voor een toename van de verkeersonveiligheid en 

verslechtering van de luchtkwaliteit  op de Laan van Chartroise en de Omloop. Maar ook de impact 

voor U-OV is nadelig, omdat lijn 228 concurreert met de effectiviteit van andere lijnen (16, 32, 34, en 

36).  

 

Kies dus de beste oplossing in plaats van de goedkoopste en biedt lijn 32 dagdekkend aan. De route 

van lijn 32 gaat over daarvoor zeer geschikte stedelijke verbindingswegen. Het dagdekkend 

aanbieden van lijn 32 past ook veel beter bij het netwerkmodel voor het OV in de stad Utrecht. Het 

verlengen van lijn 228 hoort bij het huidige stermodel, waar de gemeente Utrecht juist vanaf wil. Met 

deze keuze ondermijnt het U-OV de ontwikkeling van het door de gemeente gewenste 

netwerkmodel. 

 

2) Alternatief: de Royaards van den Hamkade 
Als lijn 32 aantoonbaar niet dagdekkend kan worden aangeboden vanwege de kosten is dit een veel 

geschikter alternatief: laat lijn 228 via de Ahornkade en Royaards van den Hamkade rijden. 
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a) De Royaards van den Hamkade is ingericht volgens de principes van duurzaam veilig verkeer, 

waarbij rekening gehouden is met de facilitering van busvervoer (zo zijn er geen snelheid 

beperkende maatregelen en vrijliggende fietspaden). Dat betekent minder verstoring voor het 

busvervoer, wat leidt tot een betere exploitatie (dienstregeling) en een veiliger straatbeeld.  

b) De westzijde van Ondiep wordt op dit moment alleen via de Amsterdamsestraatweg door het OV 

ontsloten. Voor bewoners van de westzijde van Ondiep liggen de bushaltes (aan de 

Amsterdamsestraatweg of aan de Laan van Chartroise) onaantrekkelijk ver. Een halte op de 

Royaards van den Hamkade zal de ontsluiting voor de westzijde van de Ondiep verbeteren. 

c) De frequentie van bussen op de Omloop en Laan van Chartroise is al zeer hoog (3 lijnen). Een 

toevoeging van een extra lijn betekent het bestaande aanbod van passagiers zich over meer 

lijnen zal verdelen. Een buslijn over de Royaards van Hamkade zal meer unieke passagiers 

trekken. 

d) De Bewonersgroep Amsterdamsestraatweg constateert dat lijn 3, die over de 

Amsterdamsestraatweg rijdt, onvoldoende capaciteit biedt. De bussen zitten vaak (te) vol. Een 

deel van dat probleem kan worden opgelost door lijn 228 via de Royaards van den Hamkade te 

leiden. 

 

Een bijkomend voordeel is dat de last van de buslijnen door Ondiep niet eenzijdig afgewenteld wordt 

op straten die verkeersonveilig zijn en al (te) zwaar worden belast.  

 

3) Suggestie: Houd rekening met toekomstige ontwikkelingen 
De verkeerswerkgroep Ondiep is met de gemeente en politieke partijen in gesprek over een 

aanpassing van de inrichting van de Omloop en de Laan van Chartroise volgens de principes van 

duurzaam veilig verkeer. In een conceptplan dat in samenwerking met de gemeente is opgesteld, 

krijgen fietsers veel meer ruimte met bredere fietsstroken, wordt de maximum snelheid 

teruggebracht en komen er snelheidsremmende objecten in de straat. Het herinrichtingsplan is 

geheel in lijn met het voorgenomen beleid van het college, zoals neergelegd in de nota Slimme 

Routes, Slim Regelen, Slim bestemmen (SRSRSB). De route Omloop – Laan van Chartroise  staat in de 

nota expliciet genoemd als knelpunt (pagina 43). In het gemeentelijk Actieplan Verkeersveiligheid 

staat de Laan van Chartroise ook als een belangrijk knelpunt genoemd (pagina 20). Het zou van 

verstandig beleid van U-OV getuigen om hiermee rekening te houden in het nieuwe Vervoerplan in 

plaats van deze erkende knelpunten nog zwaarder te belasten.  

 

Utrecht, februari 2016 

 

Verkeerswerkgroep Ondiep, contactpersoon Marit Moll  

Bestuur bewonersvereniging Het Kleine Wijk, contactpersoon Yttje Marieke Dijk 

Directie Rietendakschool, contactpersoon Elisabeth Boos (directeur) 

https://www.facebook.com/Bewonersgroep-Amsterdamsestraatweg-Utrecht-359288454246928/?ref=hl
mailto:marit_75@hotmail.com
http://www.hetkleinewijk.nl/
mailto:yttjem@yahoo.com
http://www.bsrietendak.nl/
mailto:directie@bsrietendak.nl



