Spoorondertunneling in Maarsbergen -- Dorpsplan

Spoorondertunneling in Maarsbergen
volgens het Dorpsplan

Maarsbergen, 4 juni 2016

Inleiding

In Maarsbergen woedt een levendige discussie over de vraag op welke wijze de
spoorondertunneling in Maarsbergen gerealiseerd moet worden.

Op dit moment zijn de volgende varianten in discussie:

- Het Dorpsplan.

- Westvariant 1 met gesloten Tuindorpweg.

- Westvariant 2 met open Tuindorpweg.

- Bos/Beek-variant.

In maart 2015 zijn de drie betrokken partijen, Provincie, ProRail en Gemeente Utrechtse
Heuvelrug, overeengekomen om de spoorondertunneling volgens het Dorpsplan uit te gaan
voeren. In de loop van 2015 ontstonden er problemen bij het realiseren van de beoogde
tijdelijke omleiding die voor de uitvoering van het Dorpsplan noodzakelijk is.

Bij het zoeken naar alternatieven ontstond de gedachte om van de tijdelijke route de
permanente route te maken. Zo ontstonden de beide Westvarianten als alternatief voor het
Dorpsplan.

De Bos/Beek-variant is later in beeld gekomen als variant die zoveel mogelijk tegemoet komt
aan de nadelen van de andere varianten.

In deze notitie wordt aangegeven waarom het Dorpsplan te verkiezen is boven één van de
twee Westvarianten. In het tweede deel wordt het recente voorstel van Gedeputeerde Staten
voor een voorkeursvariant besproken.

Bos/Beek-variant als redelijk alternatief met voordelen

Maarsbergen is sterk verdeeld over keuze tussen Dorpsplan en Westvariant. Maar over één
ding is iedereen het wel eens: de benzinepompen langs de Woudenbergseweg zouden
verplaatst moeten worden. De Bos/Beek-variant is ontstaan uit de gedachte dat de twee
belangrijke ruimtelijke projecten in het dorp die elkaar raken, ondertunneling van het spoor
en verplaatsen van de benzinepompen, integraal aangepakt dienen te worden. Voor het
realiseren van de Bos/Beek-variant is deze integrale aanpak een voorwaarde.

Aan alle varianten kleven nadelen, afhankelijk vanuit welk perspectief je kijkt. De Bos/Beek-
variant komt dorpsbreed het meest tegemoet aan alle nadelen en kan daardoor voor meer
eenheid onder de bewoners zorgen.

Zo is er bij het realiseren van de Bos/Beek-variant geen tijdelijke route nodig zoals in het
Dorpsplan en is de impact op Engweg, Tuindorpweg en EHS veel minder groot dan in een
Westvariant. De ontwikkeling van een rustig en veilig dorpshart is bij deze variant pas echt
goed mogelijk. Doordat het N226-tracé grotendeels in een afgesloten tunnel verdwijnt, wordt
de overlast van dit deel van de provinciale weg tot een minimum gereduceerd.

Daarom is het de moeite meer dan waard om het idee van de Bos/Beek-variant nader te
onderzoeken op technische en financiéle realiseerbaarheid.

Voor nadere informatie over deze variant verwijzen wij naar de aparte informatie over de
Bos/Beek-variant die u reeds heeft ontvangen of nog zult ontvangen.
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I. Dorpsplan heeft voorkeur boven Westvariant

I.L1 Samenvatting

Het Dorpsplan heeft de voorkeur boven een Westvariant om de volgende redenen:

1

Het Dorpsplan past beter bij de ‘maat’ van Maarsbergen. De Westvarianten bestaan uit een
veel massievere infrastructuur die veel impact heeft op het dorp als geheel en bepaalde
delen in het bijzonder. Ook de impact op natuur en landschap is daardoor in de
Westvarianten aanzienlijk groter.

2

Verkeerstechnisch voldoet het Dorpsplan het best. De doorstroming van zowel het lokale als
het regionale verkeer scoort in het Dorpsplan het hoogst. Ook blijven in het Dorpsplan de
regionale en lokale verkeersstromen optimaal gescheiden. Hierdoor is de bereikbaarheid
goed gegarandeerd en blijft de sociale verbinding met Maarn het best gewaarborgd.

In het Dorpsplan wordt de situatie op het dorpskruispunt bij de kerk voor het langzame
verkeer het meest overzichtelijk, het rustigst en daardoor het veiligst. We behouden een
veilig dorp voor jong en oud.

3

Het realiseren van een dorpsplein voor de kerk is ook in het Dorpsplan goed mogelijk omdat
de tunnelbak voor een flink gedeelte overdekt kan worden. Met een goede groene inrichting
is de visuele vervuiling door deze tunnelbak zeer beperkt. In het Dorpsplan is geen sprake
van doorsnijding van de dorpskern. De N226 wordt verdiept en deels overdekt aangelegd
waardoor een verkeersluw dorpskruispunt ontstaat dat het veiligst is voor het langzame
verkeer.

4
Door het langere N226-tracé wordt in de Westvarianten de bron van geluid, NOx en fijnstof
groter dan in het Dorpsplan.

5

Volgens de opgave van de projectorganisatie is de realisatie van de Westvarianten
goedkoper. Bij de Westvarianten zijn echter meer mitigerende maatregelen nodig die in de
Westvarianten niet in het budget zijn opgenomen.

6

Een nadeel van het Dorpsplan is dat er een tijdelijke omleiding nodig is. We bouwen echter
voor de toekomst. De tijdelijke overlast mag daarom het realiseren van de beste eindsituatie
niet in de weg staan.
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.2 Ruimtelijke aspecten en wegenstructuur

Onderstaand worden het Dorpsplan en de beide Westvarianten in vogelvliucht getoond.

Ddrpsplan Westvariant 1 Westvariant 2
(afgesloten Tuindorpweg) (open Tuindorpweg)

(Zie in de bijlage voor grotere afbeeldingen.)

Wegenstructuur

De rode trajecten in het Dorpsplan en de roze trajecten in de Westvarianten zijn de
fietsroutes. De paarse stroken geven de plaatsen aan waar de spoorlijn ondertunneld wordt.

In de drie plaatjes is rechtsonder steeds de zogenaamde ‘hondenkluifrotonde’ te zien
waarmee de N226 wordt aangesloten op de Al2.

In alle varianten loopt het tracé van de N226 vanaf de hondenkluifrotonde naar een nieuw
aan te leggen noordelijke rotonde.

In het Dorpsplan blijft de N226 grotendeels over het huidige tracé lopen. Het gehele tracé
tussen ‘hondenkluifrotonde’ en noordelijke rotonde wordt verdiept aangelegd. Van
maaiveldniveau op de ‘hondenkluifrotonde’ gaat het tracé onder het spoor door en onder het
huidige kruispunt met de Tuindorpweg/Haarweg door. Daarna gaat de weg weer omhoog en
komt op maaiveld op de noordelijke rotonde die nog gedeeltelijk verdiept ligt.

Voor de kerk wordt de N226 voor een deel overdekt.

In de beide Westvarianten wordt het tracé verlegd naar een halfcirkelvormig tracé over de
huidige westelijke bebouwing van de Tuindorpweg.

Het donkergrijs gearceerde deel van het tracé wordt verdiept aangelegd. Bij Westvariant 2 is
dit dus een groter deel dan in Westvariant 1.

Het Dorpsplan heeft op de noordelijke rotonde een aftakking naar het westen (de ‘Bosweg’)
voor het verkeer dat vanaf de N226 naar Maarsbergen of richting Maarn (en verder) wil.
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In Westvariant 1 verlaat het verkeer naar Maarsbergen de rotonde via de zuidelijke aftakking
en komt dan uit bij het (huidige) dorpskruispunt. Het verkeer voor de richting Maarn verlaat
de noordelijke rotonde via een ‘Bosweg’ die naast het N226-tracé wordt aangelegd.

In Westvariant 2 verlaat zowel het verkeer voor Maarsbergen als voor Maarn (en ook het
regionale verkeer in die richting) de rotonde via een zuidelijke aftakking. Over het (huidige)
dorpskruispunt gaat het verkeer dan naar het westen over de Tuindorpweg die over het
verlegde en verdiepte tracé van de N226 wordt geleid.

Zowel in de beide Westvarianten als in het Dorpsplan zijn op het N226-tracé drie rijbanen
gepland, twee in noordelijke richting en €én in zuidelijke richting.

Infrastructuur Dorpsplan minder massief dan in Westvarianten

In de Westvarianten loopt er weliswaar geen N226 meer voor de kerk langs, maar in de
plaats daarvan wordt er een veel massievere infrastructuur door het westelijkste deel van het
dorp aangelegd. Ook is er nog steeds een weg van en naar de rotonde in de dorpskern; dit
wordt vaak over het hoofd gezien.

In de afbeeldingen is duidelijk te zien dat in de Westvarianten het tracé van de N226 tussen
‘hondenkluifrotonde’ en de noordelijke rotonde aanzienlijk langer is.

Hoewel misschien wat minder goed te zien in de afbeeldingen, is het verdiepte gedeelte van
het N226-tracé in de Westvarianten ook breder. Dit komt omdat naast de drie rijpbanen ook
een ‘zichtstrook’ nodig is vanwege de kromming van het tracé. De tunnelbak is in de
Westvariant dus breder dan in het Dorpsplan. Dit betekent dus dat in de Westvarianten
aanzienlijk meer asfalt wordt aangelegd dan in het Dorpsplan.

In Westvariant 1 is de infrastructuur aan de westkant van Maarsbergen nog extra massief
omdat daar ook nog de ‘Bosweg’ is gepland naast het tracé van de N226.

De Westvarianten vereisen ook een grotere rotonde dan in het Dorpsplan. De rotonde in de
Westvarianten is vlak tegen de parallelweg gepland waardoor er geen ruimte voor ‘groene’
afscheiding is. De rotonde in het Dorpsplan is voor de helft gedeeltelijk verdiept, daardoor is
de geluidsproductie minder. Er is meer ruimte voor groene afscheiding.

Westvariant is geen rondweg

Er wordt bij de Westvarianten wel van een ‘rondweg’ gesproken. In werkelijkheid wordt over
de percelen van vier of vijf te slopen huizen van de Tuindorpweg en Engweg een breder en
veel langer tracé aangelegd. Er wordt een stuk van de Tuindorpweg ‘afgehakt’ en de
Engweg wordt nég meer geisoleerd.

Deze ‘rondweg’ komt 80 meter noordelijk van het dorpskruispunt ook gewoon weer het dorp
in op een significant grotere rotonde tegen de bestaande parallelweg aan.

Een echte rondweg hoort een dorp te ontlasten van de hinder door het verkeer. De ‘rondweg’
in de Westvariant gaat alleen om het kleine dorpshart heen. In dit dorpshart wonen maar
zeer weinig mensen direct aan de N226. Er zijn dus ook maar weinig inwoners die direct
voordeel hebben van deze beperkte omleiding om de dorpskern. Deze westelijk omlegging in
de Westvariant belast echter wel meer de Engweg (zie hierna) en ook de Tuindorpweg. De
Tuindorpweg wordt in de Westvariant halfcirkelvormig omsloten door het N226-tracé.
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Impact van Westvarianten op Engweqg

In de beide Westvarianten is de impact groot op het Engweggebied (linksonder in de
afbeeldingen). De wigvormige opsluiting tussen A12 en spoorlijn waarin men nu al zit, krijgt
er aan het (nu nog) open einde van de wig een barriére bij. De leefbaarheid op de Engweg
gaat er daardoor sterk op achteruit. De gehele Engweg voelt zich “opgesloten” bij realisatie
van een Westvariant. Ook het Engwegbosje verdwijnt.

Landschap en natuur

De massievere constructie van de Westvarianten heeft meer gevolgen voor natuur- en
landschapswaarden. Met name in Westvariant 1 hebben de N226 en de Bosweg samen
aanzienlijk meer impact op het EHS-bosgebied, niet alleen door meer ruimtebeslag, maar
ook door meer visuele vervuiling en meer geluidseffecten.

In Westvariant 2 is het effect weliswaar minder dan in Westvariant 1, omdat er geen Bosweg
nodig is, maar ook daar blijft de N226 door het gebied lopen.

In het Dorpsplan komt alleen de veel smallere en veel minder drukke Bosweg door dit
gebied. Hier is de Bosweg ook echt een ‘weg door het bos’.

Daarnaast verdwijnt door de Westvarianten ook het bosje aan het begin van het
Engweggebied. Dit bosje is belangrijk voor de leefbaarheid in deze wijk.

I.3 Verkeerskundige aspecten

Doorstroming van verkeer

De Grontmij heeft over de doorstroming van het verkeer een aantal rapporten uitgebracht.
Uit deze rapportage blijkt dat in het Dorpsplan de doorstroming van het verwachte verkeer
voor het jaar 2030 het beste is, zowel voor het regionale als voor het lokale verkeer.

Bij Westvariant 2 wordt door de Grontmij een structurele wachtrij op de zuidelijke aanrijroute
naar de rotonde verwacht. Deze wachtrij blokkeert het kruispunt en slaat terug tot op de
Tuindorpweg en de Haarweg. Deze wachtrij treedt op zowel in de ochtendspits maar vooral
in de avondspits. Rijtijdenanalyse laat zien dat de gemiddelde vertraging dan ongeveer 10
minuten is. Een eventuele extra by-pass langs de noordelijke rotonde biedt onvoldoende
soulaas; de verwachte vertraging wordt dan 3 minuten en ook het kruispunt blijft dan
geblokkeerd.

De Tuindorpweg blijft in Westvariant 2 dus een drukke weg, een doorgangsweg voor verkeer
dat uit westelijke richting komt en via het dorpskruispunt naar de A12 moet.

Westvariant 1 doet het v.w.b. de doorstroming beter dan Westvariant 2, maar er wordt hier
wel een congestie verwacht bij de aansluiting van de Bosweg op de nieuwe rotonde (20 sec.
in avond en ochtendspits).

In het Dorpsplan worden daarentegen geen wachtrijen verwacht op de infrastructuur ten
noorden van de spoorlijn.

De Grontmij verwacht bij alle varianten op de noordelijke tak van de hondenkluifrotonde een
(lichte) wachtrij, namelijk 20 sec. in de ochtendspits. Daar de Westvarianten meer
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buffercapaciteit hebben, is het risico op fileterugslag naar de nieuwe noordelijke rotonde in
het Dorpsplan het grootst. De simulaties laten echter zien dat dit niet zorgt voor een
blokkade op deze rotonde. De buffercapaciteit van het Dorpsplan is dan nog slechts voor de
helft benut in de ochtendspits. Ook al zou er in de toekomst misschien toch een probleem
ontstaan, dan moet dat opgelost worden bij de hondenkluif-rotonde waar immers de oorzaak
zit en niet door een extra lang tracé van de N226 aan te leggen.

Verkeersstromen en bereikbaarheid

In het Dorpsplan blijft het lokale en regionale verkeer het beste gescheiden.

In het Dorpsplan zijn de bewoners niet afhankelijk van één rotonde waar al het verkeer,
regionaal en lokaal, over moet. Immers, een directe, open verbinding met Maarn blijft
bestaan. Dit is belangrijk, zowel in het geval van calamiteiten maar ook omdat er veel sociale
interacties tussen de dorpen zijn.

Het nadeel van Westvariant 1 is dat al het verkeer, lokaal en regionaal, over dezelfde
rotonde moet (single point of failure). Ook het verkeer tussen de dorpen Maarn en
Maarsbergen moet over deze rotonde. Die ene ‘verplichte’ rotonde in de Westvariant 1 zal
voor ouderen een belemmering gaan vormen. Een aantal ouderen durft nu al niet meer over
de ‘hondenkluifrotonde’ en zal deze nieuwe rotonde als het volgende obstakel ervaren.

Ook zijn de bushaltes op de ‘Bosweg’ in Westvariant 1 moeilijk bereikbaar vanuit de
dorpskern, want ze liggen aan de andere kant van de N226.

In Westvariant 2 blijft er weliswaar ook een directe, open verbinding met Maarn bestaan,
maar in deze variant wordt, zoals eerder genoemd, in de spitsperioden een blokkade op het
dorpskruispunt verwacht. Daar gaat het dorp dus niet op vooruit.

De Grontmij heeft ook een rapportage gemaakt over de aanrijtijden voor de brandweer. Ook
hier scoort het Dorpsplan het beste.

Zoals verwacht komt de Westvariant 2 er hier met name in de spitsperioden slecht uit; het
verschil met het Dorpsplan kan oplopen tot bijna 10 minuten in de drukste periode.

In Westvariant 1 blijven de verschillen met het Dorpsplan binnen een minuut. Maar in feite
moet de vertraging dubbel geteld worden, omdat de brandweervrijwilligers uit Maarsbergen
de route tweemaal moeten nemen als er in Maarsbergen brand is; de brandweerkazerne
staat straks immers in Maarn.

Veiligheid voor het langzame verkeer

Voor al het verkeer, maar met name het langzame verkeer, biedt het Dorpsplan de meest
overzichtelijke en veilige situatie op het kruispunt in het dorp.

Zie, ter illustratie, hierna een schets van de situatie op het dorpskruispunt:
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In het Dorpsplan is de situatie voor fietsers overzichtelijk en veilig. Het is in feite een gewone
Kruising.

In de Westvarianten komt er echter ook verkeer rechtstreeks van en naar de rotonde op het
dorpskruispunt. Het verkeer komt van en gaat naar alle richtingen.

Voorbeeld: Een fietser komt van de parallelweg en wil naar Maarn. Deze fietser heeft niet
alleen te maken met verkeer van links en rechts, maar ook met verkeer dat van schuin
achter komt, vanaf de rotonde. Bovendien kan ook autoverkeer van achteren vanaf de
Parallelweg komen dat de rotonde op wil draaien. Ook verkeer van Tuindorpweg en
Haarweg kan richting rotonde rijden. Als een auto vanaf de Haarweg richting naar rechts
aangeeft, weet de fietser niet of die auto de parallelweg op wil of de rotonde op wil. Hetzelfde
geldt voor een auto die vanaf de Tuindorpweg richting naar links aangeeft.

Veel sportende kinderen moeten juist in de avondspits dit kruispunt nemen. In de
ochtendspits zijn er veel schoolgaande kinderen (denk ook aan de scholengemeenschap op
Valkenheide waar ook veel kinderen vanuit de richting Woudenberg naar toe gaan).

Dit veiligheidsnadeel geldt voor beide Westvarianten.

Bij Westvariant 2 wordt de onveiligheid nog versterkt doordat ook het regionale verkeer uit de
richting Maarn via de Tuindorpweg tot aan het dorpskruispunt moet rijden om dan via de
rotonde naar de A12 moet gaan. Bovendien wordt in deze variant in de spits een wachtrij

verwacht en een blokkade van het kruispunt. Vanaf de Parallelweg of de Haarweg naar
Maarn gaan wordt dan lastig.
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1.4 Dorpshart

In de Westvarianten loopt er weliswaar geen N226 voor de kerk langs, maar in de plaats
daarvan wordt er een veel massievere infrastructuur door het westelijkste deel van het dorp
aangelegd met alle nadelen van dien zoals aangegeven in de paragrafen 1.2 en 1.3.

Dorpsplein

Het realiseren van een dorpsplein voor de kerk is ook in het Dorpsplan goed mogelijk omdat
de tunnelbak ter plekke voor een flink gedeelte overdekt kan worden. Weliswaar staat in de
plannen nu 25 meter overdekking ingetekend, maar dat kan worden uitgebreid. In de totale
begroting voor het Dorpsplan is veel ruimte ingebouwd. Op de bouwkosten is een extra
marge van 33% gerekend voor ‘nader te detailleren’ en ‘risicoreservering’. Dan kan een
extra 35 meter overdekken geen probleem zijn. Met een totaal van 60 meter overdekking
reikt de overdekking dan tot en met de voormalige pastorie en wordt het deel van de
tunnelbak tussen spoor en dorpskruispunt voor de helft overdekt. Daarmee is het realiseren
van een dorpsplein voor de kerk uitstekend mogelijk.

Visuele aspecten tunnelbak

In het Dorpsplan komt de tunnelbak over de 80 meter tussen dorpskruispunt en nieuwe
rotonde weer op maaiveldniveau. De visuele vervuiling die dit ter plekke geeft, is zeer
beperkt. Vanaf de parallelweg kijkt men voornamelijk dwars op de tunnelbak. Bovendien is er
ruimte om dit deel van het tracé een groene aankleding te geven waardoor de visuele
vervuiling sterk beperkt wordt.

Verder moet men zich realiseren dat men in de Westvarianten, staande op de parallelweg ter
hoogte van de rotonde, vanuit het westen het N226-verkeer ziet naderen en/of wegrijden. Dit
geeft ook een forse visuele vervuiling vanuit het dorp.

Onderstaande impressies laten zien dat in het Dorpsplan de tunnelbak een groene uitstraling
gegeven kan worden; het is maar hoe de inrichting van het geheel ter hand genomen wordt.

7

”
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Dorpsplan: impressie rotonde en tunnel Dorpsplan: overzicht kruising bij kerk
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Rust op het dorpskruispunt

In de beide Westvarianten blijft er op het dorpskruispunt verkeer direct van en naar de
rotonde rijden. Bij Westvariant 2 is dit in versterkte mate het geval doordat ook het regionale
verkeer uit de richting Maarn via de Tuindorpweg over het dorpskruispunt moet rijden om
dan via de rotonde naar de A12 of Woudenberg te gaan. In de Westvarianten wordt dus
geen autoluw dorpskruispunt gerealiseerd.

Zoals eerder aangegeven wordt het verkeersbeeld op het dorpskruispunt in het Dorpsplan
het rustigst, omdat er dan geen verkeer rechtstreeks van en naar de rotonde gaat.

De beuken voor de kerk

De monumentale beuken voor de kerk vereisen aandacht in de bouwfase. Er zijn in het
recente verleden rapporten geschreven door ‘boomdeskundigen’ waarin wordt aangegeven
welke (voorzorgs)maatregelen genomen moeten worden zodat bij de bouwwerkzaamheden
het risico voor de beuken beperkt blijft. Mits de aanbevelingen van de deskundigen
opgevolgd worden, is behoud van de beuken bij de kerk mogelijk.

(rapport BSI Bomenservice en Boomadviesbureau De Groot)

.5 Milieu-aspecten

Zoals reeds eerder aangegeven is in de Westvarianten het verlegde N226-tracé, van
‘hondenkluifrotonde’ tot de nieuw aan te leggen rotonde, veel langer en ook over een
grotere afstand niet verdiept.

Dit langere tracé resulteert over een jaar gemeten in 1,4 miljoen extra autokilometers; dat is
hetzelfde als een auto die elk jaar 36 maal rond de aarde rijdt.

De bron van geluid en uitstoot (NOx en fijnstof) is dus 66k groter. Eventueel te plaatsen
geluidsschermen helpen wel tegen geluid, maar nauwelijks tegen NOXx en fijnstof.

Het veel kortere N226-tracé in het Dorpsplan is verdiept en deels overdekt. In de
Westvarianten is de tunnelbak niet overdekt en voor een groter deel niet verdiept. Per saldo
zal er dus in de Westvarianten met het langere N226-tracé meer geluid geproduceerd
worden. Wellicht kan de meerproductie van geluid in de Westvarianten worden tegengegaan
met geluidsschermen, maar de uitgangssituatie is in ieder geval ongunstiger omdat er meer
geluid geproduceerd wordt.

Er is onderzoek waaruit blijkt dat een geluidsscherm er voor zorgt dat de fijnstof juist op een
grotere afstand de hoogste concentratie geeft dan zonder geluidsscherm. Een
geluidsscherm in de Westvariant zou dus juist meer belasting in de rest van het dorp geven
en daarmee ook in de dorpskern. Maar, hoe het ook zij, in een Westvariant is de bron van de
uitstoot door de N226 sowieso groter dan in het Dorpsplan en zal deze uitstoot zich op de
€én of andere manier over het dorp verspreiden.

1.6 Kosten

Volgens de opgave van de projectorganisatie is de realisatie van de Westvarianten
goedkoper. Bij Westvariant 1 wordt gesproken over € 3,5 min, bij Westvariant 2 over € 1 min
goedkoper.

Bij de Westvarianten zijn echter meer compenserende maatregelen nodig die nog niet in het
budget zijn opgenomen. Hierbij kan men bijvoorbeeld denken aan geluidwerende
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maatregelen, maatregelen voor het opvangen van fijnstof en compensatie voor bewoners
van de Engweg.

Bovendien zou niet gekeken moeten worden of met een variant kosten worden bespaard,
maar welke variant de beste eindsituatie oplevert.

Maarsbergen is verdeeld over keuze tussen Dorpsplan en Westvariant. Maar over één ding
is iedereen het wel eens: de benzinepompen langs de Woudenbergseweg zouden verplaatst
moeten worden vanuit het oogpunt van overlast, veiligheid en milieu. De gemeente Utrechtse
Heuvelrug is hiervoor reeds een project gestart.

Verplaatsing van de tankstations zou het mogelijk maken om de rotonde in het Dorpsplan
iets noordelijker aan te leggen waardoor de rotonde op maaiveld kan komen en ook de
Tuindorpweg/Haarweg niet iets verhoogd hoeft te worden aangelegd. Dat bespaart kosten.
Ook schuift de gehele infrastructuur wat naar het noorden op waardoor extra ruimtelijke
ontwikkeling mogelijk wordt en financiéle ruimte gegenereerd kan worden.

1.7  Tijdelijke omleiding

Een nadeel van het Dorpsplan is dat er tijdelijke omleiding van de N226 nodig is. We bouwen
echter voor de toekomst. De tijdelijke overlast mag daarom het realiseren van de beste
eindsituatie niet in de weg staan.

In de haalbaarheidsstudie die in 2013 is uitgevoerd door Royal Haskoning DHV wordt
uitgegaan van een bouwtijd van circa 2 jaar, waarvan ongeveer de helft van de tijd een
tijdelijke route nodig is.

Omleiding over het terrein van de Grote Bloemheuvel

Het meest wenselijk zou een tijdelijke route over het terrein van de Grote Bloemheuvel
(terrein Van Nuyssenborgh) zijn. Dat geeft de minste complicaties.

Bij de presentatie van het Dorpsplan in de kerk in maart 2015 werd ook aangekondigd dat
met de betrokken grondeigenaren overeenstemming was bereikt.

Later bleek dat er problemen waren met de kosten die gemoeid zouden zijn met een tijdelijke
omleiding over het terrein van Van Nuyssenborgh. Dit had te maken met de wijziging van het
bestemmingsplan waardoor Van Nuyssenborgh de mogelijkheid kreeg om op het terrein een
hotel te realiseren.

Echter, in maart 2015 was deze wijziging van het bestemmingsplan ook al op handen.

Hoe dit precies gelopen is en wat hier een rol heeft gespeeld, is tot op heden in nevelen
gehuld. Het zou goed zijn als hierover duidelijkheid verschaft zou kunnen worden.

Immers, bij realisatie van het Dorpsplan moet nu voor een complexere tijdelijke
omleidingsroute gekozen worden.

Omleiding over westelijke Tuindorpweqg

In plaats van een tijdelijke route over het terrein van Van Nuyssenborgh moet nu, bij
realisatie van het Dorpsplan, gekozen worden voor een tijdelijke route van de N226 over het
westelijk deel van de Tuindorpweg.

Voor deze tijdelijke route moeten twee huizen worden gesloopt. Dat is ingrijpend. Hierbij
moet echter wel worden bedacht dat de betrokken percelen, na uitvoering van de
werkzaamheden, weer beschikbaar zijn voor woningbouw.

N.B. voor realisatie van de Westvarianten is sloop van vier of vijf huizen noodzakelijk,
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waarbij de percelen na uitvoering van de werkzaamheden niet meer beschikbaar zijn voor
woningbouw.

Het verkeer dat het dorp verlaat, kan in deze tijdelijke oplossing worden afgehandeld via
Parallelweg en/of Rottegatsteeg/Griftdijk (afhankelijk van startpunt en bestemming).

We bouwen voor de toekomst.

Natuurlijk is de tijdelijke overlast van een omleidingsroute vervelend. We bouwen echter voor
de toekomst. De tijdelijke overlast mag daarom het realiseren van de beste eindsituatie niet
in de weg staan.
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II. Voorstel van Gedeputeerde Staten voor voorkeursvariant

Op 31 mei 2016 hebben Gedeputeerde Staten aan Provinciale Staten voorgesteld om de
“Westelijke variant met afgesloten Tuindorpweg” als voorkeursvariant vast te stellen.

In grote lijnen is bij dit voorstel geen argumentatie gebruikt die niet al eerder ter tafel is
gekomen. Tegen deze argumentatie van Gedeputeerde Staten stellen wij dan ook onze
argumenten zoals verwoord in voorgaande hoofdstukken van deze notitie.

Toch willen wij graag nog specifiek ingaan op een aantal passages uit het voorstel van
Gedeputeerde Staten.

Bladzijde 6, bladzijde 8, bladzijde 10, bladzijde 11: Klankbordgroep

Op bladzijde 6, 2e alinea van onderen, wordt over de klankbord gezegd dat deze een
representatieve afspiegeling van de omgeving vormde. De klankbordgroep schrijft echter zelf
in haar advies dat zij “geen representatieve vertegenwoordiging is van de meningen of
voorkeur die onder de inwoners van Maarsbergen leven”.

ledere inwoner die zich geroepen voelde, kon meedoen in de klankbordgroep. De
klankbordgroep ging in eerste instantie op pad om mee te denken met een zo goed
mogelijke implementatie van het Dorpsplan van Hartvelt/Huyser (in feite invulling van
details).

In de loop van het proces werd dit verlegd naar het maken van een keuze tussen dit
Dorpsplan en de andere inmiddels opgekomen Westvarianten. Dat is een veel lastiger taak
met veel meer gevolgen en dus meer verantwoordelijkheid. Een aantal leden van de
klankbordgroep had dan ook moeite met de vraag of ze die zwaardere taak en die
toegenomen verantwoordelijkheid eigenlijk wel op zich mochten nemen.

Ze voelden ook de druk van de gemeente (wethouder) die aangaf dat hij zonder advies van
de klankbordgroep geen uitspraak over de variantkeuze wilde doen. Bovendien werd in de
loop van het proces ook duidelijk dat de stuurgroep en het projectteam een duidelijke
voorkeur voor de Westvariant met gesloten Tuindorpweg hadden.

Door dit alles werden ook de discussies moeilijker, ingewikkelder, belangrijker en (heel
begrijpelijk) soms ook feller, waardoor er voor een aantal ook een emotionele en
psychologische belasting groeide.

Een en ander werd nog versterkt doordat er tijdsdruk ontstond in de laatste fase van het
klankbordproces en sommige essentiéle informatie pas laat beschikbaar kwam.

Dit alles achteraf overziende kan men zich afvragen hoe zorgvuldig het afwegingsproces van
de klankbordgroep is geweest.

De vraag is daarom ook of Gedeputeerde Staten wel zo’n groot belang had moeten hechten
aan het oordeel van de klankbordgroep (bladzijde 10 onderaan).

leder die (op eigen initiatief) deelnam aan de klankbordgroep, deed dat zonder twijfel met de
beste bedoelingen. Maar ieder bracht wel z'n eigen achtergrond mee met een mengeling van
00g voor het algemeen belang, (welbegrepen) eigen belang en het belang van een ander.
Als je zo'n groep op deze manier samenstelt en laat werken op de hiervoor geschetste wijze
is het heel lastig om te bepalen welke waarde nu precies gehecht moet worden aan een (niet
unanieme) uitspraak van zo’n groep.

Verder heeft 70% van de klankbordgroep gekozen voor één van de Westvarianten. Zoals in
hoofdstuk | al aangegeven, zijn er echter flinke verschillen tussen de beide Westvarianten.
Die uitspraak van die 70% is dus ook om die reden moeilijk te duiden. Er was in de
klankbordgroep in ieder geval geen voorkeur van 70% voor de Westvariant met gesloten
Tuindorpweg. Die 70% moet immers verdeeld worden over de beide Westvarianten. Dat is
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ook gedaan in de tabel op bladzijde 11, maar de groene balk bij de klankbordgroep had dan
evengoed doorgetrokken kunnen worden tot onder het Dorpsplan.

Bladzijde 8: Klankbordgroep — motieven voor Westvariant

Bovenaan bladzijde 8 worden de motieven van de meerderheid van de klankbordgroep

genoemd om te kiezen voor een Westvariant. Deze motieven zijn onzorgvuldig geciteerd uit

het advies van de meerderheid van de klankbordgroep:

— Nergens in het advies staat te lezen dat een Westvariant meer ruimte biedt om veilige
fietsroutes te realiseren.

— Alleen Westvariant met gesloten Tuindorpweg maakt deze weg zo rustig mogelijk.

— De goede bereikbaarheid van de relatie Maarn — Maarsbergen wordt in het advies van de
klankbordgroep alleen genoemd bij de Westvariant met open Tuindorpweg (geldt dus niet
voor de keuze van GS voor Westvariant met gesloten Tuindorpweg).

Bladzijde 8, derde alinea van boven: Klankbordgroep — bewoners van de Engweg

Hier zou men kunnen lezen dat alleen de leden van de klankbordgroep die op de Engweg
wonen tegen de westelijke varianten zijn. Er zijn echter ook andere leden van de
klankbordgroep die niet op de Engweg wonen tegen de Westvarianten.

Bladzijde 2: Essentie / samenvatting

Niet alleen de verbetering van de leefbaarheid van de kern van Maarsbergen is aan de orde,
maar de leefbaarheid voor geheel Maarsbergen. Zoals in voorgaande hoofdstukken van
deze naotitie is aangegeven wordt de leefbaarheid voor geheel Maarsbergen voor de
toekomst het beste gediend door de realisatie van het Dorpsplan. Het Dorpsplan is ook goed
voor de kern van Maarsbergen.

Verder moet bedacht worden, zoals we eerder schreven, dat er in het dorpshart maar zeer
weinig mensen direct aan de N226 wonen. Er zijn dus ook maar weinig inwoners die direct
voordeel hebben van een omleiding van de N226 om de dorpskern in de Westvariant. De
Westvariant heeft daarentegen wel impact op de leefbaarheid in het Engweg- en ook in het
Tuindorpweggebied (zie ook paragraaf 1.2).

Bladzijde 2: Overwogen oplossingsrichtingen

In tegenstelling tot wat hier gesteld wordt, wordt de kern van Maarsbergen in het Dorpsplan
niet doorsneden. De N226 wordt verdiept en deels overdekt aangelegd waardoor een
verkeersluw dorpskruispunt ontstaat dat het veiligst is voor het langzame verkeer. Ook de
verbinding met het buurdorp Maarn blijft optimaal in tact; ook ouderen kunnen zonder een
‘verplichte’ rotonde te nemen rustig naar Maarn. De ontwikkeling van een dorpsplein is ook in
het Dorpsplan goed mogelijk. Zie ook de voorgaande hoofdstukken.

In het Dorpsplan is het eenvoudig om de bushaltes te bereiken, dit in tegenstelling tot de
Westvariant waarbij de N226 moet worden overgestoken: een echte doorsnijding dus.

Bladzijde 3: Derde punt boven aan de bladzijde
Er wordt niet aangegeven op welke wijze de inpassing zo acceptabel mogelijk gemaakt zou
kunnen worden.

Bladzijde 5: Effecten op duurzaamheid

Een robuuste oplossing voor de doorstroming geldt niet voor alle varianten. In Westvariant
met open Tuindorpweg worden wachtrijen en blokkade van dorpskruispunt verwacht. Ook
wordt in Westvariant met gesloten Tuindorpweg congestie op de Bosweg verwacht (zie ook
paragraaf 1.3).

Onduidelijk is voorts welke concrete bovenwettelijke maatregelen hier bedoeld worden en
welke zekerheid hiervoor is. In de Westvariant zijn meer compenserende maatregelen nodig
dan in het Dorpsplan.

Pagina 14 van 18



Spoorondertunneling in Maarsbergen -- Dorpsplan

Bladzijde 6: Terrein Grote Bloemheuvel
Het blijft zeer onbevredigend dat er nog steeds geen helderheid bestaat over de gang van
zaken rond de tijdelijke omleidingsroute in het Dorpsplan. Zie paragraaf 1.7.

Bladzijde 7, direct onder de plaatjes: “Booq” om Maarsbergen
Zoals al eerder aangegeven wordt in de Westvariant de N226 niet in een “boog” om
Maarsbergen geleid (zie paragraaf 1.2).

Bladzijde 8, tabel: Doorstroming

Hier staat vermeld dat de buffercapaciteit (op de N226 naar de kluifrotonde in de
ochtendspits) in het Dorpsplan naar de toekomst beperkt is. Het Grontmij rapport laat echter
Zien dat dit niet zorgt voor een blokkade op de noordelijke rotonde voor de verwachte
verkeersstromen in 2030. De buffercapaciteit van het Dorpsplan is dan nog slechts voor de
helft benut in de ochtendspits. Ook al zou er in de toekomst misschien toch een probleem
ontstaan, dan moet dat opgelost worden bij de hondenkluif-rotonde waar immers de oorzaak
Zit en niet door een extra lang tracé van de N226 aan te leggen.

Als het verkeer meer dan verwacht toeneemt, dan zal dat ook nadelige consequenties
hebben voor de Westvarianten. De consequenties zijn het grootst voor de Westvariant met
open Tuindorpweg, maar ook in de Westvariant met gesloten Tuindorpweg zal dit te merken
zijn, omdat daar immers in de simulaties al congestie op de Bosweg wordt verwacht.

Bladzijde 9: Luchtkwaliteit

In de Westelijke variant wordt de bron van de emissie niet alleen naar de rand van het dorp
verlegd, maar wordt ook groter door het aanzienlijk langere traject van de N226. Deze
emissie waait vanuit de rand dan evengoed het dorp in.

Bovendien is een grotere emissie in het dorp sowieso ongewenst.

Bladzijde 9: Motief ProRail

Zeer recent, op 14 april 2016 in het verslag van de Stuurgroepvergadering, wordt door
ProRail ook als argument tegen het Dorpsplan ingebracht dat een tijdelijke overweg
onveiliger zou zijn dan een 'normale’ overgang. Dit argument is nog nooit eerder ter tafel
geweest, ook niet in de klankbordgroep. Het komt ons nu voor als een
'gelegenheidsargument’ en lijkt slecht onderbouwd. Afgaande op de berichten in de pers
heeft het door Prorail genoemde dodelijk ongeval in Bilthoven niets te maken met de
tijdelijkheid van de overgang. Het betrof een dame met een rollator die in paniek de
verkeerde kant op liep toen de bomen dichtgingen terwijl zij al op de rails liep. Een dergelijk
ongeval kan overal gebeuren zowel op tijdelijke als bestaande overgangen. Dus dit is geen
argument tegen het Dorpsplan.

Bladzijde 10: Keuze voorkeursvariant Provinciale Staten

Aangegeven wordt dat Provinciale Staten er vertrouwen in hebben dat de maatregelen voor
de bewoners van de Engweg tot een optimale inpassing kunnen leiden. Over welke
maatregelen het hier dan gaat en of die ook het vertrouwen van de bewoners van de
Engweg hebben is echter nog onduidelijk. Voor een verantwoorde keuze hadden deze
maatregelen nu bekend moeten zijn.
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III. Bijlage: tekeningen varianten

Dorpsplan
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Westvariant 1 met afgesloten Tuindorpweg
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Westvariant 2 met open Tuindorpweg
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