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Onderwerp Statenbrief: Verkenning tram naar Vianen

Voorgestelde behandeling: ter informatie

Geachte dames en heren,

Inleiding

Aanleiding

In de commissie Mobiliteit , Milieu en Economie van 5 oktober is de vraag gesteld of het mogelijk is om de tram
Utrecht — Nieuwegein door te trekken naar Vianen, mede in relatie tot de ontwikkeling van de nieuwbouwlocatie
Hoef en Haag. Naar aanleiding van deze vraag is een verkenning uitgevoerd naar de mogelijkheden en het nut
van een dergelijke verbinding en de kosten- en opbrengsten die deze investering met zich meebrengt.

Essentie / samenvatting:

Het verlengen van de SUNIJ-lijn naar Vianen levert geen reistijdwinst op voor de reizigers naar de belangrijkste
bestemmingen. Reizigers naar Utrecht zijn per bus gemiddeld 14 minuten sneller met de bus ten opzichte van de
tram. Reizigers vanuit Hoef en Haag zijn met de doorgetrokken sneltram ongeveer net zo lang onderweg als met
de doorgetrokken buslijn 63. Voor reizigers tussen Vianen en De Uithof (ongeveer 200 per dag) is de directe
buslijn 287 veel sneller dan een alternatief via de doorgetrokken sneltram.

Extra openbaar vervoergebruik ten gevolge van een tramverbinding is nauwelijks te verwachten, omdat een
tramverbinding voor het grootste deel van de (potenti€le) reizigers een reistijdverslechtering oplevert.

De huidige busdiensten bieden voldoende capaciteit om de reizigersgroei (inclusief Hoef en Haag) met bestaande
matiereelinzet en frequentie op te vangen. (Qua lijnvoering is in het OV-streefbeeld 2020 nagedacht over
alternatieven om Hoef en Haag te ontsluiten.)

De investeringskosten voor de verlenging zijn qua ordegrootte € 100-175 min (afhankelijk van de route).
De extra kosten voor afschrijving, exploitatie, beheer en onderhoud en bedragen ongeveer € 5-10 min per jaar.



Verbindingen en reistijden

Het OV-systeem van Vianen concentreert zich op het busstation Lekbrug Vianen. Hier halteren buslijnen uit
Culemborg, Leerdam, Breda, Oosterhout of Gorinchem, die vervolgens verder rijden naar Utrecht vv. Vanuit de
wijken van Vianen halteren de lijnen 74 en 63 ook op het busstation, waar de reizigers kunnen overstappen op de
snelle bussen naar Utrecht vv, op lijn 74 naar Nieuwegein of op lijn 287 van Vianen naar De Uithof. Het
busstation ligt zodanig centraal in Vianen, dat ook veel reizigers eerst fietsen naar de Lekbrug en daar op een bus
stappen. De verdeling van reizigersstromen is grofweg 20% binnen Vianen, 20% tussen Vianen en Nieuwegein,
30% naar Utrecht centraal/zuidwest en 30% naar Rijnsweerd/ De Uithof.

Vanaf busstation Lekbrug zijn reizigers per bus in ongeveer 12 minuten in Nieuwegein stadscentrum, in 20
minuten op Utrecht Centraal en in 20 minuten in De Uithof. Als de SUNIJ-lijn zou zijn doorgetrokken naar Lekbrug
Vianen, dan duren de ritten per tram respectievelijk 14 minuten, 34 minuten en 46 minuten (via Utrecht CS naar
De Uithof).

Het doortrekken van de tram naar Vianen levert voor bijna alle OV-verbindingen een reistijdverslechtering op. Dit
komt mede doordat de bestemmingen in Nieuwegein grotendeels buiten het invioedsgebied van de tramhaltes

liggen.

Vervoerwaarde en vervoeraanbod

De ontwikkeling Hoef en Haag omvat uiteindelijk 1800 woningen en zorgt voor ongeveer 4000 nieuwe inwoners
voor Vianen. Bij gelijkblijvend aandeel OV levert dit 800 extra OV-reizigers op. In Hoef en Haag worden vooral
eengezinswoningen, herenhuizen en 2 onder 1 kappers gebouwd, oftewel een type woonwijk met een relatief
hoog autogebruik. Naar verwachting zal het OV-gebruik gemiddeld genomen iets lager liggen dan in de rest van
Vianen.

In 2015 worden in Vianen dagelijks circa 3600 OV-reizen gemaakt. Inclusief de reizigersgroei ten gevolge van de
ontwikkeling van Hoef en Haag wordt uitgegaan van 4400 OV-reizen in 2020.

Uitgaande van een kostendekkingsgraad van ongeveer 60%, betekent dit dat Vianen kan worden ontsloten met
twee buslijnen die 4-6 keer per uur in de spits rijden. Door de overstappers van bussen uit Gorinchem,
Oosterhout en Breda is het mogelijk om aanvullend de succesvolle buslijn 287 te rijden.

De omvang van de woonwijk Hoef en Haag is onvoldoende voor een eigen busverbinding. In het OV Streefbeeld
2020 zijn enkele varianten voor de ontsluiting aangegeven, namelijk het verlengen van de bestaande buslijnen 63
of 74. Dit is pas omstreeks 2017 aan de orde als voldoende woningen zijn gebouwd.

Vanaf Hoef en Haag zijn reizigers per bus dan in ongeveer 24 minuten in Nieuwegein stadscentrum, in 32
minuten op Utrecht Centraal en in 32 minuten in De Uithof. Als de SUNIJ-lijn zou zijn doorgetrokken naar Hoef en
Haag Vianen, dan duren de ritten per tram respectievelijk 14 minuten, 34 minuten en 46 minuten (via Utrecht CS
naar De Uithof).

Vervoerwaarde van het verlengen van de tram
Het doortrekken van de tram naar Vianen kan op twee manieren, zie figuur 1:

1. Vanaf het huidige eindpunt Nieuwegein-Zuid langs de Lekbrug naar motel Vianen. Vanaf dit punt kan de
tram mogelijk doorgetrokken worden naar de wijk Monnikenhof. Doortrekken naar het centrum van
Vianen , naar de wijk De Hagen of zelfs naar Hoef en Haag is niet inpasbaar.

2. Vanaf de voorlaatste halte Wiersdijk afslaan naar 't Klooster en dan langs de Hagensteinse brug naar
Hoef en Haag. Vanaf dat punt is het nauwelijks mogelijk om verder Vianen in te gaan, in ieder geval niet
richting het centrum en verder naar het westen. Dit tracé is ongeveer 5,5 km lang. Nadeel hiervan is dat
de laatste twee haltes in Nieuwegein-Zuid dan niet meer door de tram worden bediend.

Het verlengen van de SUNIJ-lijn naar Lekbrug Vianen Vianen zal naar verwachting geen extra reizigers
opleveren, omdat de belangrijke bestemmingen via Lekbrug Vianen sneller per bus te bereiken zijn.

Het verlengen van de SUNIJ-lijn naar Hoef en Haag Vianen levert 10 minuten reistijdwinst op voor de circa 40
reizigers tussen Hoef en Haag en Nieuwegein Stadscentrum. Op de overige verbindingen wordt de reistijd langer.
De reizigersgroei van deze tramverbinding is daarom verwaarloosbaar.
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Figuur 1: Twee mogelijke tramtracés naar Vianen (ondergrond: Google Maps)

Kosten van het verlengen van de tram

Het doortrekken van de tram naar het busstation Lekbrug (een tracé van ongeveer 2,5 km) zal ordegrootte een
investering van € 100 min vergen, inclusief een nieuwe brug (de oude brug van de A2 is niet geschikt voor een
tram). Het doortrekken van de tram naar Hoef en Haag zal ordegrootte € 175 min kosten.

De extra reistijd voor de tram is ongeveer 3 respectievelijk 7 minuten. De vraag is of hier extra materieel voor
nodig is. Gezien de ruime keertijd op de eindhalte Nieuwegein-zuid in de huidige dienstregeling, lijkt de verlenging
naar de Lekbrug zonder extra materieel uit te voeren zijn. Voor een verlenging verder Vianen in of een verlenging
naar Hoef en Haag is wel nieuw materieel nodig (2 tramvoertuigen). Dit kost ordegrootte € 5-7 min.

Kostenkengetallen tram
- Een kilometer dubbelspoor € 20-30 min
- Een nieuwe grote brug € 25-35 min
- Een nieuwe tram € 2,5-3,5 min per stuk

Verkenning Businesscase

Op basis van bovenstaande gegevens kan een verkennende businesscase worden gemaakt. Hierin zijn de
reizigersopbrengsten, de afschrijving van de aanleg van infrastructuur, beheer- en onderhoudskosten en
exploitatiekosten geschat. De resultaten zijn als volgt:

Verlenging naar Vianen Lekbrug Verlenging naar Hoef en Haag
Opbrengsten €0 €06
Afschrijving investeringen €-53 €-10,0
Exploitatiekosten en beheer
en onderhoud €-0,1 €-0,2
Som jaarlijkse kosten en
opbrengsten €-55 €-9,6

*Alles in miljoenen euro per jaar.



Meetbaar / beoogd beleidseffect
N.v.t.

Financiéle consequenties
N.v.t.

Vervolgprocedure/voortgang
Geen.

Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten
Kennis te nemen van deze brief.

Gedeputeerde Staten van Utrecht,

De voorzitter,
De secretaris,



