RAPPORT

Landbouwverkeer Wijk bij Duurstede

Inzicht in uitdagingen en mogelijke oplossingsrichtingen
Klant: Provincie Utrecht
Referentie: T&PBE8800-100-100R001F0.1

Versie: 0.1/Finale versie

Datum: 10 april 2017

7-Royal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together



“kRoyal

HaskoningDHV

Titel document:

Ondertitel:
Referentie:
Versie:

Datum:
Projectnaam:
Projectnummer:
Auteur(s):

Opgesteld door:
Gecontroleerd door:
Datum/Initialen:
Goedgekeurd door:

Datum/Initialen:

Classificatie

Projectgerelateerd

Disclaimer

Landbouwverkeer Wijk bij Duurstede

Inzicht in uitdagingen en mogelijke oplossingsrichtingen

T&PBE8800-100-100R001F0.1
0.1/Finale versie

10 april 2017

Landbouwverkeer Wijk bij Duurstede
BE8800-100-100

Debbie Ammerlaan en Geertje Hegeman

Debbie Ammerlaan

Geertje Hegeman

10 april 2017

Geertje Hegeman

10 april 2017

( SYSTEM
il
g

-

DNV-GL
\ J

o

150 9001 =150 14001
OHSAS 18001

HASKONINGDHV NEDERLAND B.V.

Laan 1914 no.35
3818 EX Amersfoort
Netherlands
Transport & Planning

Trade register number: 56515154

+31883482000 T

+31 334633652 F
info@rhdhv.com E
royalhaskoningdhv.com W

No part of these specifications/printed matter may be reproduced and/or published by print, photocopy, microfilm or by
any other means, without the prior written permission of HaskoningDHV Nederland B.V.; nor may they be used,
without such permission, for any purposes other than that for which they were produced. HaskoningDHV Nederland
B.V. accepts no responsibility or liability for these specifications/printed matter to any party other than the persons by
whom it was commissioned and as concluded under that Appointment. The integrated QHSE management system of
HaskoningDHV Nederland B.V. has been certified in accordance with ISO 9001, ISO 14001 and OHSAS 18001.

10 april 2017 INZICHT IN UITDAGINGEN EN MOGELIJKE
OPLOSSINGSRICHTINGEN

T&PBE8800-100-100R001F0.1



7‘kRoyal

HaskoningDHV

Inhoud

1

Landbouwverkeer Wijk bij Duurstede

2 Uitdagingen landbouwverkeer

2.1 Inzicht in landbouwverkeer, fietsers en overig verkeer

2.2 Gedrag rondom landbouwverkeer

2.3 Knelpunten en wensen van stakeholders in beeld gebracht

2.4 Aantal ongevallen beperkt

2.5 Conclusie: verbeteringen veilige afwikkeling landbouwverkeer gewenst
3 Oplossingsrichtingen verbetering situatie landbouwverkeer
3.1 Oplossingsrichtingen voor het gehele traject

3.2 Oplossingsrichtingen per deeltraject

3.3 Opbrengst stakeholdershijeenkomst landbouwverkeer 30-1-2017

4 Conclusies en aanbevelingen

4.1 Conclusies

4.2 Aanbevelingen

Bijlagen

Al Metingen met vaste camera’s

Al.l  Watis gemeten?

Al.2 Resultaten vaste cameraobservaties per locatie

Al1.3  Aandeel doorgaand landbouwverkeer en snelheid

A2  Geregistreerde ongevallen

A3  Overzichtkaart resultaten analyse

10 april 2017 INZICHT IN UITDAGINGEN EN MOGELIJKE T&PBES8800-100-100R001F0.1 Alii

OPLOSSINGSRICHTINGEN

o w N N

10
10

12
13
18

20

20
21



7"’Royal

HaskoningDHV

1 Landbouwverkeer Wijk bij Duurstede

De gemeente Wijk bij Duurstede, CUMELA, LTO, Fietsersbond
en de provincie Utrecht (de stakeholders) geven aan dat de
route voor landbouwverkeer tussen Wijk bij Duurstede en Doorn
niet optimaal is. Figuur 1-1 laat zien dat landbouwverkeer over
een afstand van 5,5 kilometer vijf keer wisselt van hoofdrijbaan
van de provinciale wegen N227 en N229, naar parallelweg, naar
gemeentelijke weg door de kern van Cothen.

Op de hoofdrijpaan kan landbouwverkeer tot vertraging leiden
voor het overige verkeer, vanwege de lagere snelheidslimiet
voor landbouwverkeer (25 km/uur, versus 80 en 50 km/uur voor
het overige verkeer). Dit sluit niet aan bij de Duurzaam Veilig
principes van het zoveel mogelijk scheiden van verschil in
massa en snelheid. Waar de snelheid op de hoofdrijpaan het

probleem is, speelt op de parallelwegen juist de massa van _

landbouwvoertuigen. Op de parallelweg mengt landbouwverkeer
met kwetsbare fietsers. De verschillende stakeholders geven
aan dat langs de N227 grote groepen scholieren fietsen. Door de
kern van Cothen is het wegprofiel krap en staan vaak
geparkeerde auto’s wat tot lastige en soms gevaarlijke situaties
leidt.

Alle stakeholders wensen een oplossing waarbij zowel
landbouwverkeer als het autoverkeer als de fietsers veilig en vlot
gebruikmaken van de meest geschikte wegen.

Op dit moment heeft de provincie Utrecht onvoldoende inzicht in
de situatie met betrekking tot landbouwverkeer. Meer inzicht is
gewenst in hoeveel landbouwvoertuigen er rijden, in de
verkeersveiligheid, de doorstroming en de conditie van
gemeentelijke en provinciale wegen en in hoeverre de situatie
verbeterd kan worden.

Deze rapportage is het resultaat van het onderzoek
‘Landbouwverkeer Wijk bij Duurstede — inzicht in uitdagingen en
oplossingsrichtingen’. Zowel de provincie Utrecht, de gemeente
Wijk bij Duurstede, CUMELA en LTO zijn betrokken bij dit
onderzoek. In hoofdstuk 2 is de analyse beschreven waarbij
intensiteiten en routes van landbouwverkeer, overig verkeer en
fietsers in beeld zijn gebracht. Ook is gedrag rondom
landbouwvoertuigen is geobserveerd. Tevens zijn ongevallen
geanalyseerd en zijn knelpunten van een brede groep
stakeholders inzichtelijk gemaakt. In hoofdstuk 3 zijn per
deeltraject de oplossingsrichtingen gepresenteerd. Ook zijn hier
de opbrengsten van de stakeholdersbijeenkomst
landbouwverkeer beschreven, waaraan meer dan 50
stakeholders hebben deelgenomen. Tot slot staan in hoofdstuk 4
de conclusies en aanbevelingen.

10 april 2017
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= Op parallelweg D08 p %
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Figuur 1-1 Route voor landbouwverkeer tussen
Wijk bij Duurstede en Doorn.
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2 Uitdagingen landbouwverkeer

Om inzicht te krijgen in de uitdagingen met betrekking tot landbouwverkeer en meer feitelijke
onderbouwing te hebben is onderzoek gedaan naar de aantallen en routes van landbouwverkeer. Ook
intensiteiten van het overige verkeer zijn meegenomen, zowel op de hoofdrijpaan van provinciale wegen
als op de parallelwegen. Intensiteiten van fietsers op de parallelweg zijn ook gemeten.

Vervolgens is het gedrag van verkeer rondom een landbouwvoertuig geanalyseerd, door in de
ochtendspits mee te rijden met een landbouwvoertuig, heen en weer over de route. Tot slot is een
ongevallenanalyse uitgevoerd en zijn knelpunten en wensen van een brede groep stakeholders inzichtelijk
gemaakt.

2.1 Inzicht in landbouwverkeer, fietsers en overig verkeer

Intensiteiten van landbouwverkeer zijn gemeten in de week van 1 t/m 7 oktober 2016, 7 dagen lang 24 per
dag op drie locaties met camera’s. Tijdens de meetweek was het weer goed en waren er nog maai- en
bemestingswerkzaamheden op het land en cultuurtechnische maaiwerkzaamheden (0.a. bermen).
Daarnaast waren er transportbewegingen voor grond-, weg- en waterbouw werkzaamheden (o.a.
zandtransport en transportbewegingen van grondverzetmachines).

De meetlocaties zijn weergeven in bijlage A1l. Met deze camera’s zijn ook de intensiteiten van fietsers en
het overige verkeer gemeten. Deze meetgegevens zijn gecompleteerd met beschikbare meetgegevens
van de provincie Utrecht en de gemeente Wijk bij Duurstede.

Intensiteiten landbouwverkeer

De gemeten intensiteiten landbouwverkeer variéren tussen de 7 en 32 voertuigen per dag. In vergelijking
met auto- en fietsintensiteiten is dit laag. Echter, landbouwverkeer is sterk seizoensgebonden; in het
hoogseizoen op een mooie dag kunnen deze intensiteiten hoger liggen. Desondanks blijven ook dan deze
intensiteiten veel lager dan autoverkeer. De keuze voor de beste positie op de weg hangt vooral af van
intensiteiten van overig verkeer (auto’s en fietsers), schoolroutes van het fietsverkeer en mogelijke
alternatieve routes voor alle landbouwverkeer.

Intensiteiten van het verkeer op het traject tussen Doorn en Wijk bij Duurstede zijn weergegeven in Figuur
2-1. Op het meest noordelijke deel, waar landbouwverkeer op de parallelweg rijdt, rijden (ook) veel
fietsers (1.500-2.000 per etmaal). Dit zijn voornamelijk scholieren. Het aantal landbouwvoertuigen dat is
gemeten is 7 tot 32 vtg/etmaal. In het bovenstaande kader is nader ingegaan op de interpretatie van
intensiteiten landbouwverkeer. Slechts een klein deel van dit landbouwverkeer rijdt over het gehele traject
(weinig doorgaand landbouwverkeer). Meer resultaten van de metingen van het landbouwverkeer staan in
bijlage Al.

Op het tweede, op de kaart groene deel, van de N227 rijdt landbouwverkeer op de hoofdrijpbaan. Dit gaat
op dit deel goed samen met het overige verkeer. Enerzijds omdat de intensiteiten van het overige verkeer
op dit deel rond de 10.000 per etmaal liggen (dit is ruim onder de grens van 12.000 vtg/etmaal®) en
anderzijds is de snelheidslimiet op de N227 hier 50 km/uur. Deze snelheidslimiet vormt een gering
verschil met de werkelijk gereden snelheid van landbouwverkeer (rond de 40 km/uur?).

! Uit berekeningen naar hinder van landbouwverkeer volgt dat vanaf 7.000 vtg/etmaal de hinder voor het overige verkeer steeds
verder toeneemt en vanaf 12.000 vtg/etmaal, de hinder voor het overige verkeer significant toeneemt.
% De maximumsnelheid voor landbouwverkeer is 25 km/u

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 2
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Intensiteiten werkdag op parallelweg
- landbouwverkeer: 7-21

- (brom)fiets: ca. 1500

- motorvoertuigen: ca. 125

& Intensiteiten werkdag hoofdrijpaan
- motorvoertuigen: ca. 10.000
Intensiteiten werkdag

- landbouwverkeer: 10-28

-{noteRiossoen: “ea.p-20d Intensiteiten werkdag hoofdrijbaan

- motorvoertuigen: ca. 20.000

Intensiteiten werkdag parallelweg
- landbouwverkeer: 9-32

- (bromjfiets: ca. 2000

- motorvoertuigen: ca. 50

Legenda:

= Hoofdrijpbaan gesloten voor landbouwverkeer
=== Landbouwverkeer toegestaan op hoofdrijbaan
== Parallelweg, landbouwverkeer toegestaan

Figuur 2-1 Intensiteiten verkeer op het traject tussen Doorn en Wijk bij Duurstede op basis van verschillende metingen in 2016

Op het deel van de route door de kern van Cothen zijn in de meetweek zo’n 10 tot 28 landbouwvoertuigen
per dag geobserveerd. Het aantal motorvoertuigen ligt rond de 4.200 vtg/etmaal wat ‘normale’
intensiteiten zijn voor een weg met deze functie. Op de parallelle route via de N229 zijn de intensiteiten
van motorvoertuigen zo hoog, circa 20.000 vtg/etmaal, dat landbouwverkeer toestaan hier tot lange
wachtrijen zal leiden. Binnen de spits liggen de intensiteiten hier op bijna 1.200 vtg/uur in de drukste
rijrichting. Buiten de spits liggen de intensiteiten lager (400-500 vtg/uur), maar dit neemt vroeg in de
middag (vanaf 14:00 uur) al toe tot meer dan 700 vtg/uur. Vanaf die intensiteit neemt de hinder van
landbouwverkeer voor het overige verkeer steeds verder toe, wanneer deze voertuigen op de hoofdrijbaan
zouden mogen rijden. Op het laatste deel van de route, de N229 tussen Wijk bij Duurstede en Cothen,
rijdt landbouwverkeer op de parallelweg langs de N229. Hier zijn 9 tot 32 landbouwvoertuigen per etmaal
geteld, gemixt met zo’n 2.000 (brom)fietsers per etmaal op dezelfde parallelweg.

2.2 Gedrag rondom landbouwverkeer

Het gedrag van het overige verkeer rondom landbouwverkeer is geobserveerd door met een
landbouwvoertuig (een shovel, zie toelichting hieronder) het traject te rijden en opnames te maken van
verkeer rondom dit voertuig. Hiermee is onderzocht of er onveilige situaties ontstaan op het huidige
traject, vooral op de parallelweg met fietsers. Met deze shovel is tijdens de ochtendspits op het traject

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 3
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heen- en weer gereden. Figuur 1-1 laat het traject zien. De groene lijn geeft aan waar op de provinciale
weg is gereden en de paarse lijn waar op de parallelweg of het onderliggend wegennet is gereden.

Het traject is verdeeld in de volgende deeltrajecten (van noord naar zuid):
Parallelweg N227 Doorn-Gooyerdijk-Langbroek.

N227 Langbroek, hoofdrijbaan.

Parallelweg N227 Langbroek-Cothen.

Kern Cothen.

Parallelweg N229 Cothen-Wijk bij Duurstede.

I S

Voor het gedragsonderzoek is gekozen voor een shovel, omdat deze qua breedte representatief is voor
een landbouwvoertuig (3 meter). Qua lengte is de shovel korter dan bijvoorbeeld een tractor met kipper,
maar het gaat wat betreft de veiligheid op de smalle parallelweg vooral om de breedte. Inhalen is op de
parallelwegen vrijwel niet mogelijk, waardoor de lengte minder een rol speelt. De maximumsnelheid
waarmee de shovel kan rijden is 35-40 km/uur, in de praktijk ligt deze snelheid veelal lager door
oponthoud door onder andere obstakels en ander verkeer. De maximumsnelheid is vergelijkbaar met de
snelheid die tractoren over de weg rijden®. Op de shovel zijn zowel aan de voor- als achterkant camera’s
geplaatst waarmee verkeer aan voor- en achterzijde in beeld is gebracht. Inhaalbewegingen zijn hier ook
mee vastgelegd. De bevindingen van dit zogenaamde participerend onderzoek zijn per type deeltraject,
parallelwegen, hoofdrijbaan en kern Cothen beschreven.

Figuur 2-2 De shovel waarmee het gedragsonderzoek is uitgevoerd, met dan aan loonbedrijf Bos.

® Zie onder andere ‘Ontwikkeling meetmethode landbouwverkeer’, D. Ammerlaan, Royal HaskoningDHV, 2014, Amersfoort.

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 4
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2.2.1 Parallelwegen: veel fietsers, passeren lastig

Op de parallelwegen Doorn-Langbroek, Langbroek Cothen en Cothen-Wijk bij Duurstede is het volgende
geobserveerd en geconstateerd:

De parallelweg tussen Doorn (de Gooyerdijk) en Langbroek is smal (circa 4 meter breed). Uitwijken is
hier lastig door obstakels die dicht op de rijbaan staan (bomen, lantaarnpalen, etc). De parallelwegen
tussen Langbroek en Cothen en Cothen en Wijk bij Duurstede zijn breder (circa 5 meter breed).

Het is druk met (groepen) scholieren, vooral op de parallelweg tussen Doorn en Langbroek.

Circa 40% van scholieren gaat tijdig achter elkaar rijden, zodat het landbouwvoertuig rustig kan
passeren en doorrijden. Dit gaat voornamelijk om het tegemoetkomende fietsverkeer.

Hoe groter de groep fietsers, hoe vaker ze naast elkaar blijven rijden, waardoor het landbouwvoertuig
niet kan passeren. Dit gaat voornamelijk om het fietsverkeer wat in dezelfde richting rijdt als het
landbouwvoertuig.

Indien de parallelweg breder is, blijven scholieren vaker naast elkaar rijden, waardoor het
landbouwvoertuig niet kan passeren. Dit gaat voornamelijk om het fietsverkeer wat in dezelfde richting
rijdt als het landbouwvoertuig.

De maximale wachttijd om van de parallelweg de hoofdrijbaan op te rijden was 36 seconden.

Indien er een uitwijkmogelijkheid is, zoals een grasbetonstrook of uitrit, wordt daar door een klein deel
van scholieren gebruik van gemaakt (vooral bij groepen), om het landbouwvoertuig te laten passeren.
Tijdens de observatie week het landbouwvoertuig zo ver als mogelijk uit naar rechts (op de rijbaan of
grasbetonstrook) om verkeer te laten passeren, zie Figuur 2-3. Met deze observatie hebben we niet
kunnen waarnemen of andere landbouwvoertuigen dit ook doen.

Figuur 2-3 Fietsers op de smalle parallelweg tussen Doorn en Langbroek i.c.m. de shovel. Op de foto links blijft de shovel achter de
groep scholieren rijden. Op de foto rechts kunnen de fietsers en shovel elkaar net passeren, hierbij rijden fietsers en shovel zoveel
mogelijk rechts.

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 5
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2.2.2 Kern Langbroek (hoofdrijbaan N227): geen hinder van landbouwverkeer

Door de korte afstand waarover het landbouwverkeer op de provinciale weg rijdt, zijn er relatief weinig
en korte volgrijen. De meeste rijen zijn 1 a 2 voertuigen. Langere volgrijen, tot maximaal 10
voertuigen, ontstaan wanneer een colonne voertuigen vanaf het verkeerlicht komt aanrijden.

De maximaal waargenomen volgtijd was 1,5 minuten, dit was een uitzondering.

Inhalen is niet toegestaan (op delen een dubbele doorgetrokken middenlijn op andere delen
rijpaanscheiding) en ook niet waargenomen.

In de kern van Langbroek is het smal (smalle rijbaan en middengeleiders), waardoor grote voertuigen
elkaar maar net kunnen passeren, zie Figuur 2-4.

Er is veel begrip van andere voertuigen voor landbouwvoertuigen.

Figuur 2-4 In de kern van Langbroek is het smal waardoor grote voertuigen elkaar lastig kunnen passeren.

2.2.3 Kern Cothen (Dorpsstraat en Groenewoudseweg): veel obstakels

De Dorpsstraat is smal voor landbouwverkeer door geparkeerde auto’s, de brug over de Kromme Rijn
bij de ingang van Cothen, de smalle rijbaan en locaties waar een middenberm is aangebracht.
Passeren van een landbouwvoertuig met een ander motorvoertuig gaat op veel plaatsen in de
Dorpsstraat net of is dat helemaal niet mogelijk, zie Figuur 2-5.

De Groenewoudseweg is breed genoeg en fietsers rijden er op een vrijliggend fietspad.

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 6
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Figuur 2-5 In de Dorpsstraat is het smal waardoor de shovel maar net een ander motorvoertuig kan passeren. Op sommige plekken
is dat helemaal niet mogelijk.

2.2.4 Tussen deeltrajecten gevaarlijke oversteken voor landbouwverkeer

Op het geobserveerde traject van 5,5 km moet landbouwverkeer vijf keer oversteken. Dit zijn gevaarlijke
oversteken. Ten eerste omdat het voor het overige verkeer niet duidelijk is dat landbouwverkeer moet
oversteken. Ten tweede omdat fietsers op dezelfde punten moet oversteken. Deze fietsers maken
verschillende keuzes: de ene wacht wel, de ander wacht niet, de ene stelt rechts op, de ander in het
midden. Figuur 2-6 brengt dit in beeld.

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 7
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Figuur 2-6 Landbouwverkeer moet regelmatig wisselen van hoofdrijbaan naar parallelweg en andersom. Hierbij komen zij in conflict
met o.a. fietsers die over willen steken.

2.3 Knelpunten en wensen van stakeholders in beeld gebracht

Onder stakeholders is een inventarisatie op het traject gedaan, naar knelpunten, wensen en situaties waar
ze tevreden over zijn. Via de projectgroep (provincie Utrecht, gemeente Wijk bij Duurstede, CUMELA,
LTO en Royal HaskoningDHV) zijn alle ‘typen’ weggebruikers betrokken. Op een digitale kaart konden zij
knelpunten, wensen en situaties waar ze tevreden over zijn, aangeven. Stakeholders die hiervoor input
hebben geleverd zijn:

— LTO - ‘landbouwers’ — maximaal 10

— CUMELA - ‘loonwerkers’ — maximaal 10

— Scholieren, via middelbare scholen in de buurt, in totaal zijn hiervoor 5 scholend benaderd.

— Fietsersbond — 2

— Omwonenden, via de gemeente en via de wijkraden, maximaal 10

— Overige weggebruikers, via netwerk Royal HaskoningDHV, maximaal 10.

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 8
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2.3.1 Vooral knelpunten doorgegeven

Op het traject zijn in totaal 128 meldingen doorgegeven. Het gaat om 99 knelpunten/ gevaarlijke situaties,
24 wensen en 5 situaties die goed geregeld zijn. Ook buiten het traject zijn opmerkingen geplaatst, maar
deze zijn niet meegenomen in dit onderzoek.

In Figuur 2-7 zijn de locaties van de doorgegeven opmerkingen weergegeven. Hierin is te zien dat
verspreid op het hele traject opmerkingen door zijn gegeven met uitzondering van de Groenewoudseweg.
Op de N227 en in Cothen zijn veel knelpunten doorgegeven. Vaak genoemde en door verschillende
‘typen’ stakeholders genoemde knelpunten zijn hieronder weergegeven.

Legenda:
@® Knelpunt/ gevaarlijk

Wens
Goed geregeld

8 N2Z5 -._3%—
i
N225
Palmstad Doorn
N227
s
L]
-
i
§ <
& >
8 & &
& 5 L Gooyerwetering
K
o A
oS
E
&

L} o
Corergrift Langbroekerwet

o

NZ229
De Heul

Wijk bij
Duurstede

Figuur 2-7 Locaties aangegeven knelpunten,

wensen en goed geregelde situaties door
stakeholders
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Algemene knelpunten
— Gevaarlijke oversteeklocaties/ kruispunten op verschillende
locaties.
— Te hard rijden door auto’s op verschillende locaties op het
traject.
— Onveilig gedrag van tractorbestuurders.
— Incidenteel rijden landbouwvoertuigen al op de hoofdrijbaan.
— In- en uitvoegen van landbouwverkeer op hoofdrijbaan en
parallelweg:
o0 Door drukte is invoegen op hoofdrijbaan lastig.
0 Conflicten met fietsers en weinig ruimte door geparkeerde
auto’s.
0 Meerdere rijstroken oversteken is gevaarlijk.
0 Meerdere keren wisselen van hoofdrijpaan naar
parallelweg over een korte afstand.
0 Onduidelijke situatie bij oversteeklocaties.

Knelpunten op parallelwegen:

— Fietsers (veelal scholieren)/ kwetsbare verkeersdeelnemers
gecombineerd met landbouwverkeer op (smalle)
parallelwegen zorgt voor gevaarlijke situaties.

— Fietsers moeten op parallelwegen uitwijken naar de berm
voor landbouwverkeer.

— Geparkeerde auto’s op parallelwegen zorgen ervoor dat de
doorgang nog smaller is.

Kern Langbroek
— Er zijn meerdere oversteeklocaties als onveilig aangegeven.

Kern Cothen

— De Dorpsstraat in Cothen is smal en druk en brengt
gevaarlijke situaties met zich mee.

— Wegversmalling in Cothen is te smal voor brede voertuigen

— Geparkeerde auto’s maken de doorgang nog smaller dan die
alis.

T&PBE8800-100-100R001F0.1 9
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2.3.2 Wensen op de N229

Op de N229 zijn veel wensen aangegeven. Wensen zijn voornamelijk van toepassing op
landbouwvoertuigen en overig gemotoriseerd verkeer. Een overzicht van de wensen:
— Verbetering van de oversteekbaarheid.
— Minder wisselingen voor landbouwverkeer van hoofdrijpbaan naar parallelweg.
— Openstellen provinciale weg voor landbouwverkeer, zodat ze niet meer op parallelweg in combinatie
met fietsers hoeven te rijden en niet meer door de kern van Cothen.
— Snelheid verlagen op de provinciale weg.
— Parallelweg!/ fietspad verbreden langs N229.
— Busbaan toegankelijk maken voor landbouwverkeer.
— Inrichting weg aapassen:
o Plaatsen rotonde/ verbeteren kruispunt bij N229-Groenewoudseweg.
o Verlagen trottoirbanden.
o Dorpsstraat veiliger maken door passende inrichting.
o Situatie verduidelijken voor fietsers die uit de fietstunnel bij de Cotherweg komen fietsen.

2.4 Aantal ongevallen beperkt

In bijlage A2 is een overzicht van alle ongevallen in de afgelopen 15 jaar weergegeven (2001-2015). In
deze 15 jaar heeft één ongeval plaatsgevonden waarbij een landbouwvoertuig betrokken was. Er vielen bij
dit ongeval geen slachtoffers.

Hoewel het lage aantal ongevallen een indicatie is voor de verkeersveiligheid, mag op basis van deze
cijfers niet worden geconcludeerd dat aan de verkeersveiligheid met betrekking tot de afwikkeling van
landbouwverkeer niets hoeft te worden verbeterd. De intensiteiten landbouwverkeer zijn zo laag, dat de
kans op een ongeval ook zeer klein is. Het aantal dodelijke slachtoffers bij ongevallen waarbij een
landbouwvoertuig is betrokken is, ligt landelijk al jarenlang gemiddeld rond de 17 (C.F. Jaarsma, 2016).
Om de Nederlandse en Utrechtse doelstelling om het aantal verkeersslachtoffers te verminderen, moet
ook deze groep worden aangepakt.

2.5 Conclusie: verbeteringen veilige afwikkeling landbouwverkeer
gewenst

Uit de analyse van de intensiteiten, het gedrag rondom landbouwvoertuigen en de knelpunten en wensen
van stakeholders blijkt dat verbeteringen in een veilige afwikkeling van landbouwverkeer gewenst zijn. Dit
geldt met name in relatie tot fietsers (voornamelijk scholieren) en locaties waar landbouwverkeer moet
wisselen van rijpaan naar parallelweg en vice versa. Bijlage A3 toont een kaart met een totaaloverzicht
van de resultaten van de analyse per deeltraject.

Uit de analyse blijkt ook dat er niet één oplossing is. In het volgende hoofdstuk zijn daarom voor het hele
traject en per deel traject de oplossingsrichtingen uitgewerkt.
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3 Oplossingsrichtingen verbetering situatie landbouwverkeer

Aan de hand van de landbouwladder (zie Figuur 3-1) hebben we
oplossingsrichtingen opgesteld die toepasbaar zijn op het gehele
traject en specifieke oplossingsrichtingen per deeltraject. De
landbouwladder zorgt voor een brede focus op uitdagingen en
oplossingsrichtingen voor landbouwverkeer. Met de landbouwladder
worden op zeven niveaus de oplossingsmogelijkheden verkend: welke
oplossingsrichtingen op elk niveau mogelijk zijn en wat de gevolgen
zijn op de andere niveaus. Hierbij beginnen we onderaan de ladder,
generieke oplossingsrichtingen, welke hoe verder naar boven toe hoe
locatie-specifieker de oplossingen zijn

7. Nieuwe
infrastructuur

6. Aanpassing
bestaande
infrastructuur

5. Benutten

4. Voertuig-

In de volgende paragrafen is per oplossing met kleuren aangegeven S el

hoe groot (of klein) de voorkeur voor deze oplossing is. Tabel 3-1voor
de toelichting van de kleuren.

3 Educatie en gedrag

Tabel 3-1 Toelichting kleuren: te verwachten effect van de oplossingsrichting

Kleur Toelichting

Geen positief effect van oplossingsrichting te verwachten

2. Regulering,
wetgeving en beleid

Neutraal

Alternatief voorkeursoplossing: positieve bijdrage te
verwachten

1. Ruimte en economie

Voorkeursoplossing: meest positieve bijdrage te
verwachten

Figuur 3-1 Landbouwladder

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 11
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3.1

Oplossingsrichtingen voor het gehele traject

In Tabel 3-2 zijn oplossingsrichtingen weergegeven die toepasbaar zijn op het gehele traject tussen Doorn
en Wijk bij Duurstede. In groen zijn de voorkeursoplossingsrichtingen weergegeven die naar verwachting

voor de meest positieve bijdrage opleveren.

Tabel 3-2 Oplossingsrichtingen die toepasbaar zijn op het gehele traject tussen Doorn en Wijk bij Duurstede

Onderdeel Oplossingsrichting

Herverkaveling

Ruimte en economie -
landbouwbedrijven

Regulering,
wetgeving en beleid

over de positie van
landbouwverkeer
(maatwerk per locatie)

Verkeerseductie m.b.t.
landbouwverkeer voor
middelbare scholieren
en voor bestuurders
landbouwvoertuigen
Educatie en gedrag

verbeteren van het
gedrag van scholieren

T-Rijbewijs

Voertuig-
aanpassingen

en aan
landbouwvoertuigen

Benutten Zie oplossmgsrlchtmgen
per deeltraject

Oversteeklocaties voor

Aanpassing
bestaande
infrastructuur

landbouwverkeer +
fietsers herkenbaar en
veilig maken

Nieuwe Zie oplossingsrichtingen
infrastructuur per deeltraject

Discussie blijven voeren

Verkeerseducatie t.b.v.

Toelichting

Dit is een continu proces, waardoor landbouwverkeer
minder ritten over de weg hoeft te maken. Dit is geen
totaaloplossing; landbouwverkeer blijft op de openbare
weg rijden. De verwachting is wel dat bij een betere
kavelverdeling (aaneengesloten landbouwkavels), het
aandeel landbouwverkeer op de openbare weg zal
afnemen.

Per situatie is het maatwerk waar landbouwverkeer
het beste kan rijden.

VOMOL en kennismiddag landbouwverkeer zijn
beschikbare programma’s voor middelbare scholieren
die scholieren meer bewust maakt van risico’s m.b.t.
landbouwverkeer. Gegeven door bestuurders.
Daarnaast zijn er voor bestuurders e-learningmodules.

Bijvoorbeeld lesprogramma’s van DTV consultants en
TeamAlert*

Profiteren van de aannemelijke, positieve effecten van
het T-rijbewijs

Ter verbetering van de verkeersveiligheid stimuleert

Veiligheidsmiddelen op CUMELA om veiligheidsmiddelen op en aan

landbouwvoertuigen toe te passen, zoals een bumper
aan de voorkant van een tractor, zodat fietsers niet
onder de tractor kunnen komen.

Zie paragraaf 3.2

Door de oversteeklocaties voor landbouwverkeer (en
fietsers) op een zelfde manier in te richten, worden
deze herkenbaar en wordt verkeersveiligheid

verbeterd.

Zie paragraaf 3.2

* Voor een totaal overzicht van landelijk beschikbare verkeerseducatieprojecten: www.checklistverkeerseducatie.nl. Op deze site zijn
ook de toetsresultaten van de kwaliteit van de projecten te vinden.
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3.2 Oplossingsrichtingen per deeltraject

Naast de oplossingsrichtingen per deeltraject, is maatwerk per deeltraject nodig is.

3.2.1 Oplossingsrichtingen Doorn — Langbroek: apart fietspad westzijde N227

Tabel 3-3 geeft mogelijke oplossingsrichtingen voor het deeltraject Doorn-Langbroek weer.
Voorkeursoplossingen zijn het aanleggen van een fietspad aan de westzijde van de N227 en het
aanpassen van de oversteeklocaties voor fietsers in combinatie met landbouwverkeer dat de parallelweg
op of af moet. De oversteeklocaties dienen op een zelfde manier ingericht te worden, zodat deze
herkenbaar zijn en veilig. Het nieuwe fietspad zorgt ervoor dat de grootste groepen scholieren minder over
de N227 hoeven over te steken en gescheiden zijn van het landbouwverkeer. Alternatief is om de
parallelweg te verbeden en her in te richten. Verder onderzoek naar de kosten-baten is hiervoor nodig.

Tabel 3-3 Mogelijke oplossingsrichtingen voor het deeltraject Doorn-Langbroek

Deeltraject Onderdeel Oplossingsrichting Toelichting

2. Regulering, wetgeving _

3. Educatie en gedrag Zie paragraaf 3.1
P 4. Voertuigaanpassingen Zie paragraaf 3.1

Dit kan worden overwogen.
Consequenties van het
Openstellen
. landbouwverkeer op de
5. Benutten provinciale weg voor .. .
provinciale weg dienen
landbouwverkeer
verder onderzocht te
worden.
Oversteeklocaties  Door de oversteeklocaties
voor fietsers i.c.m. voor landbouwverkeer (en
landbouwverkeer  fietsers) op een zelfde
dat parallelweg op  manier in te richten, worden
of af moet: deze herkenbaar en wordt
6. Aanpassing bestaande herkenbaar en veilig verkeersveiligheid
infrastructuur maken. verbeterd.
Verbreden +
_ Door het verbreden van de
herinrichten .
parallelweg is er meer

arallelweg (tussen . .
P g( ruimte voor fietsers en

SO landbouwverkeer.
Langbroek)

Voorkeur: structurele
oplossing, meest veilig en
beste voor doorstroming

Nieuw fietspad aan

7. Nieuwe infrastructuur westzijde N227
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3.2.2 Oplossingsrichtingen kern Langbroek: vergevingsgezind inrichten

Tabel 3-4 geeft mogelijke oplossingsrichtingen voor het traject door de kern van Langbroek weer.
Voorkeursoplossingsrichtingen zijn het aanpassen van de locaties waar het landbouwverkeer de
parallelweg op of af moet in combinatie met overstekende fietsers en bij de inrichting van de weg rekening
houden met landbouwverkeer. In de kern van Langbroek is het smal, waardoor landbouwverkeer soms
over de trottoirbanden heen rijdt. Een mogelijkheid is om deze banden schuin te maken, zodat
landbouwverkeer er gemakkelijker op kan rijden.

Tabel 3-4 Mogelijke oplossingsrichtingen voor het traject door de kern van Langbroek

Onderdeel Oplossingsrichting |Toelichting

2.Regu|_er|ng, wetgeving Zie 3.2
en beleid

3.Educatie en gedrag Zie 3.2
4.Voertuigaanpassingen Zie 3.2

Lagere snelheid van
landbouwverkeer is geen
belemmering voor benutting,
remt ook overig verkeer af.
Landbouwverkeer is
gescheiden van fiets.

5.Benutten Situatie zo laten

Door de oversteeklocaties
voor landbouwverkeer (en
fietsers) op een zelfde
manier in te richten, worden
deze herkenbaar en wordt
verkeersveiligheid

Oversteeklocaties
voor fietsers i.c.m.
landbouwverkeer dat
parallelweg op of af
moet: herkenbaar en

6.Aanpassing veilig maken.

bestaande infrastructuur verbeterd.
Rekening houden met
breedte Vergevingsgezinde
landbouwvoertuigen  infrastructuur, rijstrook niet
(bijv. schuine breder maken.
stoepranden)

Nog niet nodig, tenzij
7.Nieuwe infrastructuur Jef==N! intensiteit op provinciale
weg sterk toeneemt.
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3.2.3 Oplossingsrichtingen Langbroek — Cothen: fietsstroken

Tijdens de bijeenkomst met stakeholders op 30 januari 2017 is aangegeven dat dezelfde
oplossingsrichtingen op het deeltraject tussen Doorn en Langbroek als op het deeltraject Langbroek —
Cothen toepasbaar zijn. In deze sub-paragraaf zijn daarom de oplossingen voor beide deeltrajecten
beschreven.

Tabel 3-5 geeft mogelijke oplossingsrichtingen voor het deeltraject Langbroek — Cothen. Net als de
voorgaande deeltrajecten is het aanpassen van de locaties waar het landbouwverkeer de parallelweg op
af of af moet een voorkeursoplossingsrichting. Daarnaast is een mogelijkheid om de parallelweg her in te
richten met fietsstroken aan beide zijden en draagkrachtige bermen voor landbouwverkeer. Door de
fietsstroken zijn fietsers eerder geneigd om op de strook achter elkaar te gaan fietsen. Landbouwverkeer
kan met de fietsstroken beter inschatten hoe ruim zij om de fietsers heen moeten. Een andere mogelijke
oplossingsrichting is het aanleggen van een apart fietspad naast de parallelweg. Dit is hier minder urgent
dan op het deeltraject Langbroek-Cothen, omdat de parallelweg daar veel smaller is. De vraag is of de
investering hiervan opweegt tegen de baten.

Tabel 3-5 Mogelijke oplossingsrichtingen voor het deeltraject Langbroek - Cothen

Deeltraject Onderdeel Oplossingsrichting Toelichting
1. Ruimte en economie Zie 3.2
2. Regulerllng, wetgeving Zie 3.2
en beleid
3. Educatie en gedrag Zie 3.2
4. \Voertuigaanpassingen Zie 3.2
Overwegen. Laten zien
Openstellen . .
e consequenties van bijv.
5. Benutten provinciale weg voor ;
5 landbouwvoertuigen
landbouwverkeer
per uur.
Door de

oversteeklocaties voor
landbouwverkeer (en
fietsers) op een zelfde
manier in te richten,
worden deze

_ K herkenbaar en wordt
6. Aanpassing bestaande [HEECUE verkeersveiligheid

infrastructuur verbeterd.

Locaties waar
landbouwverkeer de
parallelweg op of af
moet (i.c.m. fietsers):
herkenbaar en veilig

zie CROW,

vergevingsgezinde
Herinrichten bermen en fietsstroken
parallelweg aan beide zijden die

breed genoeg zijn voor
fietsers

Fietsers worden
gescheiden van
landbouwverkeer

Apart fietspad naast
parallelweg

7. Nieuwe infrastructuur

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 15



7«.’Royal

HaskoningDHV

3.2.4 Oplossingsrichtingen kern Cothen zeer lastig

In de kern van Cothen is niet een eenduidige oplossingsrichting voor landbouwverkeer voorhanden. Uit
onderzoek naar routes van landbouwverkeer blijkt dat openstellen van de provinciale weg niet voor alle
landbouwvoertuigen een oplossing is. Er blijft dan landbouwverkeer door Cothen rijden, omdat er ook
landbouwverkeer is dat via de Willem-Alexanderweg moet rijden om bij bestemmingen te komen.
Daarnaast is de intensiteit op de provinciale weg hoog en de gemiddelde snelheid (zo’n 70 km/uur) veel
hoger dan wat landbouwverkeer mag rijden (25 km/uur) of doorgaans rijdt (40 km/uur). Toestaan van
landbouwverkeer leidt hierdoor tot lange wachtrijen, vertragingen en mogleijk tot (ongewenst) inhalen. Het
uitvoeren van dit onderzoek en de stakeholdersbijeenkomst landbouwverkeer (zie paragraaf 3.3) heeft in
ieder geval meer begrip voor de verschillende weggebruikers opgeleverd. Provincie Utrecht, gemeente
Wijk bij Duurstede, CUMELA en LTO blijven in gesprek over oplossingen voor de situatie in Cothen.

Tabel 3-6 Mogelijke oplossingsrichtingen voor het traject door de kern van Cothen

Deeltraject Onderdeel Oplossingsrichting

1.Ruimte en economie

2.Regulering,
wetgeving en beleid

Communicatie met
landbouwers

Busbaan benutten
voor
landbouwverkeer

Zoeken naar
optimale benutting
door Cothen

Parkeerfunctie
opheffen/
verplaatsen

Omrijdroute

Van fietspad naast
hoofdrijpaan een
parallelweg maken

Openstellen
provinciale weg voor
landbouwverkeer

6.Aanpassing be- Zoeken naar
SEEUCAWER(Elg optimale inrichting

Toelichting
Zie 3.2

Zie 3.2

Communicatie over situatie in
Cothen voor meer begrip.

Zie 3.2

Mogelijk dubbel gebruik van
busbaan door landbouwverkeer
hier op toe te laten. Onderzoek
nodig naar consequenties.

Verder onderzoek naar
mogelijkheden voor
landbouwverkeer door Cothen.

Parkeerplaatsen opheffen of
verplaatsen van smalste weg-
delen in Cothen, zodat meer
ruimte is om elkaar te passeren.

Lange omrijdafstanden

Veel fietsers, dan gescheiden
maken, nog steeds
landbouwverkeer door kern

Niet doen i.v.m. hoge
intensiteiten en er blijft nog
steeds landbouwverkeer door
kern Cothen rijden.

7.Nieuwe Rondweg rond "
: Ingrijpend
infrastructuur Cothen
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3.2.5 Oplossingsrichtingen Cothen — WbD: herkenbare oversteeklocaties

Tabel 3-7 geeft mogelijke oplossingsrichtingen voor het deeltraject Cothen — Wijk bij Duurstede.
Voorkeursoplossingsrichting is het aanpassen van de locaties waar het landbouwverkeer de parallelweg
op of af moet. Daarnaast is een mogelijkheid om de parallelweg her in te richten met fietsstroken aan

beide zijden en draagkrachtige bermen voor landbouwverkeer.

Tabel 3-7 Mogelijke oplossingsrichtingen voor het deeltraject Cothen — Wijk bij Duurstede
Deeltraject Onderdeel Oplossingsrichting

1.Ruimte en economie

2.Regulering, wetgeving
en beleid

3.Educatie en gedrag
4.Voertuigaanpassingen

5.Benutten

Openstellen
provinciale weg voor
landbouwverkeer

Locaties waar
landbouwverkeer de
parallelweg op of af
moet (i.c.m. fietsers):

herkenbaar en veilig
6.Aanpassing maken.

bestaande infrastructuur

Herinrichten
parallelweg

7.Nieuwe infrastructuur AIPETTIEEEEe e
parallelweg

Toelichting
Zie 3.2

Zie 3.2

Zie 3.2
Zie 3.2

Niet doen i.v.m. hoge
intensiteiten

Door de oversteeklocaties
voor landbouwverkeer (en
fietsers) op een zelfde
manier in te richten, worden
deze herkenbaar en wordt
verkeersveiligheid
verbeterd.

zie CROW,
vergevingsgezinde bermen
en fietsstroken aan beide
zijden die breed genoeg zijn
voor fietsers

Fietsers worden gescheiden
van landbouwverkeer
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3.3 Opbrengst stakeholdersbijeenkomst landbouwverkeer 30-1-2017

De resultaten van dit onderzoek zijn besproken op de stakeholdersbijeenkomst landbouwverkeer voor de
provincie Utrecht op 30 januari 2017. Deze was georganiseerd door de provincie Utrecht en bezocht door
zo'n 50 stakeholders, waaronder gemeenten, leden van CUMELA en LTO, fietsersbond, VVN, CROW, het
ministerie van 1&M, wethouders, statenleden en gedeputeerde. Tijdens deze stakeholdersbijeenkomst zijn
twee deeltrajecten besproken: het deel door de kern van Cothen en Doorn — Langbroek. De groep die zich
heeft gebogen over deze deeltrajecten kwam tot de volgende opmerkingen en aanvullende
oplossingsrichtingen.

Wijk bij Duurstede traject ‘kern Cothen’

—  Wijk bij Duurstede is eindpunt en geen doorgaande weg.

— Afweging minuten autotijd t.o.v. veiligheid fietsers maken.

— Busbaan: spitsstrook maken voor 2 richtingen (tidal flow), naar voorbeeld Amsterdam-Noord en Broek
in Waterland.

Wijk bij Duurstede traject ‘Doorn — Langbroek’

— Veiligheid voor alle partijen belangrijk

— Onderscheidt langzaam landbouwverkeer (wel op parallelweg) en sneller landbouwverkeer op
provinciale weg.

— Een apart fietspad is wel veilig, maar vergt een investering. Indien er geinvesteerd wordt, dan zoveel
mogelijk scheiden fietsers, landbouwverkeer en overig verkeer. Aandachtspunt is sturing van fietsers
via gewenste route.

— Een lagere investering is snelheid van 80 km/u naar 60 km/u brengen en landbouwverkeer toelaten op
de hoofdrijbaan.

— Opmerkingen voor Doorn-Langbroek zijn ook van toepassing op het stuk tussen Langbroek en
Cothen.

— Ontbrekende informatie: verschil 60 = 80 km/uur, langer tellen landbouwverkeer (ook piekperiode).
Bouwverkeer rijdt het hele jaar door.
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Aspecten afweging positie landbouwverkeer

Daarnaast is bij de bijeenkomst naar voren gekomen dat de volgende aspecten belangrijk zijn om mee te
nemen bij de afweging van de positie van landbouwverkeer:

Verkeersveiligheid.

Overlast van het landbouwverkeer (overlast in kern, schade aan (de nieuw ingerichte) weg).

Functie van de weg (provinciaal, regionaal), alternatieven.

Wat levert het op? Zorgt de oplossing ook daadwerkelijk voor het oplossen van het probleem of blijft
er bijvoorbeeld nog steeds landbouwverkeer op locaties rijden waar dat niet gewenst is?
Communicatie met bestuurders van landbouwverkeer.

Onderscheid maken tussen kleine agrariérs met kleine voertuigen die kleine afstanden rijden enerzijds
en grote bedrijven met grotere voertuigen die langere afstanden rijden anderzijds. De kans dat een
groot voertuig omrijdt over een N-weg is veel groter. Ook onderscheidt tussen langzaam
landbouwverkeer en landbouwverkeer dat hard kan rijden (maximaal 25 km/u vs. 40 km/u).
Onderzoek naar statistieken van reeds opengestelde N-wegen®.

Investering versus problematiek; inzicht nodig in grootte van problematiek. Indien wordt geinvesteerd,
het dan wel goed doen.

Inzicht in situatie:

0 Intensiteiten van (vracht)auto, fiets en landbouwverkeer;

0 Afweging autotijd en openbaar vervoer ten opzichte van de verkeersveiligheid van fietsers.
Om wat voor soort landbouwverkeer gaat het? Alleen (lokaal) agrarisch verkeer, (tijdelijk)
bouwverkeer, loonwerkers (doorgaand, langere afstanden). Rijden ze alleen gedurende een bepaalde
periode of het hele jaar door?

In de trajectaanpak van de provincie wordt aandacht besteed aan de veilige afwikkeling van het
landbouwverkeer op de parallelweg (voldoende breed en inrichting volgens richtlijnen).

Op basis van de resultaten van de stakeholdersbijeenkomst landbouwverkeer is een aanzet voor een
afwegingskader landbouwverkeer opgesteld®. De provincie Utrecht is voornemens deze aanzet te
gebruiken om een notitie/afwegingskader te ontwikkelen zodat deze gebruikt kan worden op trajecten
waar de positie van landbouwverkeer ter discussie staat. Het betrekken van stakeholders bij het zoeken
naar oplossingen voor deze trajecten, levert al heel veel op: betrokkenen krijgen meer inzicht in elkaar
situatie en daarmee meer begrip. Dit is de eerste stap voor gedragsaanpassingen van weggebruikers, om
meer rekening met elkaar te houden.

® Reeds opengestelde N-wegen zijn: N458, N228, N204 gedeeltelijk, N402, N417, N221, N413, N237, N224, N226
9edeeltelijk, N225, N416, N418
Afwegingskader landbouwverkeer provincie Utrecht, Royal HaskoningDHV, Amersfoort, februari 2017.
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4  Conclusies en aanbevelingen

De hoofdconclusie van dit onderzoek is dat er voor het traject tussen Wijk bij Duurstede en Doorn geen
uniforme oplossing voor landbouwverkeer mogelijk is. De deeltrajecten verschillen, waardoor maatwerk
per deeltraject nodig is. De gevonden oplossingen per deeltraject verbeteren de situatie voor
landbouwverkeer, ander gemotoriseerd verkeer en fietsers.

Zowel het onderzoek naar intensiteiten (landbouwverkeer, overig gemotoriseerd verkeer en fietsverkeer)
als het participerend onderzoek (waarbij met een landbouwvoertuig het hele traject in de spits heen en
weer is gereden en met camera’s aan de voor- en achterkant opnames zijn gemaakt) hebben waardevolle
inzichten gegeven. De belangrijkste conclusies zijn hieronder samengevat, gevolgd door de
aanbevelingen.

4.1 Conclusies

Uit de analyse van intensiteiten blijkt dat de gemeten intensiteiten van landbouwverkeer tussen de 7 en 32
vtg/etmaal liggen. Er is een week gemeten (met 0.a. maai- en bemestingswerkzaamheden).
Landbouwverkeer is sterk seizoensgebonden, waardoor op sommige dagen de intensiteiten hoger kunnen
liggen. In vergelijking met overig gemotoriseerd verkeer en fietsers, blijven de intensiteiten laag.

Op de N227 liggen de intensiteiten van het gemotoriseerd verkeer rond de 10.000 vtg/etmaal. Dit is te
hoog om landbouwverkeer hier zondermeer toe te staan’ (bij een lagere snelheidslimiet dan 80 km/u of
onder 7.000 vtg/etmaal kan dit wel, onder bepaalde voorwaarden). Op het deel van de N227 door
Langbroek is landbouwverkeer wel toegestaan op de hoofdrijpaan. Omdat de limiet voor het overige
verkeer hier 50 km/uur is en landbouwverkeer doorgaans zo’n 40 km/uur rijdt, zorgt dit niet voor (extra)
doorstromingsproblemen. Uit de camera-observaties blijkt dat de meeste volgrijen 0, 1 of 2 voertuigen
zijn. Maximale volgrijen bestonden uit 10 voertuigen, welke in colonne aan kwamen rijden, waarschijnlijk
vanaf het verkeerslicht verderop. De maximale volgtijd was 1,5 minuten.

Op de N229 zijn de intensiteiten te hoog (rond 20.000 vtg/etmaal) om landbouwverkeer toe te staan.

Op de parallelwegen zijn hoge intensiteiten fietsers gemeten, respectievelijk 1.500 per etmaal op de N227
en 2.000 per etmaal op de N229. Het is ongewenst dat landbouwverkeer met deze hoeveelheden fietsers
een smalle rijpbaan deelt, zeker als het gaat om scholieren (school-thuisroutes). Alternatieve routes voor
landbouwverkeer zijn hier te lang en toestaan op de hoofdrijbaan kan ook niet, waarmee verbeteringen
aan de weginrichting van de parallelweg overblijft. Voor het meest noordelijke deel langs de N227 is
verbreding een oplossingsrichting. Voor alle parallelwegen zorgt een fiets(suggestie)strook er
waarschijnlijk voor dat fietsers eerder en beter achter elkaar gaan fietsen en dan landbouwverkeer beter
kan inschatten hoe ruim om de fietsers heen te moeten om veilig te passeren. Een ingrijpender, maar
toekomstvaste oplossing voor de N227 Doorn-Langbroek, is de aanleg van een nieuw fietspad aan de
westzijde. Hiermee worden fietsers, gemotoriseerd verkeer en landbouwverkeer echt gescheiden, worden
twee extra oversteken van fietsers voorkomen en dit creéert een verbeterde recreatieve
(race)fietsverbinding.

Door de kern van Cothen zijn de intensiteiten niet het probleem, maar de combinatie van alle
vervoerswijzen op éénzelfde wegvak. Plus parkeren, smalle weggedeelten en huizen en bomen vlak langs

" Uit berekeningen naar hinder van landbouwverkeer volgt dat vanaf 7.000 vtg/etmaal de hinder voor het overige verkeer steeds
verder toeneemt en vanaf 12.000 vtg/etmaal, de hinder voor het overige verkeer significant toeneemt.
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de weg. Openstellen van de N229 is een oplossing voor slechts een deel van het landbouwverkeer en, zie
boven, niet mogelijk vanwege de hoge intensiteiten. Een eenduidige oplossing is hier niet gevonden. Wel
heeft dit onderzoek ertoe geleid dat alle betrokken partijen meer begrip voor elkaars positie op en langs
de weg hebben gekregen. Gezamenlijk wordt er verder gezocht naar oplossingen.

Uit het participerend onderzoek blijkt dat hoe groter de groep fietsers en hoe breder de weg, hoe minder
fietsers aan de kant gaan voor landbouwvoertuigen. Sommige fietsers maken uitwijkbewegingen op een
grasbetonstrook of uitritten op de smalle parallelweg tussen Doorn en Langbroek, om het
landbouwvoertuig te laten passeren. Bij kruispunten is veel begrip voor landbouwvoertuigen.

De geadviseerde oplossingen per deeltraject zijn niet alleen infrastructurele oplossingen, maar een
combinatie van lagen in de landbouwladder (zie Figuur 3-1). Nieuwe veiligheidsmaatregelen aan
landbouwvoertuigen, educatieprogramma’s zoals VOMOL, invoering van het T-rijbewijs en kavelruil
dragen allemaal bij aan het vergroten van de veiligheid van landbouwverkeer. Voor het hele traject
verhoogt de veiligheid door het beter herkenbaar maken van de vijf (!) locaties waar landbouwverkeer de
parallelweg op of af moet, in combinatie met fietsers op de parallelweg en deels ook overstekende
fietsers.

4.2 Aanbevelingen

Samenvattend geven wij de provincie Utrecht de volgende aanbevelingen ten einde de verkeersveiligheid

en doorstroming voor en door landbouwverkeer op het traject Wijk bij Duurstede — Doorn te optimaliseren:

— Houd de open- en gesloten stellingen zoals ze zijn.

— Maak de locaties waar landbouwverkeer de parallelweg op of af moet (i.c.m fietsers) uniform en
duidelijk herkenbaar.

— Zorg dat alle bassischolen meedoen aan het educatieproject VOMOL.

— Zorg dat alle middelbare scholen meedoen aan verkeerseducatieprogramma’s ter verbetering van
houding en gedrag van jongeren (in het verkeer).

— Overweeg herinrichting, mogelijk in combinatie met verbreding van de parallelweg langs de N227
deeltraject Langbroek-Cothen en de parallelweg langs de N229, met fietssuggestiestroken

— Nader onderzoek naar kosten en baten van de aanleg van een fietspad aan de westzijde van de
N227, op het traject Doorn-Langbroek, waar landbouwverkeer op de parallelweg rijdt

— BIijf in gesprek met de gemeente Wijk bij Duurstede, CUMELA en LTO over verder oplossingen voor
de kern Cothen.

— Maak de weginrichting van de provinciale wegen waar landbouwverkeer is toegestaan
‘vergevingsgezind’ (bijvoorbeeld schuine trottoirbanden).

— Pas (in de rest van de provincie) het beleid van de provincie Utrecht met betrekking tot
landbouwverkeer toe.

10 april 2017 T&PBE8800-100-100R001F0.1 21



Bijlagen

7"720yal

HaskoningDHV



ﬁlkRoyal

HaskoningDHV
Al Metingen met vaste camera’s

Al.l1 Watis gemeten?

N225

Op drie locaties is het volgende gemeten:

e Palmstad 223! Doorn
erkenburg
. — Intensiteiten landbouwverkeer
vzl - Doorgaand vs. lokaal landbouwverkeer
- Intensiteiten (brom)fietsers en
1 - gemotoriseerd verkeer op parallelwegen

Langbroek
Na27

N9

Cumeﬂ

N229

varsdijk

Nzz9
De Heul
Wijk bij

LGl wd  Figuur 4-1 Locaties camera’s voor metingen

De metingen zijn uitgevoerd van zaterdag 1 oktober 2016 tot en met vrijdag 7 oktober 2017 onder de
volgende weersomstandigheden:

\Windrichting

Za 01-10-2016 17,6 85 1 0,5 29 Z

Zo 02-10-2016 15,7 3,1 10,7 3,2 3,7 ZWW
Ma 03-10-2016 19 2)./5 <0,05 0 2,8 N

Di 04-10-2016 17,3 5,6 0 0 4,1 NOO
Wo 05-10-2016 14,1 10,2 0 0 4,8 NOO
Do 06-10-2016 12,7 54 0 0 3,6 NO
Vrij 07-102016 14,5 3 0 0 29 NO
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Al.2 Resultaten vaste cameraobservaties per locatie

Wijk bij Duurstede

Q/‘:‘?é,
%%,
N229 o fer,,
& %
&
J‘\\‘\.
K?blme Rifn
i\metom;l‘“"*‘
N229
De Heul -
eandijk
Wijk bij
Duurstede

Figuur 4-2 Locatie meetpunt Wijk bij Duurstede
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Figuur 4-3 Intensiteiten landbouwverkeer bij Wijk bij Duurstede
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Cothen

Camera 1
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Figuur 4-4 Locatie meetpunt Cothen
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Figuur 4-5 Intensiteiten landbouwverkeer bij Cothen
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Gooyerdijk
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Figuur 4-6 Locatie meetpunt Gooyerdijk
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Figuur 4-7 Intensiteiten landbouwverkeer bij Gooyerdijk
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Al1.3 Aandeel doorgaand landbouwverkeer en snelheid

Tabel 4-1 Aandeel doorgaand en niet doorgaand landbouwverkeer. Doorgaand landbouwverkeer is wat langs meerdere camera’s is
gereden.

Datum Totaal Doorgaand Niet doorgaand % niet doorgaand

1-10-2016 89 14 61 69%
2-10-2016 1 0 1 100%
3-10-2016 58 8 42 72%
4-10-2016 37 5 27 73%
5-10-2016 55 0 55 100%
6-10-2016 45 2 41 91%
7-10-2016 63 9 44 70%

Tabel 4-2 Gemiddelde snelheid van landbouwvoertuigen die langs meerdere camera’s zijn gereden

Aantal Afstand [m] Gem. snelheid [km/u]
WhbD - Cothen 26 2000 ca. 27 km/u
Cothen - Gooyerdijk 6 3000 ca. 31 km/u
WbD - Cothen - 1(5) 5000

Gooyerdijk
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A2 Geregistreerde ongevallen

Op het traject tussen Doorn en Wijk bij Duurstede is tussen 2001 en 2015 één ongeval geregistreerd
waarbij een landbouwvoertuig is betrokken. Dit was een ongeval ter hoogte van de rotonde bij Cothen.

In Figuur 4-8 zijn de locaties weergegeven waar ongevallen tussen 2011 en 2015 zijn geregistreerd.
Hierbij moet vermeld worden dat de ongevallenregistratie in die periode een lage betrouwbaarheid heeft.
Van de ongevallen die wel zijn geregistreerd is te zien dat deze plaats hebben gevonden op een aantal
oversteeklocaties op de N227, vooral in Langbroek en op/ parallel aan de N229 tussen de
Groenewoudseweg en Geerweg.

[] totsal ongevallen

[K] totaal ongevallen

|
.

- ! f ; 4 .

ey Vs . " ® 2

N . !
< . AN _ ® :
. . ' , w
~ Y . s

’ . -:"\ { / A . [H] slacktoffer ongevallen

& ' e § > " Danl !

4 , Langbroek ¥

—— g "9 . r - g ; 8

N22% V . J -

- .‘,.\\\. . %
\K\v o
COhm\ o
\- / .
“\ Overlangbrosk
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- “ r
* .

ij bu Duursted%
L 15y

Figuur 4-8 Locaties geregistreerde ongevallen op het traject tussen Wijk bij Duurstede en Doorn van 2011-2015. Hierbij moet worden
vermeld dat de ongevallenregistratie in die periode een lage betrouwbaarheid heeft.
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A3 Overzichtkaart resultaten analyse

Situatie g i 2owel als

‘weeinig overzicht + conflicten lbv en fietsers + te hoge snelheid verkeer op Neweg
TR,
A

Vgem: 721 km/u, V85: 80,0 km/u-

Breedu @ad0m+
o sitktle voor varkiter! Knelpunt: smal fietsers vaakberm in
verkeer dat hoofdrijbaan oprijdt Intensiteiten werkdag
- - landbouwverkeer: -2

- {brom)fiets: ca. 1500
- motorvoentuigen pbe ca 125

Breedte parallebweg: ca. 3.5m
Conflict tussen lov en fietsers door
smalle rijbaan, lbv rijden te hard

Landbouwverkeer kan elkaar nist passeren

L Vgem: 62.9 kmJu, VBS: 71 kmiu
r Breedte paralleiweg: ca. 5.0m

Intensiteen
- motorvoertuigen: ca. 19.000-20.000 (ab.v. £én richting)

Wens maken rotonde en N-weg afwaarderen,
(by op hoofdrijbaan of busbaan

Gevaarfijke oversteek + masilk invesgen

Vgem: 69,9 km/u, V85: 79,0 km/u

. Intensiteiten werkdag
Door geparkeerde auto’s is het smal - landbouwverkeer:
= {bromifiets:
- motorvoertuigen ph:

Breedte paraliehweg: ca. 5.0m
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