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1. Inleiding

In 2015 werd de Randweg Harmelen opgeleverd als onderdeel van de ‘A12 BRAVO’
projecten waardoor veel doorgaand verkeer om Harmelen heen kan rijden. Zie
www.ai2bravo.nl/nc

Zoals op veel provinciale 8okm/u wegen is ook op de N419 geen landbouwverkeer
toegestaan, conform het provinciale beleid, in verband met de doorstroming
(snelheidsverschil) en veiligheid (inhaalmanoeuvres) van overig verkeer. De
agrariérs en loonwerkers in het gebied maken daarom vooral gebruik van de rou-
tes door de dorpskern (Dorpsstraat) en de woonwijken (Groenendaal/Acacialaan),
zie kaart hieronder. Dit wordt vooral door bewoners als een probleem ervaren,
zoals aangegeven door de gemeente en de VVN afdeling Harmelen. Daarom is
onderzocht hoe de problemen op de verschillende routes zich tot elkaar verhou-
den.

De betreffende wegbeheerders Gemeente Woerden en Provincie Utrecht willen
de verschillende routes voor landbouwverkeer in en om Harmelen onderzoeken
en gezamenlijk tot een logische keuze komen. In dit rapport hebben we per route
de mogelijkheden voor landbouwverkeer uitgewerkt en de voor- en nadelen op
een rij gezet. Het gaat daarbij om overlast, doorstroming, veiligheid, kosten en
de haalbaarheid van eventuele aanvullende maatregelen. Afsluitend worden fase-
ringsmogelijkheden voor enkele varianten voorgesteld.

De volgende vier routes worden onderzocht:

e Variant I Dorpsstraat (rood)

e  Variant I Provinciale weg (geel)

e  Variant Ill-a Groenendaal-Acacialaan (lichtgroen-donkergroen)

e  Variant III-b Groenendaal Reijerscop (geheel lichtgroen)
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2. Variantenanalyse

Om de vier routevarianten te kunnen vergelijken, wordt de volgende informatie

geanalyseerd:

Heel onderzoeksgebied (zie kaarten volgende pagina’s)

e Intensiteit: aantal motorvoertuigen per etmaal (weekdag)'
e Aandeel middelzware (3,7-7ton) en zware voertuigen (>7ton)
e Getelde landbouwvoertuigen (individuele voertuigen en totaal aantal

ritten)

e Verhouding routelengte en huidige reistijd (auto daluur),

Per variant (zie kaarten volgende pagina en uitwerking in de volgende hoofd-

stukken)

e Routeverloop

o Beschikbare infrastructuur: soort weg, lengte en breedte wegvakken,
snelheid (max. toegestaan en daadwerkelijk in daluur), aantal rijstroken,
bijzonderheden i.v.m. passeren en inhalen, fiets- en OV-infrastructuur

e Knelpunten voor landbouwverkeer:

(@]

beperkte breedte om te rijden/passeren (tijdverlies/schade/beperking
voertuigkeuze);

omrijden (tijdverlies)

obstakels met beperking voor chauffeur|voertuig (drempels, paal, ver-
smalling)

slecht/niet te bereiken kavels

bezwaar [ hinder door overige partijen

e Knelpunten voor overige verkeersdeelnemers/omgeving:

(@]

beperkte wegbreedte, waardoor passeren gevaarlijk, niet comfortabel
of niet mogelijk is; berm schade (en duur onderhoud door wegbeheer-
der)

beperkte afstand woning-weg: overlast geluid, trilling en stank
snelheidsverschil tussen landbouwvoertuigen (max. 25 km/uur) en
overig verkeer (30/50/60/80): reistijdverlies en inhaalmanoeuvres
massaverschil: vooral op fiets-/wandelroute zonder eigen infrastruc-
tuur

e Mogelijke maatregelen, per variant al dan niet gefaseerd

' Verkeerstelling N-wegen: NDW 10/2016 en Provincie Utrecht 2015; Dorpsstraat
en landbouwvoertuigen Gemeente Woerden 2014 (en Groenendaal 2016).
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Landbouwroutes Harmelen
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afb. 2: routelengte (tussen A en B), omrijdfactor (t.o.v. variant 1) en reistijd (auto daluur)
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2.1 Variantl. Dorpsstraat
Beschrijving
De route variant I loopt tussen de N419 en de Oostelijke Randweg Harmelen via de Leidse-
straatweg, de Dorpsstraat door de dorpskern van Harmelen en de Utrechtsestraatweg. De
Dorpsstraat werd in 2016 heringericht om de verblijfskwaliteit in de dorpskern te verhogen.
De route is onderdeel van het regionale fietsnetwerk Utrecht, Dorpsstraat en Leidsestraatweg
zijn bovendien onderdeel van het recreatieve knooppuntennetwerk en de Potterskaderoute.

Beschikbare infrastructuur

De Leidsestraatweg, tussen N419 en Dorpsstraat:

e 6okm/uur, twee keer één rijstrook,

o fietsstroken (ten westen van de N419 fietspad); ver-
smalling na 100 meter door enkelzijdig langsparkeren
(zie foto).

De Dorpsstraat, ten westen en oosten van de dorpskern:

e 6okm/uur gebiedsontsluitingsweg, fietsstroken,
deels langsparkeren, vlakke drempels (i.v.m. lijnbus;
er rijden hier zo’n 60 bussen per dag), versmallingen

e wegversmallingen met/zonder voorrangsregeling

De Dorpsstraat in de dorpskern:

e 3okm/uur zone, heringericht in 2016, deels gemengde weg,
deels fietsstroken, klinkerbestrating,

e smalle stukken door: bebouwing, kunstmatige wegver-
smallingen met/zonder voorrangsregeling, bloembakken,

brugleuning over de oude Rijn

e O o M

= m

Utrechtsestraatweg:
e zie Leidsestraatweg, inhaalverbod m.u.v.
landbouwvoertuigen en (brom)fietsen

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen
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e Knelpunten voor landbouwverkeer

(@]

Beperkte breedte in de dorpskern: 5,20 straatprofiel incl. fietsstroken, ter-
wijl landbouwvoertuigen 3m breed mogen zijn. Met ontheffing rijden er
ook veel voertuigen rond tot 3,5 meter breedte; de wegbeheerder (gemeente
Woerden) kan besluiten deze ontheffing wel of niet te verlenen.

De combinatie van een smalle straat en brede voertuigen kan hinderlijk zijn
bij/voor tegemoetkomend verkeer.

. Knelpunten voor fietsers en voetgangers

(@]

Beperkte breedte in de dorpskern: 5,20 deels fietsstroken deels gemengd
straatprofiel. In de CROW publicatie “aanbeveling fiets- en kantstroken”
(2016) worden fietsstroken op wegprofielen onder de 5,40 als kritisch inge-
schat om verschillende voertuigcategorieén veilig te combineren

Uitwijken van brede landbouwvoertuigen en tegenliggers over de fiets-
strook (en in enkele gevallen ook over het trottoir) en gemengd zwaar en
langzaam verkeer op het gemengde profiel, zorgt voor een onveilig gevoel
van de fietser en incidenteel voor het gedwongen afstappen naar het trot-
toir. De verkeersveiligheid is niet nader onderzocht.

NB: Dit geldt ook voor vrachtwagens die weliswaar gemiddeld smaller zijn dan veel
landbouwvoertuigen, maar ondanks het verbod in de Dorpstraat in hogere aantal-
len rijden (350 zware voertuigen per dag, waarvan 15 landbouwvoertuigen, telling
2014). Vrachtwagens maken geen onderdeel uit van dit onderzoek.

L4 KnelDunten voor bewoners, ondernemers en bezoekers in de dOI‘DSkel’l’l

o

Geluidsoverlast: er zijn situaties waar woningen op minder dan 20 meter
afstand van de weg liggen, deze zijn aangegeven op de knelpuntenkaart in
hoofdstuk 1.

Trillingsoverlast: niet nader onderzocht binnen dit onderzoek, aangezien er
ook bussen en vrachtwagens rijden: volgens de telling 2014 rijden er onge-
veer 350 zware voertuigen per dag, waarvan 15 landbouwvoertuigen.

e Knelpunten voor overige verkeersdeelnemers

o

Krappe passeermanoeuvres, incidenteel klem-|achteruitrijden in de dorps-
kern en bij versmallingen, eventueel incidenteel met schade (niet nader on-
derzocht).

NB: Beperking doorstroming en snelheid overig verkeer heeft sinds de aan-
leg van de randweg geen prioriteit of is in de Dorpsstraat zelfs wenselijk,
om het doorgaand verkeer uit de kern te weren. Aangezien de reistijd en in-
tensiteit van de twee routes vergelijkbaar zijn, ligt het omslagpunt voor de
routekeuze van automobilisten gevoelig, zie ook maatregelen variant II.
Geringe vertraging busverkeer op de 6okm/u wegvakken.

Inhalen van landbouwvoertuigen is toegestaan, maar voor openbaar ver-
voer niet vaak te realiseren door versmallingen, tegenliggers, fietsers en
smalle rijbaan. De theoretische vertraging door landbouwverkeer is maxi-
maal 15 seconden (2km gokm/u i.p.v. 6okm/u), maar ook de bus zal op deze
wegvakken gemiddeld geen 60 rijden door de obstakels en overig zwaar
verkeer, waardoor de vertraging in de praktijk veel lager zal liggen.

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen
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Mogelijke optimalisaties

Een eventuele verbreding van de weg en of reductie van obstakels (om landbouwverkeer vei-
lig te kunnen passeren) zou de snelheid van overige voertuigen verhogen en staat daarmee
haaks op de gemeentelijke en provinciale doelstelling om doorgaand verkeer in de dorpskern
te weren en naar de randweg te verleiden.

Hiernaast is een verbreding van de weg in de dorpskern op sommige stukken fysiek niet mo-
gelijk (gevel tot aan de weg) of niet wenselijk ten koste van het toch al smalle trottoir. De
Dorpsstraat werd bovendien zeer onlangs (in 2016) heringericht.

Mogelijke subvariant: beperking zwaar verkeer

Aangezien de breedte en massa van landbouwvoertuigen en vrachtwagens de grootste knel-
punten in de dorpskern veroorzaken, kan worden overwogen een beperking in breedte en
massa in te stellen. Breder en zwaarder landbouwverkeer zou gebruik moeten maken van al-
ternatieve routes, zoals variant II of III. De overlast op de alternatieve routes zou lager uitval-
len dan bij een volledige geslotenverklaring van de Dorpsstraat voor landbouwvoertuigen,
omdat de smalle en lichtere voertuigen nog steeds via de Dorpstraat zouden mogen rijden.
Zie hiervoor ook het faseringsvoorstel in de laatste paragraaf.

Deze variant is lastig handhaafbaar aangezien er al een verbod voor vrachtwagens geldt in de
Dorpsstraat (behalve bestemmingsverkeer), waar alsnog 350 zware voertuigen rijden en om-
dat breedte en massa moeilijk te handhaven zijn.

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen
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2.2 Variantll. Provinciale Weg

Verloop:
Variant II loopt via de randweg tussen de Leidsestraatweg en de Utrechtsestraatweg via de
Provinciale Weg N419 en de Oostelijke Randweg Harmelen.

Beschikbare infrastructuur:

Provinciale weg N419:
e 4,6km lang; 8okm/[uur; twee keer één rijstrook;
e Inhaalverbod: volledig doorgetrokken dubbele lijn; verhoogde middenband tussen
viaduct oprit A12 en kruispunt Oostelijke Randweg;

geslotenverklaring landbouwvoertuigen, geen inhaalvakken/passeerstroken

%,

—

afb. 5: Provinciale weg N419 t.h.v. viaduct prit A12 (boven) en carpoolplein Harmelen (links)

Oostelijke Randweg Harmelen:
e 66om lang; 6okm/uur; twee keer én rijstrook; ongeveer 8om invoegstrook ten
noorden kruispunt N419.

afb. 6: Oostelijke randweg Harmelen (vanaf kruispunt N419 richting noord)

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen -13 -
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Knelpunten voor landbouwverkeer:
Omrijden voor een aantal landbouwbedrijven (ca. 15 per dag) t.o.v. Dorpsstraat
e Omrijden in routelengte: factor 2,1 (5,2km i.p.v. 2,5km tussen Leidse-en Utrechtse-
straatweg, zie kaart tussen A en B). Dit betekent in elk geval meer brandstofverbruik
e Omrijden in reistijd: factor 1,2 (8,5sminuten i.p.v.7,5 minuten)’

Knelpunten voor overig verkeer:
Onveilige situaties voor automobilisten en tegenliggers door mogelijk gevaarlijke inhaalma-
noeuvres:
e Snelheidsverschil tussen landbouwvoertuigen (nu 2skm/u, evt. vanaf 2017 4okm/u3)
en overige voertuigen (8okm/u)
o Redelijk lange wegvakken zonder inhaalmogelijkheid: 1,3km tussen Leidsestraatweg
en Potterskade (rotonde); 3,1km tussen Potterskade en carpoolplaats Harmelen.

Vertraging reistijd op de provinciale weg:
e Vertraging naar 4okm/u i.p.v. 8okm/[u op de twee gestrekte wegvakken. Hier tussen-
in liggen een rotonde, bochten en kruispunt, waar ook het overige verkeer vertraagt.
e Dat levert ongeveer een vertraging van rond 3,5sminuten op (8,5 minuten reistijd
i.p.v. 5 minuten. Dit is gebaseerd op de google routeplanner t.o.v. een berekening,
uitgaande van landbouwverkeer dat (illegaal) 4gokm/uur kan rijden

Mogelijke maatregelen
e Opheffen geslotenverklaring landbouwverkeer op de N419: verplaatsen van de Cg
borden (geslotenverklaring) naar de Leidsestraatweg (richting Dorpsstraat vanaf
N419) en naar de Utrechtsestraatweg (richting Dorpsstraat vanaf de Oostelijke
Randweg Harmelen, al dan niet met een onderbord toegankelijk tot Dorpsstraat
voor de lokale boeren/bedrijven)
e Maatregelvarianten m.b.t. inhalen:
o A) opheffen inhaalverbod op de gestrekte wegvakken (tussen Leidsestraatweg en
Potterskade en tussen Potterskade en Reijerskopse Overgang)
o B) inrichten inhaalstroken/-vakken aan beide kanten van de gestrekte wegvakken
(1oom. inhaalstroken worden beter gebruikt dan 20m. inhaalvakken i.v.m. beperkt
tijdverlies landbouwvoertuigen, maar zijn 5x duurder)
o () inhaalverbod handhaven en incidentele opstoppingen accepteren i.v.m. lage in-
tensiteit. Incidenteel illegaal inhalen gedogen of handhaven

Zie ook laatste paragraaf voor een mogelijke fasering. Probleem bij vrijwel alle maatregelen
is de handhaafbaarheid in de praktijk.

2 Berekening: 8,5 minuten via de provinciale weg: (5,2km met 4okm/u =7,8min + 1 verkeers-
licht gem. 20 sec. + 1 rotonde gem 10 sec.); i.p.v. 7,5min. op de huidige route (1,8km met
4okm/u =2,7min + 0,8km met 3okm/u =1,6min +2,2 min. vertragen/opstarten bij bochten en
smalle rijbaan [ tegenliggers, 1min wachten bij obstakels, inritten, bushaltes.

3 “snelheidsverhoging landbouwvoertuigen” nog zeer onzeker na kamerbehandeling 12/2016

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen
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2.3 Variantlll-a. Groenendaal / Acacialaan

Verloop:
Variant IIl-a. loopt vanaf de Leidsestraatweg via de westelijke ringweg N419, de Potterskade,
Groenendaal, Raadhuislaan, Acacialaan en sluit aan op de Utrechtsestraatweg.

Beschikbare infrastructuur:
e Westelijke ringweg N419: zie N419 variant II. 1,3km
e Potterskade: soom, gemiddeld 4,5m. breedte, kruis-
punt N419 met ingeleide opstelstrook (zie luchtfoto)

e Groenendaal: 30km/u zone, 1,6km, gem. sm. breedte;
regionale fietsroute; aanliggende landbouwkavels; 15-20 landbouwbedrijven maken
in 2016 gebruik van de weg, blijkt uit een gemeentelijke inventarisatie in 2016.

T il PR £,

¢ Raadhuislaan: sokm/u, 450m.; gemiddeld
6.20m breedte; fietsstroken; woningen aan
de oostkant met heg en tuin (gem. 15m af-
stand)

e Acacialaan: 3okmfu 450m.; gemiddeld 6m
breedte; fietsstroken; lijnbus 102 (halfuur-
dienst per richting) zo’n 60 bussen per dag;
woningen aan de noordzijde (gem. ym af-
stand)

Knelpunten voor landbouwverkeer
e Omrijden t.o.v. Dorpsstraat, afhankelijk van herkomst| bestemming: factor 2,1 af-
stand en factor 1,5 reistijd
e Groenendaal: passeren tegenliggers, fietsers via onverharde berm

Knelpunten voor overig verkeer of omgeving (bewoners)

e Groenendaal: passeren fietsers (regionale fietsroute) en landbouwvoertuigen kan in-
cidenteel onveilige situaties opleveren (intensiteit alsnog laag: 15-30 voertuigen per
dag). Ook hebben bewoners uit de buurt bij de gemeente en de VVN overlast aange-
geven (geluid en uitwijken als voetganger).

e Acacialaan: woningen dicht bij de weg. Maar lage intensiteit landbouwverkeer (ong.
15-30 per dag) t.o.v. lijnbussen (~60 per dag).

Mogelijke maatregelen
e  Geslotenverklaring voor landbouwverkeer (Cg) op de Dorpsstraat tussen de N419 en
Acacialaan (zie kaart knelpunten), ter ontlasting van de dorpskern.
e Groenendaal: varianten infrastructuur voor veilig passeren van landbouwvoertuigen
en fietsers en berm bescherming (nader te onderzoeken):

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen
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o A) Berm halfverharding beide kanten (gefun-
deerd en vergevingsgezind voor fietsers)

o B) 4-6 Passervakken (ongeveer 15.000 EUR per
stuk)+

o C) geen wijziging en accepteren incidenteel rij-
den op de berm

Varianten wegvak N419 (tussen Utrechtsestraatweg en Potterskade) :

o A) Openstellen wegvak N419 voor LBV (verplaatsen geslotenverklaring van

Utrechtsestraatweg naar N419 t.h.v. Potterskade)

o B)verbreden fietspad N419 tot parallelweg van 3,5m naar >5,5m

o C)inhaalvakken halverwege het wegvak aan beide kanten (2x 15.000 EUR)
Bij (toenemend) overlast in de avond/nachturen kan worden overwogen om een ven-
stertijd voor landbouwverkeer in te stellen: overdag variant Ill-a.; o7-19 uur; ’s
nachts variant II: 19-o7uur (dan is ook het effect op de N-weg gering i.v.m. lage in-
tensiteit)

4Zie b.v. project Reconstructie Rechterensedijk Dalfsen http://www.rechterensedijk.nl/

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen
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2.4 VariantIll-b. Groenendaal / Reijerscop

Verloop:
Variant III-b. verloopt vanaf de Leidsestraatweg via de Burgemeester van Koningsbruggen-
weg (westelijke randweg N419), de Potterskade, Groenendaal, Reijerscoopse Overgang, Kerk-
weg| parallelweg N419; vervolgens ontbreekt een aansluiting op de Oostelijke Randweg Har-
melen, deze zijn in drie varianten mogelijk.

Beschikbare infrastructuur:

Burgemeester van Koningsbruggenweg, Potterskade

en Groenendaal, zie variant I1I-a

Reijerscoopse Overgang: 17om.; gem. ym. breed;

6okm|[uur; vrijliggende fietspaden
Kerkweg/parallelweg N419: goom; gem. sm breed
Aansluiting op de Oostelijke Randweg H. ontbreekt, drie varianten

Knelpunten:
Burg. van Koningsbruggenweg, Potterskade en Groenendaal, zie variant IlI-a
Kerkweg/paralleweg N419: evt. te zachte berm voor passeren fietsers|tegenliggers

Mogelijke maatregelen
N419 t/m Groenendaal zie variant

Ontbrekende aansluiting op de Oostelijke Randweg:

III-a.

Kerkweg| parallelweg N419: aan-
leg goom. bermverharding, of 2-4
passeervakken, of handhaven
huidige situatie

Onderzoek subvarianten aanslui-
ting op de Oostelijke Randweg:

O

openstellen in-[uitrit op de N419 t.h.v.
de singel tussen de viaducten
R.Overgang en oprit Ai2. Evt. onveilig
i.v.m. snelheidsverschil optrekken land-
bouwvoertuigen. Evt. middeneiland.

via het kruispunt N419/Oostel. Randweg;
kruispunt voor linksaf lastig inpasbaar
i.v.m. aantal opstelstroken. Optie alleen
van oost naar west (verplichte afrit
landbouwvoertuigen). Verbreden som
fietspad tussen kruispunt en parallel-
weg.

via het te verbreden fietspad langs de Oostelijke
Randweg; hoge kosten (550m, hoogteverschil, water),
terwijl de intensiteit op de Oostelijke Randweg laag is.

N
B0
_Juy |

\_

Utrechtsestraatweg

varianten
oostel.randw.
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2.5 Overzichtvarianten analyse
Variant Voordeel Knelpunten voor Knelpunten voor Maatregelen Haalbaarheid Kosten Samenvatting
landbouwverkeer | anderen (nader te onderzoeken) maatregelen maatregelen
L. Dorpsstraat 1. Korte route voor een 2. beperkte breedte dorps- 3. onveilige situaties voor middel: effect en hand- laag Overlast incidenteel
aantal landbouwbe- kern: moeilijk passeren, fietsers (ook door 6. Beperking breedte/ massa haafbaarheid gering (ook in verhouding
drijven (vooral km) incidenteel vertraging vrachtwagens) i.c.m. alternatieve route voor met vrachtwagens).

-18 -

4.onveilige situatie en ver-
traging voor auto’s en OV
5. overlast geluid/trillingen

brede/zware voertuigen

Pilot ‘beperking
breedte/massa’ moge-
lijki.c.m. N419

II. Provinciale Weg

7. Ontlasten dorpskern
en Groenendaal

8. Makkelijk doorrijden
LBV

9.0mrijden (ong. factor 2
in afstand, 1,2 in tijd)

10. Oponthoud overig ver-

keer, maar lage intensiteit

11. Inhaalmanoeuvres inci-

denteel onveilig

12. Eventueel verschuiving

13. Wijziging geslotenverklaring
(van N419 naar Dorpsstraat)

14. Evaluatie en evt. vervolg:

15. A)in spits via III; B) inhaal-
voorziening

Hoog-middel

- i.v.im. lage intensiteit

- fasering mogelijk

- monitoring intensiteiten

Laag (A) - middel

(B)

Positief effect dorps-
kern, monitoring
N419, fasering moge-
lijk, verschil varian-

verkeer naar Dorpsstraat ten (kosten/ verlies-
tijd)
1II-a. Groenendaal / 16. Ontlasten dorpskern, |17. Passeren Groenendaal |18. Incidenteel overlast ge- 21. Geslotenverkl. Dorpsstraat Middel Laag - middel Makkelijk uit te voe-
Acacialaan goede doorstroming krap of via onverharde luid (3o/da.g) 22. B?rmve.rhardi.r.lg Groenend ren, maar verschui-
N419 berm 19. passeren fletse.rs krap (fietsvriendelijk), of passeer- ven overlast van
20. bermverzwakking Groe- vakken
s . dorpskern naar Aca-
nendaal 23. Evt. pilot ’s nachts via N419 - -
(minder overlast woningen) cialaan; evt. pilot
nacht via Nq19
III-b. Groenendaal / ZieIll-a. ZieIll-a. Zie Ill-a. Zie Ill-a. Middel (nader onderzoek | Laag-hoog (per Meest ontlastende
Reij erscop 24. Ontlasten Acacialaan 25. + krappe inrit vanuit 26. + inritvarianten N419 verken- | inritvarianten N419) inritvariant) variant, maar inrit
N419 (varianten) nenfuitvoeren Ngio lastig (nader
onderzoek)

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen
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3. Variantenafweging

Voor de variantenafweging zijn de meest gebruikte afwegingskaders voor landbouwvoer-
tuigen onderzocht, zoals uit Noord Brabant, Midden Holland en Zeeland. Deze zijn voor de
lokale situatie en de vier varianten gebundeld. Ook CROW zal waarschijnlijk binnenkort
een vernieuwd afwegingskader publiceren voor de plek van landbouwvoertuigen op de
weg, ook al gaat de snelheidsverhoging voorlopig niet door.

De meest geschikte criteria voor de variantenafweging Harmelen zijn:

- Verliestijd landbouwverkeer: omrijden in tijd (bedrijfsvoering kosten) en afstand
(brandstof). Uiteraard is dat per bedrijf afhankelijk van afstanden en frequentie

- Verliestijd overig verkeer (door landbouwverkeer) : in relatie met daadwerkelijk
snelheidsverschil (t.o.v. free flow), intensiteiten (maatschappelijke kosten)

- Veiligheid: snelheids- en massaverschil tussen landbouwvoertuigen, overige mo-
torvoertuigen en langzaam verkeer; in relatie met intensiteiten en inhaalvoorzie-
ningen (kans op veilig inhalen), wegbreedte, fietsvoorzieningen, subjectieve
waarneming (onveilig gevoel voor langzaam verkeer door massa/geluid voertui-
gen, smalle wegen met krappe passeerbewegingen).

- Leefbaarheid dorp: overlast van bewoners (gemeente en VVN). Er heeft verder geen
geluids-, trillings- of ongevallenonderzoek plaats gevonden.

- Kosten

3.1 Afwegingsmatrix varianten

In onderstaande tabel zijn de voor- en nadelen per variant samengevat o.b.v. de analyse in
hoofdstuk 2 en het variantenoverzicht in paragraaf 2.3. Elke variant heeft een bandbreedte;
de situatie zonder/met maatregel kan verschillen. Toelichting staat in de voetnoten.

Variant toelichting bandbreed- | verlies- | verlies- | onvei- | leef- kosten
te per variant tijd tijd ver- | lige baar- | maatre-
excl./incl. maatregel | land- keer situa- | heid | gelen

bouw ties dorp

L. Dorpsstraat Geen aanpassing | +/-5 o /+ _7/+ _/0 °
variant beperking
breedte en massa

IL. Provinciale geen-| 4 inhaalstroken of o -lo 8+ + of-

Weg passeervakken N419

[IT-a. Groenen- geen| 4 passeervakken - of+ -Jo - of-

daal [ Acacialaan | Groenend, 2op deN419

III-b. Groenen- inrit N419 bestaand | - + __10 /0 o o/

daal | Reijerscop | nieuw

5 Verliestijd voor brede/zware voertuigen die een alternatieve route moeten nemen

¢ Er is wel verliestijd autoverkeer in de dorpskern, maar die wordt niet negatief beoordeeld i.v.m. ge-
wenste verschuiving naar de randweg

7 Incidenteel gevaarlijk voor langzaam verkeer: deels gemengde weg Dorpsplein en smalle fietsstro-
ken. Bij beperking breedte/massa minder overlast dan in de huidige situatie

8 Door inhalen

9 Voor fietsers op Groenendaal (geen voorziening en smalle rijbaan, incidenteel uitwijken voertuig via
berm, nu onverhard) en Acacialaan (incidenteel uitwijken via fietsstroken, maar ook bussen)

1 Openstellen bestaande in-|uitrit N419/Kerkweg kan gevaarlijke situaties opleveren i.v.m. snelheids-
verschil (nader onderzoek); variant nieuwe inrit t.h.v. Oostelijke Randweg (via te verbreden fietspad)
is mogelijk veiliger, maar duurder (nader onderzoek).

(achterblad)
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3.2 Conclusie

In dit rapport zijn de mogelijkheden, voor- en nadelen van landbouwverkeer per routevari-
ant onderzocht. Uit de bovenstaande afwegingstabel zijn twee best scorende varianten af te
leiden:

Variant I: Dorpstraat, met beperking van breedte en massa van voertuigen

en variant II provinciale weg met inhaalvoorziening, al dan niet gefaseerd.

Beiden kunnen als pilot en gefaseerd worden uitgevoerd en zo nodig na een evaluatiefase
worden bijgesteld.

I Dorpsstraat met beperking breedte/massa:
e Geslotenverklaring voor voertuigen breder dan bv. 2,6om (rijbaanbreedte 5,20m,
connexxion bus 2,55m) en zwaarder dan bv. 10 ton aslast
e Alternatieve route voor incidenteel zwaardere voertuigen of via variant II: ophef-
fen geslotenverklaring N419, zo nodig inhaalvoorziening; of via variant IIla, met
monitoren aantallen en zo nodig bermverharding Groenendaal
e Monitoring aantallen en gevolgen, zo nodig bijsturen op de alternatieve routes.

II Provinciale weg N419 openstellen en monitoren noodzaak inhaalvoorziening

e Opheffen geslotenverklaring voor landbouwvoertuigen N419

e Monitoren oponthoud en illegaal inhaalgedrag overig verkeer (15 landbouwvoer-
tuigen en 2.000 motorvoertuigen/etmaal)

e Zonodig, bv. bij regelmatig oponthoud in de spitsmomenten, opheffen inhaalver-
bod (behalve voor zwaar verkeer) en monitoren veiligheid

e Zo nodig, bv. door onveilige inhaalsituaties (inschatting politie), inhaalvoorzie-
ningen zoals korte inhaalvakken of lange verplichte inhaalstroken.

Bij alle varianten is het niet zeker dat landbouwvoertuigen op de ‘andere’ routes volledig
verdwijnen. Er zal immers altijd een klein deel bestemmingsverkeer blijven, al dan niet met
een ontheffing. Dit maakt handhaafbaarheid lastiger, en daarbij is de handhaafbaarheid
van dergelijke maatregelen sowieso moeilijk, mede omdat het in absolute zin om kleine
aantallen voertuigen gaat.

Variantenonderzoek Landbouwroutes Harmelen -21-
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