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Onderwerp Statenbrief: Eindrapportage Analysefase MIRT-onderzoek Oostkant Amsterdam  

 
Voorgestelde behandeling: ter informatie 

 
 
Geachte dames en heren, 
 
 
Inleiding 

 
Aanleiding 
In het kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur Ruimte en Transport (MIRT) heeft het ministerie van 
Infrastructuur en Milieu in het najaar van 2014 opdracht gegeven tot het uitvoeren van het MIRT onderzoek 
Oostkant Amsterdam (MOOA). Aanleiding voor het MOOA is de verwachte toekomstige problematiek in de 
doorstroming op de A1 ten oosten van Amsterdam. Uit de Nationale Markt- en Capaciteitsanalyse (NMCA) is 
gebleken dat na 2020 een bereikbaarheidsknelpunt optreedt op de A1 tussen de knooppunten Muiderberg en 
Eemnes.  
 
In het bestuurlijk overleg MIRT Noordwest-Nederland 2015 is afgesproken dat het Rijk samen met de provincies  
Noord-Holland, Flevoland en Utrecht en de regio’s Amersfoort en Gooi en Vechtstreek en maatschappelijke  
organisaties en bedrijven, de bereikbaarheidsopgave onderzoekt in samenhang met andere opgaven in het  
gebied.  Het studiegebied voor het MOOA is de ruit Amsterdam-Almere-Amersfoort-Utrecht.  
Het onderzoek bestaat uit vier fasen: 
1. Kwartiermakersfase (najaar 2014); 
2. Analysefase (sept.2015 – nov.2016); 
3. fase oplossingsrichtingen (nov.2016-juli 2017); 
4. fase afspraken (najaar 2017) 
 
Essentie / samenvatting: 
Hierbij ontvangt u het Analyserapport MIRT-onderzoek Oostkant Amsterdam (Bijlage 1) 

De afgelopen periode is onderzocht hoe de doorstroming van het verkeer aan de oostkant van Amsterdam zich in  
de toekomst ontwikkelt, in samenhang met ontwikkelingen en opgaven op het gebied van de economie en   
landschap,  natuur en water.  
Op 23 november 2016 is de eindrapportage van de analysefase van het MOOA aangeboden.  
De eindrapportage en vier bijbehorende deelrapporten zijn te vinden op: www.mirtoostkantamsterdam.nl.  

http://www.mirtoostkantamsterdam.nl/


 

  

De belangrijkste conclusies zijn: 
1. De bereikbaarheidsopgave reikt verder dan het knelpunt op de A1 tussen Muiderberg en Eemnes.  
2. Een toenemende ruimtelijke spreiding van wonen en werken leidt tot een toenemende druk op het gehele 

mobiliteitssysteem met negatieve gevolgen voor de bereikbaarheid van woon- en werklocaties. 
3. Er is sprake van een onderbenut potentieel in Almere en Gooi en Vechtstreek waardoor de economie en 

werkgelegenheid in die regio’s geringer presteren dan mogelijk zou zijn.  
4. De kwaliteit en de potentie van het landschap worden bedreigd door een toenemende druk op de ruimte en 

er is sprake van een onderbenut potentieel van het landschap voor versterking van de kwaliteit van de 
leefomgeving en het vestigingsklimaat in het gebied aan de oostkant van Amsterdam.  

 
De conclusies ten aanzien van de bereikbaarheid zijn: 
 Ondanks de vanaf 2010 geplande en gerealiseerde capaciteitsuitbreidingen blijven er problemen bestaan op 

de A1, A27 en A28, vooral in de avondspits. 
 Aanpakken van het knelpunt op de A1 vermindert de problemen lokaal, maar andere knelpunten in het 

onderzoeksgebied blijven bestaan. 
 Toevoegen van capaciteit tussen knooppunten Muiderberg en Eemnes, zorgt voor een verschuiving van het 

probleem richting Diemen. 
 Bij OV is het treinverkeer in de ochtend- en avondspits op meerdere trajecten zwaar belast, er treden 

problemen op ten aanzien van reiscomfort en op sommige trajecten is het aantal benodigde overstappen 
groot. De kwaliteit van het regionale netwerk voor busvervoer is onvoldoende. 

 
De conclusies geven een bevestiging van de door ons onderkende knelpunten op het hoofdwegennet (A1, A27, 
A28), het onderliggend wegennet (o.a. N201, N234) en op de spoorcorridor.  Wij vinden het belangrijk om in de 
volgende fase oplossingsrichtingen uit te werken die in de eerste plaats een bijdrage leveren aan een goede 
doorstroming van het hoofdwegennet en tevens een bijdrage leveren aan het beter functioneren van het 
multimodale mobiliteitssysteem (onderliggende wegennet, spoor, OV en fiets) in het gebied. Daarbij kunnen wij 
ons vinden in een brede uitwerking van de oplossingsrichtingsrichtingen, waarbij niet alleen naar de effecten van 
investeringen in wegcapaciteit wordt gekeken, maar ook naar andere oplossingsrichtingen als innovatie, gedrag 
en ruimtelijke ontwikkelingsmogelijkheden. Voor de provincie is het van belang dat er aan het eind van de fase 
van oplossingsrichtingen zicht is op de mogelijkheden om in deze maatregelen te investeren, alsmede de 
effectiviteit van de maatregelen. Concreet verwachten wij aan het eind van deze fase een besluit van de Minister 
van IenM om al dan niet een MIRT verkenning te starten.  

 
 
Vervolgprocedure: Oplossingenfase MIRT-onderzoek Oostkant Amsterdam 

Na afronding van de analysefase is gestart met de fase oplossingsrichtingen, waarbij oplossingsrichtingen 
worden uitgewerkt  die in de eerste plaats beogen bij te dragen aan een goede doorstroming van het 
hoofdwegennet aan de oostkant van Amsterdam, in het bijzonder de A1 tussen de knooppunten Muiderberg en 
Eemnes.  Aansluitend op de bredere conclusies van het MIRT-onderzoek, worden de oplossingen tevens 
beoordeeld op hun bijdrage aan: 
1. het beter functioneren van het multimodale mobiliteitssysteem in het gebied (onderliggende wegennet, 

spoor, OV en fiets)  
2. de gebiedsopgaven ten aanzien van de economie en 
3. de gebiedsopgaven ten aanzien van landschap, natuur en water.  
 
Mogelijke oplossingsrichtingen worden breed uitgewerkt door gebruik te maken van de mobiliteitsladder (Ladder 
van Verdaas) en de binnen het programma Meer Bereiken gehanteerde vijf sporen benadering voor 
bereikbaarheidsopgaven (de vijf I’s: innoveren, informeren, in stand houden, inrichten, infrastructuur).  De Ladder 
van Verdaas  begint met maatregelen op het gebied van ruimtelijke ordening, kijkt vervolgens naar gedrag 
(anders betalen, mobiliteitsmanagement, OV en Fiets, Beter Benutten Infrastructuur) en tenslotte naar 
infrastructuur (aanpassen infrastructuur en nieuwe infrastructuur).  
 
Er vindt afstemming plaats met andere lopende onderzoektrajecten, o.a. Gebiedsverkenning Utrecht Oost (BVR, 

sept. 2016) en Toekomstbeeld OV Midden Nederland (RHDHV, sept.2016) en de studie N201 (incl.Loenerslootsebrug).  
De fase van oplossingsrichtingen zal medio 2017 worden afgerond.   
 
 
Meetbaar / beoogd beleidseffect 
Verbetering van de bereikbaarheid in het gebied rondom de A1-corridor in de toekomst, door beter inzicht in de 
bereikbaarheidsopgave in samenhang met andere opgaven in het gebied en ontwikkeling van 
oplossingsrichtingen. 
Door de brede blik draagt het MIRT-onderzoek bij aan het krijgen van inzicht hoe de slagkracht van het gebied en 
de economische concurrentiepositie van een goed bereikbaar Nederland kan worden behouden en versterkt.   
 
  



 

  

Financiële consequenties 

Voor het MOOA zijn middelen gereserveerd in de begroting van het ministerie van Infrastructuur & Milieu en de 3 
provincies dragen hier aan bij door een beperkte inzet van capaciteit /middelen.  Een geraamde financiële 
bijdrage ad € 100.000,00 voor de onderzoekskosten kan ten laste worden gebracht van het budget VERDER 
Pakketstudies.   
 
Vervolgprocedure/voortgang 

Wij geven invulling aan de gemaakte afspraken tussen rijk en regio en informeren u regelmatig over de voortgang 

hiervan. 
 
Concreet voorliggende vraag aan statencommissie / Provinciale Staten  

Kennis te nemen van deze brief en bijlage 1: Eindrapportage Analysefase MIRT-onderzoek Oostkant Amsterdam. 
 
Gedeputeerde Staten van Utrecht, 
 
De voorzitter,  
 
 
 
De secretaris,  
 


