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ONDERWERP Snelheidsverlaging Zuilense Ring / N230

Geachte leden van de commissie MME,

Door de Statenfractie van 50Plus is een motie vreemd aan de orde van de dag aangekondigd. Tevens zijn in
aanvulling op de motie twee vragen gesteld door de Statenfractie van GroenLinks.

Met deze memo wordt gereageerd op de motie en worden de vragen gesteld door GroenLinks beantwoord.

Het dictum van de motie vreemd aan de orde van de dag luidt:

e De snelheid van Noordelijke Ring Utrecht (NRU N230) / Zuilense Ring (tussen de A27 en A2) terug te
brengen naar één snelheid

e Eén snelheid, waarbij de uitstoot van stikstofdioxide, fijn en ultrafijnstof het laagste is te weten 80km, te
borgen in een overeenkomst tussen alle deelnemende partners die betrokken zijn bij de opwaardering van de
Noordelijke Ring Utrecht (NRU N230) / Zuilense Ring (tussen de A27 en A2)

Op dit moment zijn er geen argumenten om de snelheid op het provinciale deel van de Zuilense Ring /N230
tussen de A2 en het Gandhiplein te verlagen.

Luchtkwaliteit

De normen voor luchtkwaliteit en geluid worden niet overschreden. Ook als gevolg van de opwaardering van het
gemeentelijk deel van de NRU (tussen het Gandhiplein en de A27), worden de normen niet overschreden.
Verlagen van de snelheid is op basis van luchtkwaliteit en geluid niet noodzakelijk.

Geloofwaardige inrichting en snelheid

De Zuilense Ring/ N230 is een stroomweg. Daarbij hoort -conform het Reglement Verkeersregels en
Verkeerstekens (RVV) en het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer (BABW)- een
maximumsnelheid van 100 km/uur. De weginrichting is een gevolg van deze maximum snelheid. De snelheid op
de Zuilense Ring verlagen zonder dat de inrichting van de weg aangepast is, leidt niet tot een geloofwaardige
situatie. Snelheid en inrichting van de Zuilense Ring komen dan niet overeenkomen. Gevolg is dat de werkelijk
gereden snelheid dan vaak groter is dan de geldende maximum snelheid.

De Zuilense Ring is bij het Openbaar Ministerie aangemeld voor Trajectcontrole, dit is gehonoreerd. Het is de
vraag of het OM gaat handhaven indien de snelheid verlaagd wordt, zonder dat de inrichting aangepast wordt.
Naar verwachting treedt de trajectcontrole in 2019 in werking.

Het verlagen van de snelheid vereist aanpassingen aan de Zuilense Ring. Als deze aanpassingen uitgevoerd zijn,
ontstaat een pas een geloofwaardige situatie:

- Smallere rijstroken.

- Weghalen van de vangrail in de middenberm.

- Aanpassen van de op en afritten (lengtes aanpassen) .

Dit vraagt om een forse investering, waarin niet is voorzien.

De trajectstudie N230 staat gepland voor de N230 in 2021, waarvan de uitvoering in 2025 plaats vindt.

Op basis van het bovenstaande wordt ontraden de motie te aanvaarden.
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Vragen Statenfractie GroenLinks

Vraag 1

Wat, i.r.t. de voorgenomen aanpassing aan de NRU, de wettelijke verplichtingen en bestaande bestuurlijke
afspraken zijn m.b.t. de N230 (snelheidsregime, mitigerende maatregelen voor bijv. luchtvervuiling en
geluidshinder, etc.) en waar en hoe de bestuurlijke afspraken hierover afspraken zijn vastgelegd.

In de subsidiebeschikking ten behoeve van de provinciale bijdrage aan de NRU die op 5 juli 2016 is aan de
gemeente Utrecht is afgegeven, waarover u ook op 5 juli 2016 bent geinformeerd, zijn voorwaarden opgenomen
waarbinnen de opwaardering van de NRU moet plaatsvinden.

Ten aanzien van de leefbaarheid is als voorwaarde opgenomen:
“De luchtkwaliteit en de geluidsbelasting voor bewoners langs het op te waarderen wegvak verslechtert niet zoals
aangegeven in de richtlijnen1e fase MER en de aanvullende richtliinen 2° fase MER.”

Er zijn verder geen bestuurlijke afspraken gemaakt over de N230.
De verwachting is dat er als gevolg van de aanpassing aansluiting A2 — N230 geen negatieve effecten op de
leefbaarheid optreden.

Vraag 2

Wat er al bekend is over het verwachte effect van de aanpassingen aan de NRU en N230 (verbetering aansluiting
op A2) op de hoeveelheid verkeer op de N230 en de uitstoot van NOX, fijnstof en roet op de N230 en de
luchtkwaliteit en geluidshinder langs de N230 (in 2020, 2025 en 2030; in vergelijking tot een referentiesituatie
zonder deze aanpassingen aan de NRU).

Nee, op dit moment zijn bij ons nog geen onderzoeken bekend waarin vastgelegd is wat de toename van het
verkeer op de N230 en de NRU is, als gevolg van de aanpassingen op de NRU en de aansluiting A2 — N230. Ook
zZijn er nog geen onderzoeken die inzicht geven in de effecten op de kwaliteit van de leefomgeving, als gevolg van
de aanpassingen.

Ten aanzien van het gemeentelijk deel van de NRU is ons uitgangspunt, dat voldaan wordt aan de voorwaarden
die opgenomen zijn in de subsidiebeschikking.



