
 

 

 

MEMORANDUM 

 

 

 

 

 

 

DATUM 19-1-2016 

AAN Commissie MME 

VAN Jacqueline Verbeek - Nijhof 

DOORKIESNUMMER Klik hier als u tekst wilt invoeren. 

ONDERWERP Tracébesluit A27 / A12 Ring Utrecht 

 

Geachte leden van de commissie MME,  

 

Op 19 januari 2017 heeft de minister van Infrastructuur en Milieu het Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht 

gepubliceerd. Met het publiceren van het Tracébesluit wordt de procedure voor het instellen van beroep tegen het 

Tracébesluit gestart.  

 

Op 14 december 2016 heb ik u met een statenbrief (81A1A29B)  geïnformeerd over het feit dat de minister het 

Tracébesluit heeft ondertekend en dat op 19 januari 2016 het Tracébesluit openbaar wordt. In de brief heb ik u 

medegedeeld dat u dan nader geïnformeerd wordt over de inhoud van het Tracébesluit en over samenstelling van 

het bovenwettelijke maatregelenpakket.  Doormiddel van dit memo informeer ik u nader over de wijzingen die het 

TB met zich meebrengt en breng ik u op de hoogte van de samenstelling van het bovenwettelijke 

maatregelenpakket. 

 

Tracébesluit. 

Ten opzichte van het Ontwerp Tracébesluit kent het Tracébesluit een aantal aanpassingen. In de bijlage zijn de 

aanpassingen globaal beschreven. De aanpassingen betreffen voornamelijk aanpassingen op het gebied van 

geluid, natuur en water. Het verkeerskundig principe en het daaruit volgende ontwerp zijn niet aanpast. 

 

U heeft 6 juni 2016 een motie vreemd aan de orde van de dag aangenomen. De motie is door het college van 

gedeputeerde staten ingediend als zienswijze op het Ontwerp Tracébesluit. De zienswijze is in detail beantwoord 

in de Nota van Antwoord met als zienswijze-ID: ZWE-00224.  

 

De punten die in uw motie genoemd zijn, zijn door de minister als volgt meegenomen: 

- De minister heeft een gevoeligheidsanalyse uit laten voeren. Daarmee heeft de minister verkend in hoeverre 

op basis van de nieuwe Welvaart en Leefomgevingsscenario’s nut en noodzaak onderbouw kunnen worden. 

De minister concludeert dat er nu reeds aanleiding is om de A27 en A12 te verbreden. In alle toekomst 

scenario’s is sprake van een toename van het verkeer. De bestaande knelpunten worden daarom in alle 

scenario’s groter. Hiermee is als gevolg van de nieuwe WLO scenario’s er volgens de minister geen 

verandering opgetreden in de nut en noodzaak van de verbreding van de A27 / A12.  

De gevoeligheidsanalyse is opgenomen als bijlage 1 bij de Nota van Antwoord. 

- De minister heeft onderzoek laten uitvoeren naar de risico’s van het bouwen in het gedeelte tussen Lunetten 

en Rijnsweerd, waar sprake van de folieconstructie. De risico’s zijn beschreven in de notitie Bouwen in de 

folieconstructie A27
1
.  

De Commissie m.e.r. heeft geoordeeld dat er voldoende aandacht is geweest voor deze problematiek voor 

deze fase van het project.  
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http://www.ikgaverder.nl/media/userfiles/media/planstudie%20Ring%20Utrecht/Overzicht%20methode
n%20bouwen%20in%20de%20folieconstructie%20nov%202015%20def%20openbaar.pdf  
 

http://www.ikgaverder.nl/media/userfiles/media/planstudie%20Ring%20Utrecht/Overzicht%20methoden%20bouwen%20in%20de%20folieconstructie%20nov%202015%20def%20openbaar.pdf
http://www.ikgaverder.nl/media/userfiles/media/planstudie%20Ring%20Utrecht/Overzicht%20methoden%20bouwen%20in%20de%20folieconstructie%20nov%202015%20def%20openbaar.pdf
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- De groene verbinding over de A27 wordt in goed overleg met de omgeving ingericht. De gemeente Utrecht 

heeft als eigenaar van Amelisweerd aangegeven de inrichting vorm te willen geven, waar de provincie 

Utrecht bij betrokken wordt. 

- De inrichting van de onderdoorgangen en het onderdeel ruimtelijke kwaliteit worden nader uitgewerkt in het 

Esthetisch Programma van Eisen (EPvE). In de nog te sluiten bestuursovereenkomst tussen de Staat en de 

regiopartners waaronder de provincie Utrecht, wordt opgenomen dat het EPvE opgesteld wordt in 

samenwerking met de regiopartners. Ook wordt in de Bestuursovereenkomst opgenomen dat de Bestuurlijke 

Stuurgroep het EPvE vaststelt.  

- De compensatieopgave is in het Tracébesluit beter afgestemd op de bestaande (provinciale) plannen, onder 

meer de Provinciale Ruimtelijke Structuurvisie 2013- 2028 .  

In nader overleg met de gemeente De Bilt, het Utrechts Landschap, de provincie Utrecht en omwonenden is 

meer aangesloten bij de bestaande plannen die uitgaan van de landschappelijke en cultuurhistorische 

waarde en de openheid van het gebied. Als gevolg daarvan is gekeken naar een andere locatie voor 

boscompensatie. 

 

Enkele opmerkingen die in de zienswijze zijn opgenomen, zijn geen onderdeel van het Tracébesluit. Nadere 

afspraken met RWS worden gemaakt over de effecten van de bouwwerkzaamheden op de omgeving en de 

hinder die het openbaar vervoer en de fietsers daarvan ondervinden. Deze afspraken worden gemaakt in het 

kader van het “Minder Hinderplan” dat opgesteld wordt. 

 

In het kader van een verkenning naar de toekomstige inrichting van de N412 (Universiteitsweg) maken wij 

afspraken met RWS en de gemeente Utrecht over het gebruik van de ambulancestroken die voorzien zijn op het 

viaduct bij de aansluiting De Bilt op de A28. 

 

Bovenwettelijke maatregelenpakket 

In het Tracébesluit Ring Utrecht zijn geluidmaatregelen opgenomen die nodig zijn om aan de wettelijke eisen voor 

geluid te voldoen. De Minister van Infrastructuur en Milieu heeft daarnaast 15 miljoen euro ter beschikking gesteld 

voor extra leefbaarheidsmaatregelen in het projectgebied Ring Utrecht: de ‘bovenwettelijke’ maatregelen. De 

regiopartijen bestaande uit de provincie Utrecht en de gemeente Houten, De Bilt, Utrecht, Nieuwegein en Bunnik 

hebben de minister geadviseerd over de invulling van de bovenwettelijke maatregelen. De minister heeft dit 

advies overgenomen en toegezegd dat de bovenwettelijke maatregelen gelijktijdig met het project Ring Utrecht 

worden uitgevoerd.   

 

Geluidschermen 

Het maatregelenpakket bevat op 15 locaties extra en hogere geluidschermen dan de wettelijk verplichte 

geluidschermen. Hiermee wordt de geluidbelasting voor een groot aantal woningen met 2-6 dB omlaag gebracht.  

 

Een aandachtpunt binnen deze variant is de wijk Hoograven. Als gestreefd wordt naar een geluidbelasting van 

55dB, dan zou een schermverhoging van 5 meter bovenop het wettelijke scherm nodig zijn. Het geluidscherm zou 

hierdoor een hoogte van 12 meter krijgen, bovenop de weg die 6 meter hoog ligt. De bewoners van de 

Herautsingel zouden hierdoor tegen een hoog scherm aankijken dat relatief dicht bij de woningen staat. 

Omwonenden uit Hoograven zijn hierover geconsulteerd. Op basis daarvan is gekozen voor een scherm van 9 

meter hoog, waardoor de geluidbelasting uitkomt op ongeveer 56dB.  

 

In totaal profiteren ongeveer 3.000 woningen van de bovenwettelijke geluidschermen met een reductie van 1 tot -

6dB ten opzichte van het ‘wettelijke’ pakket. 

 

De kosten van de geluidschermen komen op ongeveer 12,8 miljoen euro. 

 

Op de website van de provincie Utrecht
2
  is meer informatie te vinden over de locatie van de geluidsschermen. 

 

In de TIK app
3
 van het project A27 / A12 Ring Utrecht is in beeld gebracht wat de Ring Utrecht betekent voor de 

geluidsbelasting per woning. Per woning is vast te stellen wat de bestaande geluidsbelasting is, wat de 
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 www.provincie-utrecht.nl/BWMringutrecht  

3
 rws.tik-app.nl/ringutrecht    

http://www.provincie-utrecht.nl/BWMringutrecht
http://rws.tik-app.nl/ringutrecht
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geluidsbelasting na realisatie van het project Ring Utrecht is en wat de effecten van de bovenwettelijke 

maatregelen zijn. 
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Woningspecifieke maatregelen 

Voor enkele solitaire woningen ((half-)vrijstaande woningen) met een geluidbelasting van meer dan 60dB, is het 

niet kosten-effectief om met geluidschermen de geluidsbelasting te verlagen. 

Voor deze woningen worden andere maatregelen onderzocht dan geluidschermen langs de weg. Voorbeelden 

van maatregelen zijn geluidwerende terrasafscherming, waardoor de buitenruimte wordt afgeschermd, of 

gevelisolatiemaatregelen. 

In overleg met de bewoners zal gekeken moeten worden welke maatregelen mogelijk en wenselijk zijn. Deze 

maatregel is alleen bedoeld voor resterende knelpuntwoningen, dus voor solitaire woningen die ook na de 

uitvoering van het wettelijke en bovenwettelijke pakket een geluidbelasting hebben van meer dan 60 dB. Dit 

betreft 12 woningen.  

 

Voor het treffen van deze maatregelen wordt een bedrag van 0,5 miljoen euro gereserveerd.  

 

Fietsverbinding 

Niet het gehele budget wordt besteed aan geluidreducerende maatregelen. Het resterende budget van ongeveer 

1,7 miljoen wordt beschikbaar gesteld voor een fietsverbinding tussen Rijnsweerd en De Uithof. Dit betreft een 

nieuwe verbinding onder de A27 door, die eenmalig in combinatie met de werkzaamheden aan het knooppunt 

Rijnsweerd gerealiseerd kan worden.   

Door de aanleg van een extra verbinding onder de A27 door vermindert de barrièrewerking van de snelweg. 

 


