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INLEIDING 

 

Namens de politiechef van de Eenheid Midden-Nederland, mw. M.H.C. Barendse, presenteer ik u 

hierbij het Handhavingsplan Verkeer 2016 - 2018 van het team Verkeer binnen de Afdeling 

Infrastructuur van de Eenheid Midden-Nederland.  

 

Onderhavig handhavingsplan beoogt bij te dragen aan een structurele en intensieve intelligente 

verkeershandhaving en geeft richting aan de activiteiten op Eenheids- en lokaal niveau. Naast het 

Verkeershandhavingsteam (VHT) leveren alle disciplines binnen het team Verkeer hun bijdrage 

daartoe en zijn specifieke doelstellingen op dat gebied verwoord.  

 

De navolgende documenten zijn als richtlijn gebruikt voor het opstellen van het Handhavingsplan 

Verkeer 2016-2018: 

 Het Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2008-2020, Ministerie van Infrastructuur en Milieu; 

 Notitie van verkeershandhaving naar handhaving in het verkeer - de toekomst van de 
verkeershandhaving, Politieacademie; Verkeer in ontwikkeling; 

 Strategisch Beleidsplan Politieverkeerstaak 2011-2015; 

 Brief van Minister VenJ aan Tweede Kamer t.a.v. Verkeershandhaving d.d. 18-2-2016; 

 Leidraad Handhavingsplan Verkeer 2016-2018 Parket CVOM; 

 Lokale wijkscans (indien beschikbaar). 
 

 

Dit Handhavingsplan Verkeer is goedgekeurd door de stuurgroepVerkeer Midden-Nederland en 

afgestemd met vertegenwoordigers van wegbeheerders, politie en OM. 

Periodiek worden de voortgang en de resultaten van dit Handhavingsplan Verkeer in deze gremia 

besproken en waar nodig bijgesteld. 

 
 
In dit handhavingsplan worden de activiteiten van de hieronder beschreven onderwerpen 

weergegeven: 

 Visie t.a.v. handhaving en verkeersveiligheid 
 

 Werkwijze / inzet per speerpunt 
 

 Samenwerking met partners 
 

 Communicatie 
 

 Monitoring 
 

 Evaluatie 
 

 Beoogde inspanningen 
 

De concrete invulling van deze onderdelen is de verantwoordelijkheid van de teamchef Afdeling 

Infrastructuur. 

 

De teamchef Afd. Infrastructuur politie Eenheid Midden-Nederland,  

M.C. Eskes 
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VISIE  t.a.v. HANDHAVING EN VERKEERSVEILIGHEID 

 

Verkeershandhaving is de taak van de politie en handhaving is in principe het sluitstuk                    

van het bevorderen van de verkeersveiligheid. 

Haar ketenpartners hebben in de aanloop hiervan een gezamenlijke verantwoordelijkheid en 

inspanning op het gebied van de aanpak van de verkeersveiligheid op de Infrastructuur ten aanzien 

van de 3 E’s; Engineering, Education en Enforcement. Naast de inzet van verkeershandhaving   

wordt nadrukkelijk ook de inzet van wegbeheerders op het gebied van eventuele aanpassing van     

de infrastructuur en educatie/ communicatie verlangd om het effect van de maatregelen op de 

verkeersveiligheid te versterken. 

  

Het Handhavingsplan Verkeer geeft richting aan de activiteiten op Eenheids- en lokaal niveau.       

Het Verkeershandhavingsteam en de specialistische teams binnen het team Verkeer werken   

daartoe samen met haar ketenpartners en de Basisteams, als onderdeel van het lokaal Integraal 

Veiligheidsplan. 

 

Het uitgangspunt voor adequate en slagvaardige inzet van het Verkeershandhavingsteam en de 

specialistische teams binnen hun takenpakket op de zg. speerpunten, is informatiegestuurd werken:  

‘slim’ werken met grote ‘heterdaadkracht’ en met de integrale gedachte: politie in het verkeer. 

 

Een van de middelen om dit doel te kunnen bereiken is, naast een frequente analyse van de 

heersende problematiek, wederkerig de verbinding met het zg. ‘blauw’ - de Basisteams - zoeken        

en zo nodig samen te werken om eventuele knelpunten in gezamenlijkheid aan te pakken.  

Vaak omvat een lokaal of wijkgerelateerd openbare orde- en veiligheidsprobleem ook een 

‘Infrastructuur-/verkeersknelpunt’. Het betreft hier mogelijk een combinatie van een openbare orde-

/veiligheidsaspect, dat samensmelt of te combineren is met een Infrastructuur/verkeer gerelateerd 

aspect (woninginbraken in wijken nabij ontsluitingswegen, overlast jeugd bij hangplekken of scholen / 

overvallen of tasjesroof en andere strafbare feiten of gedragingen, versus brom- snorfiets-

bewegingen).  

 

In de praktijk zal, na analyse, het zwaartepunt van de handhaving bij de start van knelpuntaanpak op 

verkeersgebied bij het team Verkeer liggen, terwijl de voortgang en het onderhoud in een aflopende 

schaal voor het team Verkeer, steeds dichter bij het wijkteam komt te liggen.  

Op deze wijze wordt op het juiste moment, ten aanzien van de specifieke problematiek en de goede 

locatie, een inzet op maat gerealiseerd. Hierdoor wordt een maximaal rendement bereikt en ook de 

(lokale) basispolitiezorg nadrukkelijker betrokken bij de handhaving en het onderhoud van 

Infrastructurele/verkeersproblematiek.  
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In het bijzonder ten aanzien van ‘Verkeersveelplegers’ (personen die op andere gebieden vaak ook 

lokaal opvallen in het omgaan met normen en waarden) en de nodale oriëntatie/mobiel banditisme 

wordt binnen de Afdeling Infrastructuur de verbinding met haar specialistische teams, het Team 

Bijzondere Verkeerstaken (TBV) en het Team Nodale Oriëntatie (TNO) en ten aanzien van ANPR-

inzet (Automatic NumberPlate Recognition) het Team Technisch Toezicht (TTT) gezocht. Daar waar 

de crimineel zich buiten de lokale grenzen begeeft, is het zicht op deze doelgroep vaak vertroebeld.  

 

Ook de verbinding met het ‘grijs’ - de Opsporing - en buiten Midden-Nederland ook met andere 

Eenheden, heeft al z’n vruchten afgeworpen. Bij bv. woninginbraken, overvallen, tasjesroof, is er 

steeds meer een vlotte informatie-uitwisseling gaande, die maakt dat veelvuldig in het publieke en 

nodale domein acterende teams extra ogen en oren zijn ten aanzien van de politie-opsporingstaak. 

Nu al worden in dit verband, bv. in het kader van het DDO (Donkere Dagen Offensief), eventuele 

verkeerscontroles qua opzet, moment en locatie door de leiding van de verkeersteams op aangeven 

van Basisteams aangepast. De momenten van bepaalde alcohol-/bromfietscontroles worden 

strategisch verplaatst en VHT-motorrijders besurveilleren hoogfrequent bepaalde inbraakgevoelige 

wijken of kerngebieden, om informatiegestuurd zaken/personen/groepen te monitoren en ook vanuit 

de wijk, weggebruikers naar de controleplaats   te geleiden.  

 

Er is binnen politie in het recente verleden relatief weinig geregistreerd aan verkeersgerelateerde 

incidenten/verkeersongevallen. Ook de actualiteit van door derden verstrekte gegevens speelde 

daarbij in het verleden een rol. Door het ontberen van voldoende actuele verkeersongeval- en 

meetgegevens is het lastig hiervan een adequaat beeld te vormen en hierop proactief te acteren.    

De verwachting is dat bij een betere registratie in de toekomst zich een hoog dark-number gehalte  

zal manifesteren, wat weer invloed zal hebben op de actuele beeldvorming en het bijstellen van 

doelstellingen van haar handhavingsactiviteiten.  

 

Door de analist van het Verkeershandhavingsteam is, met gebruikmaking van relevante ongeval-

gegevens verstrekt door de wegbeheerders en eigen cijfermateriaal, naar aanleiding van snelheids- 

meet en ongeval gegevens, een analyse gemaakt van de verkeers(letsel)ongevallen, gerelateerd aan 

met name snelheidsgedragingen van weggebruikers.   

Deze analyse is steeds de basis van de informatie-gestuurde inzet van het VHT en haar interne 

partners.  

 

Deze analyse is gemaakt op basis van informatie uit diverse bronnen 

 politie Midden-Nederland (‘teamscans light’ van de onderscheidene Basisteams)  

 provincie Utrecht, Flevoland en Noord Holland 

 gemeenten  

 SWOV (Stichting Wetenschappelijk Onderzoek en Verkeersveiligheid) 

 ViaStat-Online (database m.b.t. ongevallen) 

 Objectieve en subjectieve (meet)gegevens. 
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Op basis van analyse wordt gericht gestuurd op inzet van de speerpunten ten aanzien van de wijze 

van controleren/handhaven, locaties en tijdstippen.  

 

Deze adviezen worden periodiek besproken in de Stuurgroep Verkeer en leiden tot concrete 

inzetvoorstellen op hoofdlijnen.  

 

Ad-hoc wordt, steeds aan de hand van verwerkte actuele analysegegevens (in bijlage weergegeven), 

de inzet van het team Verkeer en eventuele participatie van de Basisteams zo nodig bijgesteld/ 

geïntensiveerd c.q. overgaan op ‘onderhoud’. 

 

 

 

Structurele handhaving 

De snelheidscontroles (vaste opstelpunten -zg. flitspalen-, radarvoertuigen, radarstatief en lasergun) 

worden in beginsel voornamelijk uitgevoerd op de uit de analyse naar voren gekomen en aansluitend 

aangewezen projectwegen. De analysegegevens per projectweg zijn separaat bijgevoegd. 

 

De controles op de overige speerpunten worden eveneens daar uitgevoerd waar op basis van 

analyse of ervaring, qua locatie en/of tijdsbeeld, de grootste pakkans - of beter gesproken: 

beïnvloedingskans aanwezig is. Het Verkeershandhavingsteam werkt t.a.v. snelheidshandhaving 

bijna uitsluitend op de voor dat jaar/betreffende periode aangewezen projectwegen (in de verhouding 

80/20). 

 

Op een aantal geselecteerde ‘speerpuntwegen’ binnen deze projectwegen vinden gedurende 

aangegeven periodes door het VHT projectmatig extra en intensievere snelheidscontroles plaats.  

 

De publieksbeïnvloeding voor deze projecten gaat vergezeld van specifieke aandacht en media 

informatie over het hoe- en waarom en ook worden periodiek de resultaten van de controles aan de 

media gemeld. Ook worden voorafgaand aan start van de handhavingsperiodes op de 

speerpuntlocaties, intensivering van deze controles via de media aangekondigd.  
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Incidentele- en flexibele handhaving  

Uitzondering op de structurele handhavingsactiviteiten vormen periodieke integrale controles met 

ketenpartners, ad-hoc controles tijdens wegwerkzaamheden, geplande controles tijdens 

evenementen of bij bv. plotseling opkomende lokale (evt. secundaire) verkeersproblematiek.                   

In dit laatste geval, waarbij ad-hoc gehandhaafd dient te worden, kan besloten worden projectmatig 

aandacht aan dit specifieke onderwerp te besteden. 

 

Verder wordt naast de structurele handhaving jaarlijks terugkerend projectmatig aandacht besteedt 

aan samenwerking binnen Eenheidsbrede of lokale controles: 

 ‘vroege vogels’   1x voorjaar en 1x najaar gericht op alle speerpunten 

 ‘late gasten’   1x voorjaar en 1x najaar gericht op alle speerpunten 

 ‘Donkere Dagen Offensief’ najaar; aandachtspunt tegengaan van woninginbraken 

 ‘Blauwe dagen’   Integrale controle, gericht op alle speerpunten 

 Onderwerpen TISPOL   periodiek, de Europese/Landelijke verkeerskalender volgend;  

 ITC-controles   Integrale Transport Controles wegvervoer (10 x per jaar) 

 

Verder periodieke gerichte controles: 

 Trajectwegen, gericht op staandehouding / lik-op-stuk beleid (confrontatie weggedrag); 

 Toezicht/handhaving bij wegwerkzaamheden; 

 Fietsveiligheid (verlichting, als ondersteuning Basisteams); 

 Landbouwverkeer; 

 Subjectieve verkeersonveiligheid (binnen kaders van TSV-project: 30 / 60-km-zones); 

 ‘Maatwerk’: handhaving bij onveilige verkeerssituaties. 

 

In het kader van informatiegestuurd politiewerk wordt snel en slagvaardig (pro)actief gereageerd op 

actualiteiten, aangedragen vanuit de Basisteams en worden bv. bromfiets-, snelheids- en alcohol-

controles juist gepland op deze locaties of in de onmiddellijke omgeving van die locaties, waar hinder/ 

overlast of criminele activiteiten binnen de wijk plaats vinden. 

 

Ook wordt ondersteuning verleend aan de Studentenpool/Werkstudenten met betrekking tot brom-

snorfietscontroles, verlichtingscontroles uit de campagnekalender, complexe verkeerscontroles en 

alcoholcontroles. 

Een voorbeeld hiervan is: gerichte controles op alcohol en bromfietsen bij jeugdigen in het 

uitgaansgebied in samenwerking met de jeugdagent en het Basisteam. Ondersteuning hieraan wordt 

verleend door het zg. ‘Scooterteam’ (thans ondergebracht bij FO – Forensische Opsporing). 

 

Ook wordt door enkele VHT-medewerkers op aanvraag periodiek ondersteuning verleend aan het 

lokale Team Vaartoezicht, bij een door hen geplande gecombineerde alcoholcontrole van schippers. 
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WERKWIJZE / INZET TEN AANZIEN VAN DE SPEERPUNTEN 

 

Hieronder wordt beschreven hoe het Verkeershandhavingsteam invulling geeft aan de structurele 

handhaving op de speerpunten. 
 

 

Snelheid 
 
Trajectwegen 

Voor de vaststelling van de trajectwegen is uitgegaan van objectieve ongevalgegevens en              

lusgegevens, verstrekt door de wegbeheerder c.q. verzameld door het team Verkeer, waarbij de 

overtredingspercentages aangeven dat statistisch gezien ter plaatse de verkeersveiligheid in het 

geding komt.                                                                                                                                           

In afstemming met betrokken partijen wordt gekozen voor (een combinatie) van de 3 E’s, waarbij    

het handhavingsaspect voor rekening van de politie komt.  

De geregistreerde gegevens worden door de verkeersanalist binnen de afdeling Infrastructuur 

periodiek gemonitord en hierop wordt steeds het Handhavingsniveau (intensief handhaven / 

onderhoud) bijgesteld.  

 

 

Radarvoertuigen 

Controles worden uitsluitend uitgevoerd op aangewezen locaties van de projectwegen, tot stand 

gekomen na analyse en monitoring van de verkeersongevalcijfers en worden als zodanig gelabeld     

in overleg met de wegbeheerder.                                                                                                          

Bij wegwerkzaamheden of andere tijdelijke omstandigheden, waarbij een bijzondere gevaarzetting 

ontstaat of kan ontstaan, wordt voorafgaand altijd een zg. 0-meting gedaan, zo nodig overleg 

gepleegd met het OM, en het publiek geïnformeerd. 

De in te zetten middelen (radarvoertuig, radarstatief, lasergun) worden, naast een frequente wisseling 

van opstellocaties binnen de wegvakken, ‘op de momenten dat het ertoe doet’ gevarieerd gebruikt  

om de ‘handhavingsdruk’ zo hoog mogelijk te houden.  

De resultaten van deze aangewezen lokale wegvakken worden ‘uitgelicht’ en specifiek en wekelijks 

gemonitord om inzicht en sturingsinformatie te verkrijgen omtrent overtredingspercentages en 

gerichte inzet.  

 

 

Lasergun 

Controles met behulp van de lasergun worden uitgevoerd op locaties waar inzet met radarvoertuigen 

op basis van analyse of ervaring minder geschikt c.q. onveilig wordt geacht. Een lasergun-controle 

gaat steeds vergezeld van een staandehouding, met lik-op-stukbeleid. 
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Vaste opstelpunten snelheid 

De vaste opstelpunten zijn op de meest verkeersgevaarlijke locaties, waar mobiele handhaving niet- 

of onvoldoende mogelijk is, conform het Beleidskader Flitspalen van het OM, geplaatst. 

Een aanvraag voor realisatie vindt plaats, op aanvraag en afstemming van de wegbeheerder en de 

politie, in overleg met het Openbaar Ministerie, het CVOM.  

Het eigendom, beheer en onderhoud wordt op termijn overgedragen aan het CJIB. Het VHT heeft een 

taak in het periodiek schouwen van de flitslocatie en -installatie.  

 

 

Constructiesnelheid 

Het vermogen van snor- en bromfietsen wordt door het VHT met behulp van een rollentestbank 

gecontroleerd. Meestentijds wordt deze controle ‘vindplaatsgericht’ gecombineerd met het toezicht op 

andere speerpunten en volgt een wijkgerichte aanpak in samenwerking met het Basisteam. 

Ondersteuning hieraan kan worden verleend door het zg. ‘Scooterteam’ (thans ondergebracht bij FO 

– Forensische Opsporing). Dit team is specifiek gekwalificeerd en ingericht op het houden van 

controles m.b.t. constructiesnelheid en technische in richting.  

Er wordt ten aanzien van de controle op constructiesnelheid ‘SMART’ gewerkt en gebruik gemaakt 

van een projectplan ‘vindplaatsgericht werken’, waarin schoollocaties, hangplekken (wijkscans), 

gerelateerd aan pauze-/vakantietijden en overlastmomenten geregistreerd zijn.  

 

 

 

Doelstelling snelheid: 

Het verlagen van de gemiddelde snelheid en/of het verminderen van het aantal overtredingen 

op een geselecteerd wegvak. 

 

KPI’s: 

 Aantal verkeersongevallen gerelateerd aan snelheidsoverschrijdingen 

 Overtredingspercentage 

 Inzet-uren (indicatief) 

 Aantal PV’s - uitgesplitst n.a.v. overtreding/invorderingen   (indicatief) 
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Trajectwegen VHT locatie Zuid:  Utrecht + Gooi en Vechtstreek, Basisteam zuid 

Het Handhavingsplan 2016 bevat voor de provincie Utrecht tien provinciale en twee gemeentelijke 

trajectwegen.  

 De volledige overzichten en analyseresultaten van de onderscheidene trajectwegen worden 

vermeld in de bijlage ‘overzicht Trajectwegen’. 

 

Op provinciale wegen van Utrecht staan tevens vaste handhavingsmiddelen (flitspalen) voor controles 

op snelheid (3) en combinatie rood licht/snelheid (5).                                                                                 

In Gooi en Vechtstreek, Basisteam zuid zijn respectievelijk 8 (snelheid) en 7 (combinatie rood licht / 

snelheid) vaste flitspalen geplaatst.  

 

 

Op gemeentelijke wegen: 

Gemeente Utrecht snelheid (1) - combinatie rood licht/snelheid (7)  

Gemeente Baarn snelheid (1) 

Gemeente Soest snelheid (2)  

Gemeente Amersfoort combinatie rood licht/snelheid (16). 

Gemeente Wijdemeren snelheid (4)  

Gemeente Hilversum snelheid (4) - combinatie rood licht/snelheid (7) 

 

 

De provinciale wegen waar in 2016 projectmatig intensief op snelheid/rood-lichtnegatie (4) 

wordt gehandhaafd zijn:  

1. Traject N233 (1601A) 

- Rondweg-Oost/Cuneraweg/Lijnweg (van A12 tot N225) 

- Het gedeelte van de A12 tot de Cuneraweg wordt aangemerkt als ‘pilotweg’.                          

In 2017 staat voor dit gedeelte groot onderhoud gepland door de Provincie waarbij tevens 

naar de inrichting gekeken zal worden (Engineering). In 2016 vinden er ook al 

werkzaamheden plaats. Tot die tijd zal er d.m.v. Educatie (Provincie) en Enforcement (politie) 

getracht worden de verkeersveiligheid te verbeteren. Door de politie zal een nulmeting 

uitgevoerd worden en zichzelf op basis van die gegevens een doel stellen. Door monitoring 

zal gedurende de looptijd bepaald worden of de handhaving geïntensiveerd moet worden of 

naar een ‘onderhoudsniveau’ gebracht kan worden. 
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2. Traject N226 (1601A) 

- Arnhemseweg/Geeresteinselaan/Maarsbergseweg/Woudenbergseweg/Maarsbergseweg 

(van A28 tot N225) 

 

3. Traject N230 (1601A) 

- Zuilensering (van op- en afrit A2 tot Franciscus-/Gandhidreef) 

 

4. Traject N201/N402 (1601A) 

- Roodlichtnegatie op kruising N201/N402 

 

5. Traject UTR (1601A) 

- Vleutensebaan Utrecht, Grauwaartsingel Utrecht, en Terwijdesingel Utrecht 

 

6. Traject UTR (1601B) 

- Einsteindreef Utrecht, Marnixbrug Utrecht, Marnixlaan Utrecht en Cartesiusweg Utrecht 

 

 

Onderstaande Trajectwegen worden projectmatig onder de categorisatie ‘onderhoud’ op 

snelheid gehandhaafd:  

 

1. Traject N417 (1601A) 

- Koningin Wilhelminaweg/Tolakkerweg (van Groenekan tot Provinciegrens) 

 

2. Traject N201 (1601A) 

- Mijdrechtse Zuwe/Provincialeweg (van Amstehoek tot N212) 

 

3. Traject N201 (1601B) 

- Provincialeweg (van op- en afrit A2 tot Provinciegrens) 

 

4. Traject N224 (1601A) 

- Woudenbergseweg/Zeisterweg/Utrechtseweg/Dorspstraat (van Zeist tot Woudenberg en 

bebouwde kom Renswoude) 

 

5. Traject N225 (1601A) 

- Grebbeweg/Nude (van Rhenen tot Provinciegrens) 

 

6. Traject N225 (1601B) (ter monitoring) 
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- Hoofdstraat/Driebergsestraatweg/Leersumsestraatweg/Rijksstraatweg/Koningin 

Wilhelminaweg (van Driebergen t/m bebouwde kom Amerongen) 

 

7. Traject N229 (1603A) (tevens ter monitoring) 

- Schoudermantel, Werkhovenseweg, Graaf van Lynden van Sandenburgweg Bunnik – Wijk bij 

Duurstede. 

 

Videosurveillance vindt plaats op alle provinciale wegen en het hoofdwegennet, waarbij het 

accent ligt op de hierboven genoemde trajectwegen. 
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Trajectwegen VHT locatie Noord:  Flevoland + Gooi en Vechtstreek, Basisteam noord 

 

Het Handhavingsplan 2016 bevat voor de provincie Flevoland tien provinciale trajectwegen en voor 

het werkgebied binnen de provincie Noord-Holland (voormalige regio Gooi en Vechtstreek) uit drie 

gemeentelijke trajectwegen.  

 De volledige overzichten en analyseresultaten van de onderscheidene trajectwegen worden 

vermeld in de bijlage ‘overzicht Trajectwegen’. 

 

 

Op provinciale wegen van Flevoland staan tevens vaste handhavingsmiddelen (flitspalen) voor 

controles op de combinatie rood licht/snelheid (9).  

Op gemeentelijke wegen: 

Gemeente Almere combinatie rood licht/snelheid (4)  

Gemeente Laren snelheid (1) 

Gemeente Huizen snelheid (1)  

 

 

De provinciale wegen waar in 2016 projectmatig intensief op snelheid wordt gehandhaafd zijn:  

 

1. Traject N302 (1601A) 

- Larserweg (van Larserplein tot N305 Gooiseweg) 

 

2. Traject N302 (1601B) 

- Markerwaarddijk/Houtribweg (van Enkhuizen tot A6 Lelystad Noord) 

 

3. Traject N701 (1601A) 

- Oostvaardersdijk (van Godendreef tot Knardijk) 

 

4. Traject N706 (1601A) 

- Vogelweg (van A27 tot Larserweg) 

- Het gedeelte van de A27 tot aan de kruising met de N705 (Roerdompweg) wordt aangemerkt 

als ‘pilotweg’.   In augustus/september 2016 staat dit gedeelte gepland voor groot onderhoud 

door de Provincie waarbij tevens naar de inrichting gekeken zal worden (Engineering).       

Tot die tijd zal er d.m.v. Educatie (Provincie) en Enforcement (politie) getracht worden de 

verkeersveiligheid te verbeteren.  
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Door de politie zal een nulmeting uitgevoerd worden en zichzelf op basis van die gegevens 

een doel stellen. Door monitoring zal gedurende de looptijd bepaald worden of de handhaving 

geïntensiveerd moet worden of naar een ‘onderhoudsniveau’ gebracht kan worden. 

 

5. Traject N352 (1601A) 

- Zuiderringweg/Schokkeringweg (van A6 tot N719 Leemringweg) 

 

6. Traject N307 (1601A) 

- Dronterringweg/Hanzeweg (van Biddingweg tot Hondweg/Ketelweg) 

 

 

Trajectwegen worden projectmatig onder de categorisatie ‘onderhoud’ op snelheid 

gehandhaafd: 

 

1.  Traject N309 (1601A) 

- Elburgerweg (van N305 Dronterweg tot N306 Drontermeerdijk) 

 

2.   Traject N712 (1601A) 

- Corridor Urk-Lemmer (van Urk tot N716 Lemsterweg) 

 

3.   Traject N715 (1601A) 

- Oosterringweg (van A6 tot Marknesse) 

 

4.   Traject N306 (1601A) 

- Harderbosweg/Harderdijk/Spijkweg (van N302 tot N309) 

 

5.   Traject NHL (1601A) 

- Bollelaan Naarden, Nieuwe Bussummerweg Huizen en Crailoseweg Huizen 

6.   Traject NHL (1601C) 

- Ceintuurbaan Huizen, Blaricummerstraat Huizen, Huizerweg Blaricum en Torenlaan Blaricum 

 

7. Traject NHL (1601D) 

- Gemeenlandslaan Huizen. 

 

 

Videosurveillance vindt plaats op alle provinciale wegen en het hoofdwegennet, waarbij het 

accent ligt op de hierboven genoemde trajectwegen. 
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Roodlicht 

 
Mobiel 

Op basis van klachten van de wegbeheerder en burgers worden roodlichtcontroles gehouden bij die 

verkeersregelinstallaties waar de rood-lichtnegatie plaatsvindt.  

 

 

 

Doelstelling rood-lichtnegatie: 

Het verminderen van het aantal rood-licht of rood-kruis negaties op geselecteerde locaties. 

 

KPI’s: 

 Aantal verkeersongevallen gerelateerd aan rood-lichtnegatie 

 Overtredingspercentage t.o.v. 0-meting 

 Inzet-uren (indicatief) 

 Aantal PV’s - uitgesplitst n.a.v. overtreding/invorderingen   (indicatief) 

 

 

 
Alcohol 

Door het Verkeershandhavingsteam worden jaarlijks alcoholcontroles georganiseerd. De frequentie, 

aard en locatie daarvan wordt zoveel mogelijk informatiegestuurd bepaald. 

Verder is er - specifiek ten aanzien van alcohol - in de Leidraad Handhavingsplan Verkeer 2016-208 

van het OM de richtlijn opgenomen dat, ter controle op eventueel alcoholgebruik in het verkeer, 

bestuurders in principe bij iedere staandehouding moeten blazen.  

 

Een aantal alcoholcontroles wordt uitgevoerd samen met een Basisteam of District.  

De overige worden uitgevoerd in eigen beheer, waarvan een aantal zelfstandig ondersteunend bij 

evenementen in gemeenten en waarbij in andere gevallen eventueel ingespeeld wordt op lokale 

problematiek.  

Het belangrijkste deel van de zelfstandige controles wordt vindplaatsgericht uitgevoerd. 

 

Bij elke controle wordt gebruik gemaakt van de alcoholbus met daarbij een bedienaar voor de 

ademanalyse en tenminste twee motorrijders. Daarnaast bestaat bij elke controle de minimum inzet 

uit zes controleurs van het Verkeershandhavingsteam.  
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Bij specifieke evenementen (o.a. grotere voetbalwedstrijden/carnaval/lokale evenementen ed.) wordt 

voornamelijk en locatiegericht (horeca/verenigingskantines/evenemententerrein en ontsluitingsroutes) 

gecontroleerd op rijden onder invloed. Input hiervoor wordt o.m. vanuit de Basisteams geleverd.  

Deze acties gaan zoveel mogelijk samen met communicatie/informatie richting betrokken 

verenigingen/evenementen.  

 

 

Vanuit de provincie Utrecht loopt een meerjarig alcohol-bewustwordingsprogramma op het gebied 

van alcoholgebruik bij bestuurders van motorvoertuigen.  

Door middel van educatie en voorlichting wordt via het inzetten van het zg. BOB-team getracht 

bestuurders te verleiden tot het goede (verstandige) gedrag. Vanaf 1 januari 2016 verzorgt de 

organisatie Responsible Young Drivers deze teams.  

Het doel van het BOB-team is: ondersteuning van de politie tijdens handhavingsacties, gedrags-

beïnvloeding door middel van een gericht gesprek en het eventueel uitreiken van een flyer of een 

gadget (BOB-sleutelhanger o.i.d.). Het BOB-team komt pas in actie, nadat de bestuurder geblazen 

heeft en zijn/haar weg van de controlerende ambtenaar mag vervolgen. 

 

De provincie Flevoland heeft het voorbeeld van  Utrecht gevolgd: vanaf januari 2016 acteren deze 

BOB-teams ook daar. De provincie Utrecht is momenteel in overleg met de provincie Noord-Holland 

over eventuele (financiële) ‘adoptie’ van hun activiteiten in Gooi en Vechtstreek, zodat het VHT overal 

binnen haar bewakingsgebied op eenzelfde wijze samen met de BOB-teams kan acteren. Op deze 

manier is, naast de handhaving, ook de benadering van de bestuurders binnen de Eenheid Midden-

Nederland gelijk. 

  

De huidige stand van zaken ten aanzien van de mobiele bereikbaarheid van de weggebruiker 

(GSM/smartphones - internet - sociale media als Twitter/Facebook) noopt het VHT tot proactief en 

‘slim’ optreden. Het opzetten van meerdere en flexibele controlelocaties, een snellere wisseling van 

controlelocaties, dynamische alcoholcontroles en het daarbij tevens besurveilleren van alternatieve 

routes, zijn thans simpelweg noodzakelijk geworden om een zo groot mogelijke handhavingsdruk te 

creëren.  

 

 

 

Doelstelling alcohol: 

Het verminderen van het alcohol (en drugs)gebruik in het verkeer. 
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KPI’s: 

 Overtredingspercentage (aantal overtreders/blaastesten) 

 Aantal controles per jaar 

 PV’s alcohol (indicatief) 

 Aantal LEMA’s en EMA’s op basis van art. 130 meldingen via CBR 

 Aantal invorderingen rijbewijs. 

 

 

 

Verkeersveelplegers  

 

Deze doelgroep bestaat uit verkeersdeelnemers die binnen relatief korte tijd met een hoge frequentie 

bekeuringen ontvangen voor ergerlijk en/of asociaal verkeersgedrag (zoals grove snelheids-

overschrijdingen, rechts inhalen, rood-lichtnegatie en bumperkleven). Uit onderzoek is gebleken dat 

er een verband is tussen ‘hufterig’ rijgedrag en criminele antecedenten.                                        

Thans wordt landelijk gewerkt aan het opstellen van de kaders en (rand)voorwaarden voor de 

gestructureerde en ketenaanpak van verkeersveelplegers.                                                                 

De opzet is dat, na een selectie en nader onderzoek of betrokken persoon inderdaad tot deze 

doelgroep behoort, een aanschrijving volgt, waarin betrokkene wordt aangesproken op het rijgedrag 

en als verkeersveelpleger staat gelabeld. Hiermee wordt men uit de anonimiteit gehaald. Ook volgt de 

mededeling dat verkeersveelplegers door de politie in de gaten gehouden worden.  

 

 

 
VROS - videosurveillancevoertuig 

Binnen het VHT zijn twee zg. videovoertuigen beschikbaar voor de inzet in de Eenheid Midden-

Nederland. Vanuit het Team Bijzondere Verkeerstaken (TBV) zijn eveneens twee videosurveillance-

voertuigen met bemanning beschikbaar voor een eventuele gecombineerde inzet. 

Ook is gestart met het verder realiseren van videosurveillance met een onopvallende motorfiets.  

 

Het VHT-voertuig wordt in principe altijd bemand door twee VHT-teamleden die specifiek voor deze 

taak opgeleid zijn. Binnen het TBV wordt vaak met de Basisteams samengewerkt door inzet van zg. 

‘opstappers’, veelal lokaal bekende collega’s zoals wijkagenten en teamleden met specifieke lokale 

kennis. Hierdoor kan doelgericht en efficiënt gewerkt worden.  

 

Surveillance vindt plaats, aan de hand van surveillanceplannen, primair op alle provinciale- en 

rijkswegen binnen de Eenheid met nadruk op de projectwegen en secundair op het onderliggend 

wegennet. 
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Er wordt voornamelijk gelet op de ‘verkeersveelplegers’. Hiermee worden de aandachtspunten met 

betrekking tot invordering van rijbewijzen en mededelingen ex art. 130 WVW 94 uitgevoerd.         

 

Landelijk wordt geparticipeerd in het toezicht en handhaving verkeersveiligheid bij het evenement TT-

Assen (laatste weekeind juni). Daarbij wordt intensief met de overige Eenheden en de Landelijke 

Eenheid samengewerkt. 

 

 

 

Doelstelling Verkeersveelplegers: 

Het vergroten van de pakkans van verkeersveelplegersgedragingen. 

 

KPI’s: 

 Aantal overtredingen veelplegers o.b.v. feitcodes 

 Aantal veelplegers conform registratie JustID 

 Screening selectie veelplegers (kentekenhouders, overtredingen binnen eigen werkgebied) 

 Aantal aanhoudingen recidivisten 

 

 

 

Afleiding in het verkeer 

 

Behalve snelheid en alcohol is vooral afleiding en verlies van aandacht voor de verkeerssituatie een 

veel voorkomende ongevalsoorzaak. Een bijzonder aandachtspunt is het gebruiken (vasthouden) van 

mobiele telefoons (bv. niet-handsfree bellen, SMS-en bedienen van Social media-App’s) tijdens het 

besturen van een motorvoertuig. 

 

De algemene opdracht binnen het VHT is om tijdens alle controles repressief op te treden tegen niet-

handsfree gebruiken (vasthouden) van mobiele telefoons of andere oorzaken van afleiding in het 

verkeer (bv. lezen / make-up aanbrengen tijdens rijden). 

Ook kan voor dit onderwerp gericht gebruik gemaakt worden van de binnen het VHT maar ook binnen 

het Team Bijzondere Verkeerstaken (TBV) aanwezige onopvallende motorfiets. Aan afleiding in het 

verkeer wordt tijdens de videosurveillances ook extra aandacht gegeven.  

 

 

Doelstelling afleiding in het verkeer: 

Het vergroten van de pakkans van gedragingen die tot afleiding in het verkeer leiden. 
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KPI’s: 

 Aantal overtredingen (jaartotaal) op het gebied van afleiding (HH-bellen en art. 5 Wvw) 

 aantal invordering van rijbewijzen en mededelingen ex art. 130 WVW 94 

 

 

Helm- / Gordeldraagplicht / Fietsverlichting 

 
Ten aanzien van de eerste twee zaken is het beleid erop gericht dat hieraan geen aparte prioriteit 

gegeven wordt. Het naleefgedrag van helm-/gordeldraagplicht is al jarenlang rond de 97%.             

Om dit hoge naleefgedrag te behouden blijft het noodzakelijk om hierop te blijven handhaven en deze 

zaken mee te nemen bij andere controles. 

 

Controles op fietsverlichting vinden, voornamelijk in het voor- en najaar, hierop expliciet gerichte (en 

gelet op de verkeerskalender - ook regionaal uitgevoerde) plaats. Meestentijds wordt tijdens reguliere 

controles -indien mogelijk- door het VHT ook aandacht besteed aan dit onderwerp. 

 

 

Subjectieve Verkeersonveiligheid 

 
Binnen het VHT is specialisme aanwezig om -samen met de wegbeheerder- projectmatig te acteren 

in het kader van het tegengaan van subjectieve verkeersonveiligheid. In het bijzonder binnen de zg. 

30- en 60-kilometerzones. Leidraad is daarbij het project subjectieve verkeersonveiligheid van het 

eerdere LPTV en de afspraken binnen dit kader. Uitzonderingen hierop/maatwerk is echter 

bespreekbaar. 

Bij deze projecten wordt altijd gebruik gemaakt van een enquête (aanwonenden/weggebruikers) en 

wegkantradar (0-meting en monitoring). 

 

De meeste gemeenten zijn op de hoogte van de mogelijkheden van het team en hebben wensen ten 

aanzien van bepaalde wegen of wegvakken, maar hebben geen of onvoldoende financiële middelen 

beschikbaar voor het uitvoeren van eventuele infrastructurele maatregelen na de handhavingsperiode 

binnen het project. 

 

Van de aanvragende wegbeheerders voor een TSV-project wordt wederkerigheid verwacht op de 

onderwerpen: 

 Communicatie 

 Enquêtes 

 Inzet middelen 

 Aanpassing van infrastructuur 

 Financiën 
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SAMENWERKING MET PARTNERS 

 

Strategisch niveau 

 Stuurgroep Integrale Verkeersveiligheid  

 Werkgroep Verkeersveiligheid. 
 

Tactisch niveau 

 Openbaar Ministerie parket Midden-Nederland 

 CVOM 

 Veiligheidsregio’s Utrecht/Gooi en Vechtstreek/Flevoland (expertise proces Risicobeheersing 
– Infrastructuur) 

 Basisteams / Districten / Divisie Opsporing 

 Provincie Utrecht / Noord-Holland / Flevoland 

 Regiogemeenten 

 Regio Orgaan Verkeersveiligheid 
 

Operationeel niveau 

 Basisteams / Opsporing  

 Wegbeheerders (Regionaal Overleg Verkeer) 

 Landelijke Eenheid (dieptespecialisme/ondersteuning) 

 Regionaal Orgaan Verkeersveiligheid 

 Veilig Verkeer Nederland 

 Bureau Communicatie 

 

 

 

COMMUNICATIE 

Communicatie is een belangrijk onderdeel van de handhavingsstrategie. Zonder communicatie is 

geen effectieve handhaving mogelijk. De communicatie wordt uitgevoerd door een gelabelde 

communicatie-medewerkster.  

Deze communiceert (zo nodig op aangeven van- en in overleg met de teamchef Infrastructuur) aan 

de hand van landelijke verkeerscampagnes en/of lokale actualiteit en eventuele behoefte, proactief en 

reactief over alle handhaving met weggebruikers en partnerorganisaties, maar ook intern binnen de 

eigen politieorganisatie.  

De rode draad daarbij is de handhaving op de zg. speerpunten en trajectwegen.  

Bij deze communicatie is er sprake van zowel informatie over projecten en gerichte verkeersacties  

als diepte- en achtergrondinformatie ten aanzien van specifieke verkeersproblematiek.  

Enkele voorbeelden zijn: het via de media of andere communicatiemiddelen (Twitter/social-media) 

aankondigen van beoogde snelheidscontroles op enkele aangegeven locaties/wegvakken; de 

communicatie vooraf-, tijdens- en na afloop van een verkeersproject; ondersteuning gemeentelijke 

persvoorlichters.  
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MONITORING 

De stand van zaken m.b.t. de inzetafspraken en beoogde resultaten in relatie tot de verkeers-

ontwikkelingen worden periodiek gemonitord.  

Hiervoor wordt gebruik gemaakt van de directe meetgegevens, verstrekt door de wegbeheerders     

en informatiebronnen als ViaStat, TEVRIS en Cognos. Ook worden de benodigde gegevens 

zelfstandig verzameld door het team Verkeer. 

Uit de verwerkte analysegegevens wordt de gerichte inzet bepaald, gemonitord en waar nodig steeds 

bijgesteld.  

 

Dagelijks 

Door de analist van het Verkeershandhavingsteam worden inzet en outcome van de geplande taken 

van het VHT en de relatie binnen verkeersactualiteiten in de media en handhavingsaspecten, in 

principe dagelijks (werkdagen) gemonitord en worden (beoogde) activiteiten door de leiding binnen 

het team Verkeer hierop aangepast/bijgesteld. 

 

Wekelijks 

Overleg binnen de teamleiding over huidige stand van zaken, vooruitlopende inzetcapaciteit en 

prioritering te plannen activiteiten. 

 

Maandelijks 

Afstemmingsoverleg tussen de teamleiding van elk team met de teamchef Infrastructuur. 

 

Twee maandelijks 

Overleg tussen de MT-contactpersonen en teamchef Infrastructuur. 

 

Kwartaal 

Monitoring bulk-analysegegevens en eventuele bijstelling inzet. 

 

2 x per jaar 

Overleg teamchef Infrastructuur met de stuurgroep Verkeersveiligheid. 

 

 

EVALUATIE  

Periodiek - of indien noodzakelijk eerder - wordt informatief, ter bijstelling of ter bepaling van een 

andere strategie, een terugkoppeling aan de wegbeheerder gedaan en worden zo nodig nieuwe 

werkafspraken tussen partijen gemaakt.  
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INSPANNINGEN 

 

Voor het team Verkeer Midden-Nederland zijn de beoogde inspanningen: 

 

 Het door een gerichte handhaving terugdringen van verkeersovertredingen en het bevorderen 

van de veiligheid in het verkeer; 

 Het prominent plaatsen van het onderwerp Infrastructuur en samenwerking op de agenda van 

de interne en externe partners; 

 Periodiek overleg Infrastructuur-zaken (MT-contactpersonen) door gemandateerde teamchefs 

Districten en afdeling Infrastructuur; 

 De nodale oriëntatie en procesmatige opsporing, middels inzet van de ANPR (automatische 

kentekenherkenning) en inzet TNO; 

 Gerichte- en proactieve inzet door onze communicatieadviseur, richting media; 

 Projectmatige aanpak van zogenaamde ‘verkeersveelplegers’; 

 Ondersteuning bij grootschalige acties als verkeerscontroles, Integrale Transportcontroles 

(ITC’s); 

 Begeleiden politiestudenten binnen de Werkstudenten/Studentenpoule; 

 Projectmatige aanpak normhandhaving 30/60-km zones (TSV-project); 

 Projectmatige aanpak lokale verkeers- en openbare orde problemen, samen met Basisteams. 

 

 

 

 




