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Gebiedsverkenning Utrecht Oost

Informatiebijeenkomst MME



Programma vanavond

19.00-20.00 uur
Inhoudelijke presentaties

20.00-21.00 uur
Stellen van vragen




Inhoudelijke onderwerpen

* Probleemanalyse: NMCA, regionale uitwerking NMCA

* Economisch beeld

* Healthy Urban Living

* Afwegingskader

» Speelveld oplossingen: werken met extreme perspectieven
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Afspraak BO MIRT 2016

De Gebiedsverkenning Utrecht Oost biedt een kansrijk perspectief voor de ontwikkeling van
Utrecht in de periode 2017-2040.

Rijk en regio geven invulling aan dit perspectief door een programma aanpak.

Binnen de programma aanpak vindt de onderbouwing van urgenties en de uitwerking van
maatregelen plaats.

— Plan van aanpak: 5 stappen



WAT IS DENMCA

Een 4-jaarlijkse verkeer-
en vervoeranalyse op
bereikbaarheidsopgaven
op de lange termijn.

De NMCA signaleert
capaciteitsproblemen
2030 en 2040

Elke 4 jaar uitgevoerd
tbv nieuwe kabinet

FET

DOEL EN POSITIONERING VAN DE NMCA

De MMCA vormt de eerste fase van de
beleidscyclus van het ministerie van
infrastructuur en milieu.
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De MMCA is éen van de bouwstenen voor
het bepalen van landelijke regionale
bereikbaarheidsopgaven en
investeringskeuzes.
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Hoe komt de NMCA tot stand

Welvaart en Leefomgeving scenario’s
* bevolkingsontwikkeling ievilemonane .
 welvaartsgroei e
e sociale trends
* kosten van vervoer

MIRT- en regionale projecten

wloz2015.nl

Scenario Hoog
-+ >
Groei Stabiel Krimp

- - l Groei
- | Stabiel
Krimp

MIRT Overzicht

—>
Scenario Laag
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RESULTATEN WEG

e Geclusterde opgaven rond
Amsterdam en Utrecht

* Lage robuustheid; rondom
Utrecht, ook buiten de spits
snel vertraging

* In Utrecht gedurende de hele
dag zowel problemen op
wegen rond de stad
(draaischijf) als op de
toeleidende wegen in de stad
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RESULTATEN BUS, TRAM EN SPOOR

Spoor:

- Grootste knelpunten tussen ~
Amsterdam, Schiphol, Utrecht en
Amersfoort

Bus/Tram/Metro-netwerk (BTM)

. Corridor Utrecht Centraal — Zeist 4
- Busbaan door De Uithof /
- Uithoflijn /]
- Station Amersfoort — Centrumring ) ¢

. Busstation Amersfoort 1 J ‘\(/—
. Busstations Utrecht Centraal /



REGIONALE VERDIEPING:
ALGEMEEN MOBILITEITSBEELD 2040HOOG

4 “\ . . I
Gemeente Utrecht = Circa 30-35% groei totale mobiliteit
& 1w 1 1o | = Sterke groei openbaar vervoer
@ w = u (spoor: +40-45%, BTM: +30-35%),
100 145 133 . .o
94 PR mede door Uithoflijn en PHS
&5 0 | W = Stijging fiets van 20-40%
totaal 100 121 134
. = Toename van 30% in
Provincie Utrecht voertuigkilometers per auto, ook
2015 iﬂiﬂ 1ﬂF . .
@ 10 s 1w binnen de Rlng
i E L) . . .
g = et = Beperkte wijziging modal split
,5:__* 0 123 129
% 100 120 121
totaal 100 119 129




CONCLUSIES REGIONALE VERDIEPING

- Bereikbaarheid van Utrecht staat
onder forse druk, zowel in 2030
Hoog als 2040 Hoog

- De mobiliteitsvraag op
corridorniveau is groter dan het
aanbod. Ook het doorgaande
verkeer langs Utrecht ondervindt
daarvan hinder.

- Het huidige systeem is vol, voor
alle modaliteiten. Bij
oplossingsrichtingen zoeken naar
systeemsprong.



Economisch beeld
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Economische groei valt terug naar
nationaal niveau
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Kenmerken sectoren
e groei (verticale as)
* specialisatie (horizontale as)
* omvang (bolgrootte)

Conclusie

Bijdrage ICT en financiéle
diensten bieden geen
economisch voordeel meer
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Inkomende en uitgaande pendel heemt
naar verhouding toe

L Banenverlies aan onderkant arbeidsmarkt

2009-2016
o aantal wonen en werken in eigen regio
40
neemt af 20 5
: : 30
U Banencreatie aan bovenkant arbeidsmarkt
: . 16
o inkomende en uitgaande pendel nemen =~ %° 12
toe 10 I I
U Economische groei vergt meer hoger 0
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Kansrijke ruimtelijke clusters in Utrecht

met veel oprichtingen (paars)
en werkgelegenheid (groen)

(De werkgelegenheid verspreidt
zich in toenemende mate over de
stad op informele werklocaties.

UIn Utrecht is de noord-zuidas
alsmede de oostelijke oriéntatie
(bijvoorbeeld Rijnsweerd/Utrecht
Science Park) het sterkst.

Qua werkgelegenheid blijft de
locatie Lage Weide daarnaast
interessant omdat het daar om
relatief grote (verplaatste)
vestigingen gaat.



Van huidig beeld naar toekomstbeelden

31 mei 2017
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Economisch Beeld
huidige situatie
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Healthy Urban Living

Wat maakt Utrecht uniek als het gaat om gezond leven en gezonde
verstedelijking?

* regio Utrecht is centrum van kennis en innovatie als het gaat om gezond leven en
gezonde verstedelijking.

* meer dan een kwart van de werkgelegenheid is gezondheid gerelateerd

e zorgsector verandert snel en leunt steeds meer op digitale technologieén ter
ondersteuning van primaire zorgprocessen. Bijv. e-health

* regio wil investeren in Utrecht als modelregio voor zelfmanagement met
bijhorende innovatieve oplossingen.



Healthy Urban Living

Gezonde verstedelijking

houdt al vanaf het ontwerp rekening met het voorkdmen van milieu- en
gezondheidsschade

* met sensors real time meten en bijsturen waar dat nodig is voor veiligheid en
gezondheid

* durven experimenteren met de nieuwste wetenschappelijke inzichten en
technologieén

e en daar lessen uit trekken

Door deze benadering: toename kwaliteit van de stad, het welzijn van de inwoner
en de economische waarde van de geteste oplossing.



Healthy Urban Living

e Utrecht-Oost als bron van kennis

 Maar ook levende proeftuinen waar we met bewoners, gebruikers,
maatschappelijke organisaties en een brede waaier aan bedrijven kunnen testen
wat wel en niet werkt voor een gezonde stad

* Vraagt om adaptiviteit, want oplossing van nu is misschien niet oplossing van
morgen

 Daarom: adaptieve ontwerp- en realisatieprocessen, creatieve financiéle
arrangementen en flexibele samenwerkingsverbanden

* Mee denken, mee doen, mee veranderen



Healthy Urban Living

Van Utrecht principes naar

Principes Healthy Urban Living Gebiedsverkenning Utrecht-oost
Hoofdlijnen blijven, uitwerking voor gebiedsverkenning

1. Utrecht koestert kwaliteit (gezonde inrichting)

Utrecht beweegt en vergroent (gezond gedrag)

Utrecht groeit aan elkaar (gezonde sociale en fysieke verbinding)
Utrecht vernieuwt de norm (gezonde groei/gezonde economie)
Utrecht nodigt uit (gezonde toekomst)

A

Vertaling principes naar doelen en indicatoren afwegingskader




Afwegingskader

Van knelpunten naar oplossingsperspectieven m.b.v.
een afwegingskader

e perspectieven ontwikkelen

* oplossingsperspectieven beoordelen/ leren
* integraal wegen



Afwegingskader: integraal wegen

Vijf inhoudelijke doelen voor afweging
Healthy Urban Living

Economie versterken;
Verstedelijkingsopgave faciliteren;
Ruimtelijke kwaliteit verhogen;

Slimme en toekomst vaste mobiliteit fac

s wh e

Naast afweging op inhoudelijke doelen is van
* Haalbaarheid
* Kosten




Drie extreme oplossingsperspectieven

* Benutten, beinvloeden, innoveren
Motto: “optimaal gebruiken wat je hebt”

* Lokale systeemsprong

Motto: “Schaalsprong in lokale mobiliteit voor ov en fiets
en P+R-knopen aan de rand van de stad”

* Regionale systeemsprong

Motto: “Schaalsprong in regionale mobiliteit voor OV, fiets
en auto en multimodale knopen in de regio”



Uitgangspunten

* Huidig beleid van gemeente, provincie en Rijk is basis voor alle
perspectieven, mits concreet gemaakt naar maatregelen en uitzicht op
financiéle dekking.

* Alle investeringen in HWN (MIRT) en spoor (PHS), vervoerkundige
koppeling, NRU zijn als vertrekpunt meegenomen. Deze zitten allemaal
al in de referentie.

* In deze fase van de GUO zijn maatregelen grof meegenomen, dus niet
op kruispunt- of dienstregelingsniveau.

* De eerste analyse gaat over de opgaven voor 2040, op een later
moment kijken we terug naar wat dit betekent voor 2030 en eerder.



P1 Benutten, beinvloeden, innoveren

» Geen (extra) structuuraanpassingen
= Wel op kruispunten en

——BENUTTEN kKnooppunten
ﬁ‘,’?« 3 » Spitsvraag in auto, OV en fiets naar
Nt | | beneden brengen, o.a. door inzet
woveren ()" Q’D““""“"?‘" prijsinstrument op nationaal niveau

= Maximale inzet op innovatie ten
behoeve van ketenmobiliteit,
benutting capaciteit en
gedragsverandering



Kenmerken Benutten, beinvloeden,
Innoveren

Kenmerkende maatregelen

- ‘betalen voor gebruik in plaats van bezit’, verhoogd
spitstarief (nationale maatregel)

.~ BENUTTEN - Grotere eenheden, hogere frequenties
ﬁ{:@ - optimaliseren capaciteit infrastructuur (o.a. door
b " ERMTS, inhaalsporen)

Verknopen van bussen

INNOVEREN “\Q‘ W) BE..IN\J.'.I.OEQEN
‘ - Versnellen SUNIJ-lijn
~ Maximale inzet C-ITS, dosering binnenring
- Mobiliteitsmanagement bedrijven en instellingen
- parkeerplafond in kerngebieden
- OV —studentenkaart pas na 9.00 geldig

- Fietsstallingen in Utrecht Centraal betaald



P2 Lokale systeemsprong

llllllllllll

Utrecht Centraal als hoofdknoop
= Fiets en HOV in voor/natransport

= Binnen cordon van stad met kerngebieden : fiets+ OV
drager
= Auto te gast
= modal-split fiets+OV > 70%

Schaalsprong lokale mobiliteitsmaatregelen

= ‘vertramming’ en Bus Rapid Transit op alle HOV-corridors,
aansluitend op

= Multimodale P+R-knooppunten aan rand van de stad (cordon)

Subvariant: kansen Tweede hoofdknoop USP (robuustheid) a la
Amsterdam



Kenmerken lokale systeemsprong

Kenmerkende maatregelen

- OV Toekomstbeeld Spoor, verbeterde bediening Utrec
Centraal (snelle hart-op-harttreinen)

- Tram/ Bus Rapid Transit op belangrijke corridors naar

NLL@A,O economische kerngebieden en multimodale knopen
S s\% I ;. : 'f.’
e O N ‘ - Verknoping van busverkeer op multimodale knopen en
toevoegen bustangenten
| Q@,ﬁ- N ~™ - Directe toegang vanaf snelweg van multimodale knopen
"'@m-.....";n_""“ e

voor regionaal bestemmingsverkeer

- Binnen cordon: betaald parkeren, ook op eigen terrein
en parkeerplafonds in kerngebieden

- Doseren op regionale toegangswegen en aansluitingen

- Doorgaand autoverkeer niet hinderen



P3 Regionale systeemsprong

* Multimodale hoofdknopen in de regio
inclusief P+R en ‘IC’-status
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* Fietssnelwegen
= Ontvlechten doorgaand verkeer

p * modal-split fiets+OV binnen cordon
N ° > 50%
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Kenmerken regionale systeemsprong

Kenmerkende maatregelen

- IC/sneltrein halteert in Woerden, Breukelen,
Bilthoven, Driebergen/ Zeist en Houten

- Ombouw viersporigheid naar lightrail binnen
regiocordon

W

- Integratie sprinters met Uithoflijn en SUNIJ-lijn
(binnenstadstunnel)

R -’t,,, "
| g

- Fietssnelwegen o.a naar regionale knopen

- Investeren in ontvlechten doorgaand verkeer
binnen cordon voor autoverkeer

- Kansrijkheid USP-station als regionale hoofdknoop
(niv 3) onderzoeken



Vervolg

* Maatregelen worden verder uitgewerkt

* Oplossend vermogen van kansrijke maatregelen vaststellen
(‘optimalisatie’)

* Perspectieven toetsen op basis van afwegingskader en afzetten tegen
huidig en referentie

* Verrijken persBectieven met resultaten pijlers ruimtelijke economie
en Healthy Urban Living

. Sa porteren toetsing drie perspectieven (feitelijk) om inzichten te
elen

September 2017 : volgende informatiesessie
* Resultaten uitwerking, analyses en toetsing
* Toelichting op 80% versie Eindrapportage






